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Hoskoltemeny az 6tos metrorol

[ gy véleménycikk az ujsag-
t‘ ban természetesen nem
lesz attél hdskoltemény,

. hogy elnevezziik hdskolte-
ménynek. De vajon mas-

FLEISCHER
TAMAS

kutato,
a Budapest Kor
tagja

Az oldalon megjelend
vélemények nem
feltétlenl tiikrozik
szerkeszt6ségiink
allaspontjat. Lapunk
fenntartja maganak
ajogot a beérkez6
irasok szerkesztésére,
roviditésére.
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képp van-e ez a szentendrei HEV
esetében, azaz valtozik-e valami
attdl, ha a fdvarosi 6nkormanyzat
atkereszteli 6t6s metréova?

A révid valasz az, hogy nem, ettdl
- az elnevezésen kiviil - semmi nem
valtozik. Ugyanakkor jol kovethe-
t6, hogy miért keriilt mégis szdba
mostanaban az atnevezés. Ez év
majusaban targyalta és fogadta el a

févaros kozgytilése Budapest Mobi-
litasi Tervét, a varos 2030-ig terjedd
idészakra vonatkozé fenntarthato
kozlekedésfejlesztési  stratégiajat,
célrendszerét és programjat, a meg-
valdsitashoz sziikséges projektek
javasolt iitemezésével. Ennek soran
Obuda-Békdsmegyer  polgirmes-
tere modosité inditvanyt nyujtott
be, aminek értelmében a fGévaros
kezdeményezi a H5-6s HEV-vonal
fejlesztését érinté kormanyhataro-
zatok megvaltoztatasat, megvizs-
galva a metroiizemre vald attérés
vonzatait is, beleértve Békasme-
gyertdl befelé a felszin alatti vezetés
lehetdségeit. Egyuttal - elébe men-
ve az éppen javasolt vizsgalat ered-
ményének - a modosité javaslat
azt is tartalmazta, hogy tekintettel
a vonal fontossagara és utasforgal-
mara, arra 2019. szeptember else-
jétél M5-6s metrovonalként kell
hivatkozni. A kozgytilés a mddosito
javaslatot is elfogadta.

Félreértés ne essék: semmi
probléma nincs azzal, hogy egy ke-
riileti polgarmester (és nyomaban a
kozgytilés) felveti tovabbi vizsgalat
sziikségességét, hogy lassa, egy sza-
mara elényosnek tind megoldast
valéban és érdemben figyelembe
vettek-e a korabbi tervezés soran.
A gond az utols6 ponttal van, ami
két dolgot is sugall: egyrészt, hogy
a vizsgalat eredménye csak a met-
rotizem elfogadasa lehet, masrészt,
hogy a metronak mindenképpen a
fold alatt kell mennie.

A madosito javaslatbdl az egyet-
len dolog, ami (4gy tlinhetett) nem
igényelt elGkészitést, egyeztetd
targyalast, szakemberekkel valo
konzultaciét - sem pedig kozbe-
szerzést, elkiilonitett koltségvetést
-, az éppen a konkrét datumhoz
kotott elnevezési formula. fgy nem
csoda, hogy egyelGre ez valtotta ki
a legnagyobb érdekldést. Vajon,
szemben a rackevei, csepeli, godol-
16i HEV-ekkel, a jelenleg ugyan-
csak nem a f6varos kezelésében
16v8 szentendrei HEV-et (vagy

Budapes-
ten, bar
szigoru-
an véve
wmet-
roiizem-
nek” csak
harom
vonalat
nevez-
hetnénk,
a metro-
haloza-
tot négy
vonal
alkotja.
Az altaluk
lefedett
teriilet

- mint
illusztra-
cionkon
is lathato
- nem ha-
ladja meg
a varos te-
rilletének
anyolcad
részét

csak annak a févarosi szakaszat?)
ez év 6szét8l nem HEV-nek, ha-
nem metronak kellene nevezni? A
Fépolgarmesteri Hivatal jelenlegi
allaspontja szerint nincs sz6 név-
valtoztatasrdl, és a ,metrdvonal-
ként hivatkozas” csak a tervezési
anyagokra vonatkozik. Tehat nem
kell a feliratokat, ttbaigazitd tab-
lakat, megalldhelyi bemondasokat,
térképeket, ismertet§ flizeteket,
menetrendeket, statisztikakat stb.
sebtében lecserélni. Ez minden-
esetre boles karmentés egy kevésbé
boles modositd javaslat megszava-
zasa utan.
Az elnevezésre ira-
nyuld figyelem vi-
szont alkalmat ad
“arra, hogy atgon-
doljuk, tulaj-
donképpen
‘ mire is

szol-
gal egy-
altalan
egy metro-
hal6zat. Maga
a szo6 a Metro-
politan  Railway
kifejezésbdl szarmazik, nagyvarosi
vasutat jelent: és azt a szazétven
éve felismert kovetelményt tikkrozi,
hogy a nagyra nétt varosokon beliil
sziikség van az egymastol egyre ta-
volabb benépesiil§ zonak gyors és
sok ember utaztatasara alkalmas
Osszekapcesolasara. Egyszeriibben
ugy mondhatjuk, hogy egy nagy-
varosnak sziiksége van egy olyan
gerinchalézatra, amelyik képes 6sz-
szekapcsolni a varos valamennyi
nagyobb térségét, keriiletét. Eznem
feltétleniil egyetlen technoldgiai
elem (pl. a vasut) haldzatat jelenti,
hanem egy funkcionalis kévetel-
mény: teljesitéséhez a rendszer
néhol nagy kapacitasu kapcsolatot
igényel (ami vagy elfér a felszinen,
vagy nem), mashol kisebb kapacitas
is elegendd. A gerinchalézat kialaki-
tasat mindenképpen rendszerében
kell elGszor atgondolni, ehhez cél-
szerd aztan - szintén rendszerben
- elnevezéseket tarsitani.
Berlinben a gerinchaldzat fel-
adatat hagyomanyosan a foldalatti
(U-Bahn), a magasvasut (S-Bahn),
valamint a regionalis vasut (Re-
gional Bahn) egyiitt oldotta meg.
Bar ezek a rendszerek Osszessé-
gében jol behdalozzak a kiterjedt
varos teriiletét, a kozlekedési
szakemberek mégsem voltak vele
megelégedve. Ezért 2004 végén,
december 11-r8l 12-re, szombatrol
vasarnapra virradéra a BVG (az
ottani BKV) atkeresztelt néhany
villamos- és buszjaratot: neveze-
tesen a korabbi viszonylatszam
elé keriilt egy M betd, jelezve, hogy
ezek metrovonalak. Az atnevezést
ott tobb mint egyéves tervezés és
konzultacio, majd hirverés elGzte
meg, a BVG 2005 plus kozlekedési
koncepcidérdl addigra a varosban
lényegében mindenki tudott. Az
elgondolas az volt, hogy mivel a
kiterjedt S-Bahn, U-Bahn és Re-
gional Bahn haldzat ellenére is
maradtak a varosnak olyan részei,
amit nem szolgalt ki jol a gerincha-
16zat, ezeken a teriileteken ki kell

egésziteni a haldzatot az ahhoz jol
kapcsolédo M vonalakkal.

A kozel 180 buszviszonylatnak a
tized része, 17 vonal kapott M jelet,
24 villamosvonal koziil pedig 9 - ez
utobbi f6ként a korabbi Kelet-Ber-
lin teriiletét érintette. Az elneve-
zéshez minGségi kovetelmények is
tarsultak, példaul az M halézatra
elSirt minimum 10 perces kévetési
id6. Tizenot év elteltével, jelenleg is
miikodik az akkor kialakitott rend-
szer, noha nyilvan kozben tortént
finomhangolas, pontositas.

Budapesten, bar szigortian véve
,Jetrétizemnek” csak harom vona-
lat nevezhetnénk, a metréhalézatot
négy vonal alkotja. Az altaluk lefe-
dett teriilet - mint illusztraciéonkon
islathat6 - nem haladjamegavaros
teriiletének a nyolcad részét. A négy
vonalon Osszesen 52 allomas van
(rendre 11, 11, 20, 10), ebbdl kilenc
jut a hagyomanyos, egykor fallal
koriilvett pesti Belvaros (1 négyzet-
kilométernyi teriilet) hat pontjara

(Vorosmarty tér, Deak tér,
Astoria, Kalvin tér, F6vam
tér, Ferenciek tere). Azért
hatra, mert a vonalak
metszéspontjaibdl is ha-
rom erre a teriletre (a
févaros teljes tertileté-
nek az 6tszazad részére) esik.
Ha egy kovetkezd, 5-6s metrot
is atfliznénk a torténelmi Belva-
roson, az kétségkivill még tovabb
kozpontositana a févarosi metro-
halézat ma is tulcentralizalt szer-
kezetét. Marpedig éppen ezt céloz-
za meg egy 1étez4 mai terv: a Kalvin
téren egy harmadik metrdszint, az
Astorianal egy masodik metrdszint
kialakitasaval fold alatt 6sszekotni
a szentendrei és a csepeli/rackevei
HEV-vonalakat. Tovabb erdsitve
azt a kényszert, hogy ne csak az
utazzon a varos kozepére, akinek
ott dolga van, de lényegében min-
denki, aki at akar szallni az egyik
metrorol a masikra.

Ez a megoldas nem csupan koz-
lekedési kovetkezményeiben karos
- a centrum és a kiilsé teriiletek
ellatottsaga, elérhetGsége kozot-
ti kiillonbség tovabbi noévelésével,
a centrumra utaltsag fokozasaval,
ott a zsufoltsag novelésével -, de
maganak a fejlesztésnek mint be-
ruhazasnak a kozvetett hatasait is
visszafogja. Marpedig egy 1ij vonal
kialakitasakor nem elég a sziliken
vett kapacitasi szempontokat ki-
elégiteni, de a kozvetett varosfej-
lesztési, teriiletfejlesztési kovetkez-
ményeket ugyanolyan fontos szem
el6tt tartani. Eppen a napokban
jelent meg a KSH angol nyelvii ki-
advanyaban Béres Attila és mun-
katarsai elemzése arrdl, hogy a 4-es
metrd teriiletfelértékelé hatasat
nem sikeriilt kimutatni a pesti ol-
dalon, de altalaban is kizarolag ott
mutatkozott mérheté hatas, ahol
a térség korabban nem volt bekap-
csolva a halézatba.

Ezt is figyelembe véve minde-
nekel6tt a gerinchaldzatnak a féva-
ros lefedetlen hét-nyolcad részére
torténd kiterjesztését és a halozat
el6varosi kapcesolatait kellene egy-
séges rendszerben atgondolni.
Meégpedig ugy, hogy ez ne feltétle-
niil a foldfelszin alatti épitéseket
és ne kozvetleniil a Belvaroshoz
kapcsolast jelentse, hanem ellenke-
z6leg, mlikodGképes haldzati struk-
tura és a kiils§ alk6zpontokban is
sokiranya kapcsolat kialakitasat,
a kiilonb6z8 kozlekedési eszk6zok
integralt rendszerében, gondosan
szervezett atszallasi pontokkal. Az
elnevezésekrdl pedig az igy 1étreho-
zott haldzat Gsszefiiggésében lehet
majd gondolkodni.

Ha mindez elkésziil, az majd
tényleg megér egy hdskolteményt.

Pontositas

Lapunk 2019. julius 19-i szdmd-
nak 9. oldaldn a Lex Csakazértis
cimi véleménycikkben eqy felso-
rolds részeként tévesen dllitottuk,
hogy az Allami Szdmveviszék
Jelenlegi elndkének kinevezése
érdekében lazitottdk volna az
oOsszeférhetetlenségi szabdlyokat.
Nem volt sziikség Lex Domokos-
ra, Domokos Laszlo fideszes kép-
viselé ugyanis 2010-ben, az Or-
szdggytilés dltali megvdlasztdsa
elétt lemondott manddtumdrol.
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Botrany

Az amerikai hatésdgok 25,3 mil-
lio dolldros biintetésre itélték a
Microsoftot, mert megdllapitot-
tak, hogy tobb orszdgban, koztiik
Magyarorszdgon is, szolgdltatd-
saik értékesitése sordn lefizettek
kormdnytisztviselket. A biin-
tetésbol 8,7 milliot a Microsoft
magyarorszdgi  lednyvdllalatd-
nak kell megfizetni. A rendérség
nem folytat eljdrdst az tigyben,
pedig lenne mit vizsgdlniuk. A
Microsoft szoftverjeit eqy kozve-
tité cégen keresztiil értékesitette
a kormdnyzati szervekhez. Ezek
a kozvetiték a tényleges drndl
50-60 szdzalékkal drdgdabban
adtdk tovabb a szolgdltatdst. A
Microsoft anyacége a budapesti
lednyvdllalat jé pdr alkalmazott-
jat elzavarta, akik koziil sokan
érdekes médon a kormdny kortil
kaptak munkdt. A kézvetitd cé-
gek kornyékén az Orbdn-csaldd
tagjai is felbukkantak. Ezek utdn
nem csoda, ha Orbdn nem akar
csatlakozni az Eurdpai Ugyész-
séghez, attél meg a hideg futkos
a hdtdn, ha annak f6iigyésze az
a Laura Codruta Kovesi lesz, aki
minisztereket is bortonbe kiildott
Romdnidban.

MOLNAR ISTVAN

Albérlet

A lakdsok albérleti dija nem
emelkedhet, ugyanis hazdnkban
legaldbb 30 éve nincs albérlet,
csak bérlakds. A két fogalom
egész mdst takar. Albérleti lakd-
sok sokasdga akkor volt, amikor
a lakdsok tobbsége tandcsi tu-
lajdonban volt, és szocidlis okok
miatt engedték vagy tudomdsul
vették, hogy a bérld albérlét fo-
gadhasson a bérleményben. Te-
hdt az albérlé a bérlével volt szer-
zddéses viszonyban. Ma, amikor
a lakdsok tobb mint 90 szdzaléka
magdntulajdonban van, nehezen
képzelhetd el, hogy a tulajdonos
ehhez hozzdjdruljon. J6 lenne, ha
anyanyelviinkre tartalmi szem-
pontbdl is vigydzndnk.

DR. JOKAI OSZKAR

Futball

Ne tévesszen meg senkit a leg-
Jobban futtatott csapatok koziil
a Fradi néhdny stkere. Lényegé-
ben mindegyik kupacsapatunk
igazi ,,magyaros” focit jdtszott,
illetve amit lathattunk, csak nagy
Joindulattal lehet focinak nevez-
ni. Mégsem szidom az MLSZ-t,
ugysem hallanak meg semmit,
és csak a sajdt tehetetlenségtiket
dllitidk be sikeres sportvezetés-
nek. A magyar labdartgds pedig
tobbet érdemelne! Nem a hatds-
talanul és elvtelentil belepumpdlt
pénz okdn, hanem a multja miatt.

SALGA ISTVAN

Olvasoink leveleit a kivetkez6 cimre varjuk:
olvasoilevel@nepszava.hu



