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Az autépilyik tervezésének és lizemeltetésének a finanszirozassal
kapcsolatos sajatos miiszaki-gazdasagi kérdései

FLEISCHER TAMAS

BEVEZETES

Korabbi cikkiinkben [2] attekintettiik a tarsa-
dalom és a kizathalézat viszonyat. Megemlitettiik,
hogy a kozuton a termelés egy fazisat képezd szal-
litas mellett napjainkban folyamatosan ndvekvd
aranyu, fogyasztdsi jellegi forgalom bonyoladik le.
Ez a forgalom specidlis 4j hélozatot igényel, kor-
szerd muszaki jellemzdkkel, Az épitkezések finan-
szirozasdhoz a korabbiakhoz képest lényegesen na-
gyobb anyagi eszkozdkre van szikség, amit a kolt-
ségvetés nem képes egyoldaluan biztositani. Ugyan-
akkor a gyorsforgalmi uthalozat olyan elényodket
nyajt, amiért az uthasznalék hajlandok &dldozatot
hozni. E szolgaltatasi beruhézas koltségei és a cse-
rébe beszedésre kertld bevételek hatékonysdgi el-
birdlasa érdekében a gyorsforgalmi wuthalézat épi-
tését és Uzemeltetését vallalati keretben tessziik
vizsgalat targyava. Ehhez a tovabbiakban el8szor
az uUthasznald hozzdjaruldsan alapuld finansziro-
zasi rendszerelk mszaki-gazdasdgi lehetdségeit mu-
tatjuk be.

Bevezetésképpen utalunk a dijbeszedés térté-
nelmi elézményeit (hidpénz, kévezetvam stb.), il-
letve kilfoldon megvaldsult példait attekintd iro-
dalomra: [6], [7]), [10]. Két kevésbé ismert rendszer
kozil egyet ezeken a hasdbokon kordbban bemu-
fattunk [3], egy mésikat most a fliggelékben is-
mertetink. !

A megvalésult mai rendszerekkel kapesolatban
fontosnak tartjuk megemliteni, hogy létrehozdsuk
altalaban kettds célt szolgalt:

a) az &llam jelentds magantdkét von be az auté-
palyaépitésekbe (hitelfelvétel);

b) a wisszafizetésbe bevonja az uthasznalék pén-
zét (koltségatharitas).

Tekinteltel arra, hogy a hazai autdpalyaépités
semmiképpen sem alapulhat magantarsasagok t6ké-
jere, a finanszirozdsi megoldasok kozott kitérhe-
tiink olyan elképzelésekre is, amelyek figyelembe
veszik az egységes allami ellendérzést, igy a rafor-
ditasok és bevételek utak kozotti dtesoportositha-
tosagat.

1. AZ AUTOPALYAK MUSZAKI KIALAKITASA
A FINANSZIROZASI SZEMPONTOK
FIGYELEMBEVETELEVEL

Eloszor a lehetséges dijbeszedd rendszereket ele-
meikre bontva, miszaki, forgalmi szempontok sze-
rint vilagitjuk meg, tevékenységiik lebonyolitasat
tartva szem eldtt. Az értékelés, Osszehasonlitas
szempontjaiban viszont a késébbi hatékonysagi
vizsgalat koltségelemeire lesziink ftekintettel, bar
nem hagyunk emlités nélkiill néhany tarsadalom-
politikai szempontot sem.

1.1. Attekinto csoportositas

a) Az dsszehagsonlitds szempontjai a kovetkezék:

(ac) Létesitési koltségek (utépiteés, illetve eset-
leges berendezések)

(ab) Uzemeltetési kiltségek és személyzetigény

(ac) Forgalmi lizemkoltségek és idoveszteségek

(ad) A forgalomba vald beavatkozas mértéke

(ae) Varhato dijbevételek

(af) Kényelmi, pszicholdgiai szempontok

(ag) A teherviselésben a tarsadalmi igazsagos-
sdg megvaldosulasa.

A dijbeszedési rendszerek csoportositisa az at-
tekintés részére a kiovetkezd:

b) Az ellendrzés helye szempontidhdl

(ba) Zart rendszer (csomoéponti ellendérzés)
(bb) Nyilt rendszer (kiilsé szakasz ellentrzés)
(bc) Kombinalt rendszereck.

c) A dijfizetés iddpontja szempontjibol
(ca) Helyszini (alkalmankénti) dijszedés
(cb) Elbfizetés

(cc) Utolagos elszamolds.

d) Az ellendrzés mértéke szempontjdbol

(da) Teljeskord ellenérzeés
(db) Véletlenszer(i mintan alapulo ellenérzés

e) A dijtérités rendszere szempontjabol

(ea) Az auldpalydn meglett uttal ardnyos té-
ritési rendszer (autopalya—jmhkm-hez ko-
ttt térites)

(eb) Utazdsonkénti atalanydij
(Az autépalya utazashoz kotott térités)

(ec) Idore szold atalanydij
(Jarmuatulajdonhoz kotott térités)

(ed) Teljesitményaranyos térités
(A jarmd osszes igénybevételéhez [lizem-
anyagfogyasztasahoz] kotott térités)

Tekintettel arra, hogy a dijbeszedd rendszerek-

r6l hasonld csoportositasban kordbban ismerteté-
stink jelent meg [3], itt csupdn a dijtérités rend-
szere szempontjabol wvalo felosztast részletezziik,
mert ez sziikséges a folyamatos gondolatmenethez.

1.2. A dijbeszedd rendszerek a térités rendszere
szempontjabol

Az autépdlydn megtett ttal ardnyos téritési
rendszer

A jarmQvezetd az autdpalyara valo felhajtasial
a lehajtasig terjed6 utjaval aranyosan fizet.

Alapja: az Gt igénybevétele az uton megtett ta-
volsaggal aranyos, és a dij tulajdonképpen az auto-
palya formajaban nyujtott szolgaltatasért jaro
koltségtérités. A zart rendszerii dijszedés elszamo-
lasa kozvetleniil érzékelteti ezt a szemléletet. Nyilt
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rendszerben is, bar egyes szakaszokra atalanydij
formajaban megdllapitott dsszeget kell fizetni, a ta-
rifa valéjaban lépestsen kovetl a megtett ut fligg-
vényét.

Ilyen — igénybevétellel ardanyos — formaban [fi-
zetlink a villanyért, és a gdzért; részben igy [i-
zetjik a budapesti telefonbeszélgetéseket is (ahol
a percszamlalast mar bevezették).

Utazdsonkénti dtalanydij

Az elszamolas egyszerlUsitésére vetodott fel az
az elképzelés, amely szerint egy alkalommal (pél-
daul felhajtaskor) az Gthasznalé egy atalanyossze-
get fizessen: ez legyen [liiggetlen a megtenni ki-
vant utazas hosszatol. Ehhez hasonld rendszert va-
16sit meg a varosi tomegkdzlekedési tarifa és rész-
ben a korabbi telefontarifa (egy beszélgetés 1 Fi).

Idére sz6lo dtaldanydij

Fz az elképzelés azon alapszik, hogy az auto-
palyan valo utazas lehetdségét minden jarmutulaj-
donossal meg lehet fizettetni [5/G]. Igy egy évre
adoszerien fizettethetd meg az egy jarmire esd
koltség. Azok szamdara, akik nem veszik igény-
be az aulopdlyat, ez a rendszer hatranyos, akik
viszont sokat jarnak az autopilyan, azok részére
elényts. A fizetés e rendszerben nem &nkénles: a
jarmutulajdonhoz kitédik, de csupan a jarmi meg-
vételével valik kotelezdvé; maga a jarmi megveé-
tele viszont Onkéntes elhatdrozis kérdése. (Rész-
letesen kitér a rendszerrel kapcesolatos kérdésekre
a fliggelék.)

Ilyen rendszerben fizetik nalunk a kitelezd gép-
jarmibiztositast, a TV és a radié elbfizetési dijat,
és ilyen a telefon alapdija.

Teljesitménnyel ardnyos térités

Az lizemanyag ardban minden orszag tobb vagy
kevesebb addbevételhez jut. Ez a koltségvetés ha-
gyomanyos bevételét képezi: ilyen attétellel — tiob-
bek kozitt — az Utépitésre is forditédik ez a be-
vétel. Gyakorlatilag ez a gondolatsor vezet el ah-
hoz az elképzeléshez, hogy az orszagos uthalozat
egészébe bele tartozd gyorsforgalmi utak tébblet-
koltségét is hasonldé médon fizetheti meg a tdrsada-
lom gépjarmiivel rendelkezd része. Ebben az eset-
ben az, aki tobbet hasznilja a gépkocsijat, tobbet
fizet, jollehet az autdépalyat esetleg nem is wveszi
igénybe. Ez a téritési rendszer egy mennyiséghez
— autépalyautazas — egy mas mennyiség alapjan
— Osszes Uzemanyag-fogyasztis — rendel hozza
téritést. Ilyen rendszert tudomasunk szerin{ mem
valosit meg maéas adgazat.

Nines térités

Természetben ez is egy térilési rendszer. Ebben
az esetben a tarsadalom minden lagja fizet az au-
topalyaért, amelynek kozvetett elényeit wvaldban
az autos tarsadalomnal szélesebb réteg élvezi, és
a jovBben, a gépkocsi elterjedésével ndvekvs mér-
tékben koézvetlentil is ¢lvezni fogja.

A kozvetett elénydk mértékét mérlegelve terme-
szetesen e rendszer ellen is sz6l igen sok érv.

Megjegyezziik, hogy ilyen téritési rendszerben
fizeti a tarsadalom az arvédelmet, az oktatast, rész-
ben az allami lakasépitést is.

Osszehasonlitds

A bemutatott rendszerek kozitt elsddlegesen jo-
vedelempolitikai szempontbdl kell mérlegelést vé-
gezni. Fhhez csak szempontokat tudunk felsorolni.

Az autdépalya-haszndlattal ardnyos térités, bar-
melyik kordbban targyalt varians esetén, mintegy
10%)-kal megnéveli az autdpilya-épités kaltségeit.
Ezzel szemben az autépalya hasznalatatol elriaszio
forgalomeltereld hatdsa van, amint azt a 2. ponthan
részletesebben bemutatjuk. A masik véglet a tel-
jes tdrsadalom ieherviselése. Ez az elképzelés a
nivekvé méretll fogyasztasi jellegi utazasok eld-
segitését, részbeni teherviselését kivanja a tarsa-
dalommal megfizettelni. Ennck meérlegelése kizaro-
lag politikai kérdés.

A tobbi wvaltozat a kettd kézodtt helyezkedik el
minden szemponthdl: a beruhdzisi koltség, az lize-
meltetési és tizemi hatdsa tekintetében kedvezdbh;

- cserében a teherviselésben engedményekel tesz az

atlagolassal a kevésbé kimért teherviselés irdnyaba.

Figyelembe véve azokat a beesléseket, amelyek
szerint az atlagos, gépkocsival rendelkezd haztartds
kiadasait a redlisan felbecsiilt thasznalati dij 1985-
ben kb. 1%-ban terheli {6], (ill. gépkocsinként kb.
500 Ft/év [5/G]), ez az atlagositds nem ré senkire
elviselhetetlen terheket. Az egvszerlibb teheratha-
ritas kedvezébb a dijszedés mindeniitt hangoztatott
ideiglenes jellege szempontjabdl is, viszont kedve-
zotlen az onkéntesség elve szempontjabol.

1.3. A szamitasba veheté rendszerek

A kiilonbozd dijszedé berendezések miiszaki
megoldasainak, a dijbeszedés technikai lebonyoli-
tasdnak Osszevetése céljabol, a dijbeszeds rend-
szerek elemeit tettiik vizsgdlat targyava; az ellen-
drzés helyét, a fizetés idépotjat, a térités viszonyi-
tasi alapjat (rendszerét), illetve az ellendrzés mér-
tékét. A késbbbi gazdasdgossagi vizsgdlathoz a kii-
lonbézd elemek kombindciéinak lehetséges tome-
@ébdl néhdny olyan rendszert emeliink ki, amely-
nek  gazdasagossagi  Osszevelését  elterjediségiik
vagy véarhatd elényeik miatf sziikségesnek itéljiik.

E rendszerek a kovetkezok:

— a hagvomanyos nyilt rendszer, helyszini fize-
téssel, teljes kord ellendrzéssel, a megtett utat
1épestsen) kovetd dijtételekkel.

— Hagyomanyos zart rendszer, helyszini elsza-
molassal, teljes kir(i ellen6rzéssel, az autopalyan
megtett ittal aranyos tarifaval.

— Zart rendszer helyszini elszamoldssal, teljes kéra
ellenrzéssel, utazdsonlkeénti Atalanytarifa figye-
lembevételével.

— Jarmtazonositason alapuld zart rendszer, ulo-
lagos elszamolassal, teljes kor( ellenérzéssel, az
autépalydn meglett Gital ardnyos tarifdval [3].

— Adépotlékolé rendszerben kialakitott rendszer,
helyszini elszamolas nélkiil, jarmitulajdonhoz
kotott, idére (évre) megallapitott tarifaval (Id.
fliggelék).

— Dijszedés nélkiili eset; az autdopialya-épitéseket
a tarsadalom finanszirozza az llami kéltségve-
tésbal.
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. 1. tdblazat
Kaputipusonkénti idéveszteségek egy kapunil (s)

Megtett ittal ardnyos térités

Utdla-

: o8

Térités Ataldny- elszd-

Kapu rendszere  dijas ““"}‘1 : molds
rendszere tarifa elszdmo-  Bérlet  (auto-
lds matikus

jarmfi-

AZONOSi-

tdg)

Zart beléps 20 15 20 0
Zart kilépd 0 25 20 0
Nyilt 50 50 50

A DIJBESZEDO RENDSZEREK
FORGALMI KOVETKEZMENYEI

Eddig megismerkedtiink azokkal a miszaki el-
képzelésekkel, illetve lebonyolitdsi lehetéségekkel,
amelyek az autépalyan valé dijbeszedés technikai ol-
dalat képezik. Feltétleniil sziikséges ezutdn, hogy,
a dijkapuk létesitésének forgalmi kovetkezményeit
is megismerjiik, és szdmitdsainkban figyelembe tud-
juk venni. A vizsgalat keretében az idéveszteségek
és a tarifa mértékének megéllapitasa az elsé fel-
adatunk, ezt koveti a forgalmi kovetkezmeények
figyelembevétele.

2.1. Idéveszteségek a dijkapunal

Eloszor foglalkozni kell a dijkapu kozvetlen for-
galmi hatasaival (id6veszteség, forgalmi torlédas a
dijkapuknél stb.). E kérdésre vonatkozoan, most
osszefoglaléan két tablazatot mutatunk be az 1973-
as, ezzel foglalkozo tanulmany alapjan (1. és 2.
tablazat [5/C]).

Az cls6 téblazat a megéllapitasbol és a kozlési
id6bél szarmazd veszteségeket elemzi egy kapu
esetén. Az egyes rendszerek kozotti killonbséget
azonban ez még nem fejezi ki. Figyelembe kell
venni, hogy pl. nyilt rendszerbeli kapunal tobbszor
is jelentkezik az id6veszteség, mig pl. atalanydijas
rendszerben az egész utezashoz egyetlen megallas
tartozik.

A 2. tablazatban egy hat csomépontot érintd
(80—100 km-es) utazist tekinthetlink mértekado-
nak, és kiszamoljuk, mennyi az Osszes id6veszteség
egy utazas soran.

Az idéveszteséget a hatédkonysagi szamitdsban ki-
zdrdlag az uthasznilatra gyakorolf hatdsan keresz-
tiil tartjuk indokoltnak figyelembe venni, veégsd
soron a dijfizetés forgalomeltereld hatdsiahoz jarul
hozz4 (1d. 2.2.3. D pont). Ahhoz azonban, hogy sza-
mitasba tudjuk venni, elébb foglalkozni kell a for-
galomelterelésre alapvetéen haté tarifamegdllapitds
kérdésével.

2.2. Az optimalis tarifa megallapitisa
2.2.1 A dijszint megdllapitdsa a fedezeti elv
alapjdn [6]

Az {izembe helyezés évében az autdpalya forgal-
ma 10 000 Ejm/nap, a 20-ik évben 35000 Ejm/nap;
atlagosan tehat 23 000 Ejm/nap a mériékads for-
galom.

A beruhdzas tobbletkéltsége a vegyesforgalmi
négysavos lthoz képest 21,2 millio Fifkm; 6% ka-
matldb és 20 év megtériilés mellett a beruhazas és
{izemeltetés annuitisértéke kb, 2 milli6é Ft/km. A
fenti atlagforgalom figyelembevételével a megté-
riilést 30 fill/km tutdij biztositja — az idézeft ta-
nulmany szerint.

Megjegyzéseink:

@) A tanulmanyban kozolt adatok csak az utdij
felét indokoljak (kb. 15 fill/km).

b) Ha a vegyesforgalmu ut forgalma meghaladja a
a 10 000 Ejm/nap értéket, aklkor kapacitisa va-
16ban kimertl, igy indokolt autépdalya létesitése.
Az autépalyan azonban, mérési adatok szerint,
csupan az irdnyba esé forgalom 70%-a kozle-
kedik, és késébb igazoljuk, hogy dijkapuk léte-
sitése esetén ennél is kevesebb, alig 50%.

¢) E megtériilési szamitas alapja a (dijkapus) auto-
palya és a négysavos Ut ardnak kildinbsége. Igy
a ,.fedezeti elv” szerint tehat a dijbevételeknek a
szolgdltatdsi tébblet raforditasait kell fedeznitk ;
a kapacitis hiztositasa a koltségvetes feladata.
Fentiek alapjan a teljes beruhazas fedezetet
csak lényegesen magasabb dijszint biztositana
(bar a teljes fedezet e forrasbél valo biztositasa
nem lehet redlis célkitiizés).

2.2.2 A dijszint megdllapitdsa nemzetkizi
tapasztalatok alapjdn

Francia, olasz és japadn adatok alapjan a Kkis
és kozepes személygépkoesi egy km-re esd dija és
egy km autépélya épitési koltsége kozott az alabbi
Osszefliggés talalhaté [6]:

100 milli6 jmkm dija= 1 km autépalya épitési
koltsége.

Fentiek alapjan jelenleg a hazai dijszint kb. 50
fill/km-re adodik.

2.2.3 A dijszint megdllapitdsa vdllalati hatékonysdg
és a fogyasztoi drelaszticids figyelembevételével

E vizsgilat szerint a dij szintje két oldalrél ko-
zelithet meg: egyrészt fedezze a raforditasokat
(kinalati értékelés), masrészt nem haladhatja meg
az utazésok sordn egyénileg elérhetd megtakarita-
sok mértékét (keresleti értékelés).

Keresleti értékelésre francia és japén tapaszta-
latok allnak rendelkezésre; mindkettd az idémeg-

2. tabldazat

IdGveszteségek a kapuknil
egy hat esomdpontot érinté utazds sorin (s)

Megtett ittal ardnyos térités

Utdbla-

goc;

Térités Atah’my- : elszd-

Kapu rendszere dijas HG].YI ; molés

rendszere térités  elszd-  Bérlet  (auto-
molds matikus

jarmfi-

azono-

gitds)

Zart rendszer 20 40 40 0

Nyilt rendszer 250 250 250 —
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1. abra

takaritasok alapjan alkalmas a forgalomelterelés
hatasanak a figyelembevételére is.

A hazai viszonyok, illetve az egyéni ¢és vallalati
szemlélet kapesan elmondott alapelvels figyelembe-
veételével olyan fogyasztoi viselkedést is érzckeld
modellt allitottunk fel, mellyel a tovabbi kérdések
targyalasa megalapozhatd. A kérdés jelentéségére
valéd tekintettel a modellt folvamatos targyaldsban
ismertetjik (A—D pontok).

A) Az autopdlya dltal nytjiott elonyik megfizetése

Az alabbiakban leirt szamitiasi moddszer elvi
alapja az, hogy az autopalya hasznaloja maximali-
san akkor hajlando uthasznalati dijat fizetni, ha
tzemelési | 1d6 4 , kényelem” kéltsége a haszna-
lati dijjal egyitt is kisebbre adddik, mint az auto-
palyédval parhuzamos vegyesforgalmii uton a ha-
sonl6 koltsége lenne. Igy az elsé feladat. tisztizni,
mikor jelentkezik koéltésgmegtakaritds az auto-
palyan.

Az 1. abra a) részén elvben mutatjuk be a meg-
tett attal aranyos id6 -+ lzemkoltségek alakulasat
vegyesforgalmu uton, illetve autépalyan. Az adbra
arra a kozismert tényre mutat rd, hogy a ritkabb
csomopontokkal kialakitott, valamint az utazésok
célpontjaitél (teleptiléseitsl) tavolabb vezetett gyors-
forgalmi Gton a magas allandé kiltségek miatt igen
rovid utazast tenni altalaban nem gazdasagos.

Az Aabrazolt két gorbe kozotti kilonbséget —
vagyis az id6- 4 lizemanyagkoltség-megtakaritast
— az 1/b abrdn tintettitk fel.

Az utébbi gorbét léptékhelyesen a 2/a dbrdn

(vastag vonal) abrazoltuk. 50 fill/km-re becsiiltiilk -

a fajlagos megtakaritast az autépalyén (ez adja az
egyenes iranytangensét). Becsiiléstinkhtz az UKI
45-8s kiadvanyat [1] hasznaltuk fel: a kifejthet6
nagyohb sebesség hatdsanak 8 fill/km-t; kb. 8%
Utvonal-révidiilés hatasanak 22 fill’lkm-t; a maga-
sabb szolgaltatdsi szintnek 30 fill/km elényt tulaj-
donitunk.

A [luggodleges tengelymetszéket 55 km-es alla-
gos ,hozzajaro ut” feltételezésével vettik fel: ez
ugyanis az autopalyautazas allandé (a megtenni ki-
vant utazas hosszatol fliggetlen) kéltsége. Ugyan-
ezen az abrarészen (2/a) feltiintettiik a dijfizetéskor
alkalmazhaté kiilénbéz6 rendszerii farifidkat is. Az
autopalydn megtett ut hosszdval ardanyos tarvifat
ferde egyenes abrazolja, ahol a meredekség a tari-
faval (esetiinkben 30 fill/km) arényos.

Mivel a vizszintes tengelyen a teljes utazas hosz-
sza szerepel, a flggvényt a mar emlitett 5—5 km
hozzajare ul leszamitasaval, 10 km-t6l inditottuk.

Ha viszont az autépilydn a megtett at hossza-
tal fiiggetlen atalanyt kell fizetni, ezt diagramunk-
ban az abszcisszaval parhuzamos egyenes szemlél-
teli (eredményvonallal).

Erdemes 4tgondolni, milyen szakaszokra tagol-
jak a behtlzott egyenesek metszéspontjai az absz-
cisszat, az utazd szempontjabdél (1d. a 2. dbran is):
— Mintegy 10 km-es utazasi hosszig altaldban

nines is lehet8ség az autépdlya igénybevételére,

— A kovetkez6 szakasz ennél hosszabb utazasokat
tartalmaz, ahol alkalom nyilik az autopalya
haszndlatara, de a parhuzamos vegyesforgalmu
uton az utazas altalaban gazdasdgosabb.

-— A harmadik kategéridba a két csomopontinal
hosszabb autdpalyautazasok tartoznak, amelyek
téritésmentes autopalydn mar altalaban gazda-
sagosak: az dbrazolt; az autépalya igénybevéle-
lével ardnyos térités esetében azonban nem.

— Még hosszabb utazasok az uUthossz aranyaban
fizetett dij mellett is gazdasagosak — Aatalany-
dij fizetéskor azonban még nem.

— A tovabbi szakasz olyan utazasokat mutat, ame_
lyek barmelyik térftési forma mellett gazda-
sagosak.

B) A pénzbevételek fiiggvényének elddllitdsa

A felsorolt szakaszok hatdrai természetesen a
metszéspontok helyétsl, azaz a tarifa megallapitasa-
t6l fiiggenek. Eppen a megfelels tarifa megallapi-
tasa a célunk. Nagyon alacsony tarifa kevés bevé-
telt ad, s a dijszedés nem éri el a céljat, tovabbi
utak épitésének a biztositisat. Tal magas tarifa
ecsetén viszont nagyon kevesen maradnak az auto-
palydn, és igy az Osszbevétel ismét cstkkenni fog,
amellett az autépdlya nem éri el a céljat. a nagy
jarmiiforgalom lebonyolitdsat. Ha az autépdlya épi-
tését, mint vallalkozast tekintjik, legelénytsebb az
a tarifa lesz, amely a legnagyobb Gsszes bevételt
adja.

A 2/a dbran, ha minden leheiséges utazashossz
egyforma gyakorisiggal fordulna €16, akkor a vé-
kony vonallal rajzolt ,térités” gorbék alatti teriilet-
b6l a bevételre tudndnk kévetkezbetni, s ugyanitt
az atalanydijas és az Uthosszal aranyos térités be-
vételkiilonhségét is Osszehasonlithatndank (vonalka-
zott, illetve pontozott teriiletek). Az ordinata , meg-
takaritas, illetve térités utazasonként” léptéket
megtarvta, az abszcisszat olyan ardnyban kell tor-
zitanunk, hogy az azonos hosszusagu szakaszok
azonos szamnu utazasel6forduldst jelentsenek.

Ennek elérésére a transzformacidhoz a 2/b segéd-
abrat alkalmazzuk. Az dbrédzolt fiiggvény az utaza-
sok hossz szerinti szdzalékos megoszlisa. A gorbét
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a KOTUKI 1973—74. évi célforgalmi szamlaldsat
eldkészitd probaszamlalds alapjan rajzoltuk meg.

A nyilak iranydban kovethetjilk a transzforma-
cidt; a 2/a-beli ordinatak valtozatlan felmérésével
elgallitottuk a 2/c.abrat. Az adbran tehat az utaza-
sonkénti megtakaritast, illetve téritést az utazas
el6fordulasi szamaval aranyos mennyiség fliggve-
nyében latjuk; igy az abra teriiletel a bevételle!
aranyosak.

Feltiintettitk a 2/a abrdn bemutatotl vonalkazott,
illetve pontozott terileteket is; igy az atalanydijas
és az Uthossz-aranyos térités bevételeinek kiilénb-
ségel is mint tferiletaranyok leolvashatok.

C) Az optimdlis tarifa megd.lapitdsa

Az eléallitott dbra optimumkeresésre is felhasz-
nalhato. Ha ugyanis az ,autéopalya nyujtotta eld-
nyok” gorbe ala a maximéalis teriiletd téglalapot
szerkesztjik, megallapithatjuk a legnagyobb bevé-
telt biztosité dtlagtarifdt. Ezt a feladalot a 2/c Abra
segédabrajan el is végerztik, és a grafikusan meg-
szerkesztett optimalis atalanytarifat 5,— Ft-ra ke-
rekitve eredményvonallal visszavetitettilk a 2/a ab-
rara (ahol eddig is ezzel szamoltunk, hogy a rajz
attekinthetd maradjon).

Ugyancsak fterilet-maximum keresésével allit-
hatdé elé a maximdlis bevételt biztositd km-tarifa.
Mivel itt gorbevonalu idomok teriiletdsszehasonli-
tasarol volt szd, kilén abran (3. adbra) mutatjuk be
a szerkeszbést.

A 20, 25, 30, 35, ill. 40 fillér/km tarifahoz tar-
tozd gbrbéket — amelyek a 2/a dbra koordinata-
rendszerében sugarsort alkotnak — egyenként ve-
titettiik a mar ismertetett médon a 2/c abraval
azonos jellegli 3. dbrara. Kozodljik a segédabrat is,
amely a teriiletek kozotti kiilonbséget szemlélteti.

Ezek utan moédunk van az optimalis ataldnydi-
jas és az optimalis Gthossz-aranyos tarifa alkalma-
zasaval varhato bevételek egyméshoz valé hasonli-
tasara is. Megallapithatjuk, hogy az arany kb. 5:9,

70 40 30 20

60 50

10

azaz uthosszal aranyos térités esetén csaknem két-
szeres bevételre szamithatunk.

D) A felhaszndlt alapdsszefiiggés viltoztatdsa

A szamitashoz eddig két alaposszeflggeést hasz-
naltunk fel: az autdpdlya dltal nydjtott fajlagos
elénydlk fliggvényét és az utazdsok hossz szerinti
megoszlasanak Osszeggorbéjét. Mindkét gorbe is-
mert modszerekkel el6allithatd, pontositasuk az is-
mertetett elméleti lépéseket nem érinti.

Moédszeriink felhasznalhaté az emlitett alapossze-
[iggésekben bekdvetkezd vAaltozdsok hatasanak
vizsgalatara is. Ha az autdpalya rvelativ elényei
estkkennek (pl. a wvegyesforgalmu Ut korszerdisi-
tése vagy éppen autdpalya-dijkapuk felallitasa k-
vetkeztében — 1d. 2.1 pont), a megvaltozott Ossze-
filggés 1] metszéspontjainak transzformdlisaval a
valtozasoknak a bevételre valéd hatdsa koézvetlentil
mérheté. Ilyenkor, ha a vdltozas jelentds, a csak
kerek értékekkel valtoztatando optimalis tarifa is
valtoztatésra szorulhat.

Az autopdlya fajlagos elényei alapjan a tarifa
egyszerd megallapitdsahoz nyujt segitséget a 4, 5
és 6. abra. A 4. dbrdn 40—50—60—10, ill. 80 fill/km
fajlagos autdpalya eldny esetére megszerkesziettiik
a pénzbevételek abrajat. A km-enkénti tarifa 15
fill/km-t8l 6t fillérenként 70 fill/km-ig terjedt. Az
tsszes kiadodd metszésponthoz tartozd teriiletet
(= bevételallomény) lemértik (3. tdbldzat). A ka-
pott értékeket az 5. dbrdn is dbrazoltuk. Az abran
tehat a bevétel mértéke olvashatd le, a kiilonbozé
nagysagu km-tarifa fliggvényében. Paraméterkent
szerepel az autépalya altal nyujtott elony fajlagos
értéke.

Mivel most maximalis bevételre toreksziink, min-
ket els6sorban a gorbék cstcsértéke érdekel. A gor-
bék maximumat leolvasva allitottuk elé a 6. dbrdt.

Az 4bran az autépalya fajlagos el6nye mint fiig-
getlen valtozo fliggvényében az alkalmazandd op-
timalis km-tarifa olvashato le. A gyakorlatban az

A

Osszes bevétel valtezasa 20,25,30,35 es
40 filleres km tarifa esetén

(Ft) Mecjtokoriféjs, il ferites utazasonkent

40 filly femn

'A 200 km feletti utazasokbdl csak
200km-t vettink figyelembe autopatyan

pl
&
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3. tabldzat

A bevételi aranyok megallapitasa kiilinbozi tarifa,
illetve az autépalya kiilonhiozé mértékii elényei mellett

At:)ltlfvl‘ Az autopalya fajlagos elénye (fill/kim)
arinyos - T
meérd-
szAm
(Terii- 40 50 60 70 80
letegy-
ség)
15 3165 379 429 457 474
20 402 500 590 638 674
25 | 414|609 716 800 848
300285 | 612 782 897 972
35 (140) 572 | 842 894 1101
40 (125) 378 837 1052 1192
45 (112)  (180) 786 [ 1120 1306
50 (L00)  (170) 549 1108 1373
55 - - = 1035|1395
60 s — — 795 1325
65 — — — s 1251
70 — — — - 1019

5 fillérre kerek tarifanak van jelentsége; az en-
nek megfeleld tarifa kivalasztasa a fekete és fehér
tartomanyok alapjan kénnyen elvégezhetd,

2.3. A dijkapuk forgalomelierelé hatisa

2.3.1 A Jorgalmi teljesitmények [igyelembeuvétele
A forgalom figyelembevétele céljabal
vissza a 2. dbrahoz.
A 2/b Abrarészen eddig az ,utazisok ardnya’
tengelynek azt a tulajdonsagat hasznaltuk fel, hogy

térjlink

Osszbevétel mérteke
(Tertletegyséq)

AZ OPTIMALIS TARIFA MEGALLAPITASA
1500 [+ Parameéter: az autopalya nyujtotta
fajlagos elény a vegyesforgalmd
uthoz képes ———o
1250 - )
B
1000 | \l
\
\
\
\
750 | \
|
|
500 {
25
Tarifa (fill/km)
Q 1 1 4 L 1 L 1 L L L .

B 20 25 30 35 40 45 SO S5 &0 65 70

=]

5. 4bra

Opt.tarifa
{filt /km])

50

45

40 -

35

30

25

20

15 ' = :
30 40 50 + 60 70
Az autopalya elénye (fill/km)

6. abra

hossza ardnyos az utazdsok szdmduval. Figyelemre
mélto, hogy a tengely és a gorbe kozotti teriilet vi-
szont a menetteljesitménnyel jmkm) aranyos; igy
a terliletek aranyabdl az elterelt forgalom aranyara
kovetkeztethetiink.

[Val6jdban kereszimetszeti forgalomszamlalassal
is, amikor az észlelt jarmiszamot a szamlaldhelyhez
tartozo érvényességi hatarig kiterjesztjik, menet-
teljesitményeket (jmkm) allapitunk meg. Az uta-
zdsok szdama viszont célforgalmi (,honnan — ho-
va”) szamlaldsokkal megallapithaté adat.]

Ezutdn a 2/a Abrarészen szivegesen jelzett uta-
zashosszlsag szerinti tartomanyokat kovessiik nyo-
mon, az ott felvett tarifa (30 fill/km) és autépdlya-
elény (60 fill/km) dsszefliggés esetén,

Ezek szerint eleve elkertili az autopalydt — mert
szamara az gazdasdgtalan — az utazdsok 58"-a
(1d. az ,utazdsok aranya’” tengelyen), azaz a teljes
forgalom mintegy 20%-a (1d. a 2/b 4bra girbéje
alatti terdletet).

A 30 filléres tarifa bevezetése esetén az auto-
palyat igénybe vevd forgalom 23%-kal (a teljes
forgalom 20%-dval) cstkken. Ez az autopalya uta-
zdsok szamanak 30%-os cstkkenésél jelenti.

A kiszamolt maximalis bevételt biztositd atalany-
dij az autépalya forgalmanak 47%p-at (és 100 utazas
kozul 70-et) terelne vissza a régi ttra!

Mas szamokkal ez azt jelenti, hogy ha meglevd két
forgalmi sédvos, vegyesforgalmu ut mellé 10000
Ejm/nap &atlagos napi forgalomnal 2 X2 sivos au-
topalya éptl, akkor — ha az utobbi fajlagos elo-
nye 60 fill/km — az autépdlya 8000 Ejm/nap for-
galmat venne at. 30 fill/km wthaszndlati dij beve-
zetésével a 8000 jarmbol 2000 visszaterelddik a
vegyesforgalmi utra, vagyis amig ekkor az auto-
palyan egy forgalmi sdvra 1500 jm/nap jut, a ve-
gyesforgalmi uton 2000 jm akar naponta és savon-
ként haladni. Mindez arra is mutat, hogy feltétle-
nul sziikség van egy Gjabb szamitasi 1épésre,
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Y. abra

A modell az autopalya elényeinek megallapitasa-
kor mindeddig figyelmen kiviill hagyta az utakon
lebonyolodé forgalom magysdgénak hatasat. Holott
ez igen lényeges, hiszen az eljaras eredményeként
kapott tarifa — mint lattuk — bizonyos utazasok
szamara az autopialya haszndlatat gazdasigtalanna
teszi; ennek megfeleléen a forgalom egy részét
visszatereli az autépalyaval parhuzamos vegyesfor-

galmu utra. Ez a tény azonban a két parhuzamos

uton a kozlekedési lizemkdéltségekben is valtozast
okoz. A forgalom nagysaga és az egyes utak kapa-
citaskihasznéltsaga alapjan az autopdlya fajla-
gos clonyeit ujra meg kell allapitani [8]. Ha ez a
kezdé értékhez képest jelentésen valtozott, akkor
a 6. abra alapjan 0j optimadlis tarifa adodik; ennek
alapjan ujraszamoljuk az elterelt forgalmat, s foly-
tatjuk az iteracids eljarast mindaddig, amig a
forgalomatterel6dés tarifamodositast von maga
utan.

2.3.2 Az autdpdlya hosszdnak figyelembevétele

Gyakorlati alkalmazdsra szlikség volt 200 km-nél
rovidebb szakaszokra is megéllapitani az elterelddé
forgalmat [5/F]. Ehhez két dolgot kellett meglon-
tolni.

— A rovidebb szakaszon észlelt utazdsok hosszi-
sdg szerinti megoszldsa eltér a hosszabb szakaszo-
kon észlelheté hasonlé adattol; ugyanis a hosszu
utazasok magyobb szazalékban esnek egy vizsgalt
részszakaszra, mint a rovidebb utazdsok. Ennck a
ténynek a figyelembevételétsl eltekintetilink.

— Még az utazdsok azonos hosszusig szerinti
megoszlasa esetén is, a forgalmi teljesitmény sze-
rint figyelembe veendd viszonyitasi alap a szakasz
hossza szerint eltéré (7. dbra). Egy 200 km hossza
autopalydan a megmarado (tavolsagi) utazasok a
7. abran vizszintesen vonalazott teljes tartomany
szerinti forgalmi teljesitményt jelentik; igy az el-
tereléskor a viszonyitds alapja a sziirke teriilet
ardnya a teljes gorbe alatti teriilethez. A bejeldlt
50 km hosszi autdépalyan az 50 és 200 km kozé esd
tartomany figyelmen kivil hagyandé (eleve mem

/

képezte az 50 km-es palya lorgalmi teljesitményé-

nek részét). '

Ez utobbi hatast figyelembe vettiik. 50 km-es
autépalyan az elterelt forgalom ardnyat 40%p-nak,
200 km-en 25%-nak talaltuk, a ketté kozott lineari-
san interpolaltunk. 50 km-nél roévidebb szakaszt
nem tekintiink dijasithatonak. Ezzel egy kiépuld
autopalya-halozat ideiglenesen atadott részszaka-
szan is megallapithatova valt a forgalomelterelés
hatasa. Igy a forgalom-el6rebecslés figyelembeve-
telével meg tudjuk mondani egy adott részszakasz
forgalmat dijkapuk nélkil, illetve dijkapuk ese-
tén (4. tablazat). :

A példa arra az elvi esetre vonatkozik, amikor
m80-ig kiépiil 50 km auldpalya, és ez 2010-ig val-
tozatlanul marad (nem épil folytatds). A valésag-
ban folyamatos (itemezésben kiépiil az autépalya
folytatasa. Ez esetben a forgalom kétféle (szamitassal
kivetheld) valtozast szenved:

a) A csatlakozd Utszakasz kisebb forgalma miatt
a teljes (pl. 100 vagy 200 km-es) autopalya-
szakasz dtlagos forgalma kisebb lesz. Ennek a
teljes halozatra esé bevételek kiszamitdsnal van
szerepe.

b) A hosszabb autépilya-szakaszon a dijasitas mi-
atti forgalomelterelédés aranya cstkken (mint
lattuk: 50 km-es tton 40%, 100 km esetén 35",
200 km-es autépalyan 25%).

Peéldaul -a Budapest—Tatabdnya szakasz egy ki-
lométerre esé forgalmat ez utobbi hatas érinti;
czért a kés6bbi példaban az 1990 és ezt kovetd évi
forgalmakat egységesen 10%,-kal néveltlik (tehat
kb. 200 km hosszu autopalya kiépulését vetlik fi-
gyelembe).

24. A forgalom figyelembevételével végzelt szamitas
folyamata

Az eddigiek alapjan bemutatjuk azt a folyamat-
abrat, amely egy &altalunk kivalasztott dijbeszedési
miiszaki variansra (V) vonatkozoan osszefoglalja a
forgalmi és gazdasagi kovetkezmények meghataro-
zésara irdnyuléd szamitdsok kapesolodasat.

Az eljaras, mint latjuk, a mar hangsulyozott faj-
lagos lizemkoltség-, illetve kapacitisadatok mellett
bemend adatként kezeli a forgalom eldrebecslésébdl
szarmaz6 adatokat és a halozatfejlesztési tervben
szereplé autopdlya-épitési litemekre tamaszkodva
az adott idGpontra elkésziilt autopalya-szakasz hosz_
szusagat. Utobbi adatok dinamikus jellegét figye-
lembe wvéve, a szamibast gépesitett formdban cél-
szerii minden évre elvégezni (8. dabra).

4. tabldzat

A forgalom varhato viltozdsa dijkapuk forgalomeltereld hatisa kivetkeziében

Ev
1-081] —Tatabinva kizotti szakasz: [ ST S e S - Y - S

Ml-estit Bp—Tatabdnya kzitti suakasza % 1980 1990 2000 2100
Elérebeesiilt dtlagos forgalom Dudapest ¢és Tatabdnya

kizitt (100) 15 800 27 700 37 700 40 900
Ebhoél potencidlis autdpialya-hasznald tavolsdgi for-

galom (70) 11100 19 400 26 400 28 700
Az autépilya kidpitése tobbletforgalmat indukal (4+59%) 11 700 20 400 27 700 30 100

Dijkapu elterelé hatdsa 30 fill/km dijszint esetén az
50 km hosszit szakaszon 409, marad 609,
Az eredeti forgalom % -dban

459, 7 000 12 200 16 400 18 100
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FUGGELEK

JAVASLAT AZ AUTOPALYA-BERUHAZASOK
KOLTSEGEINEK DIJKAPU NELKUL VALO
ELOSZTASARA

(Részlet 5/G, 1973.)

1. Alapelvek

Tudjuk, hogy az a szélsGséges eset, amikor nines
autopalyatérités, igazsigtalan, mert ilyenkor a tar-
sadalom minden tagja fizet az autdpalydért, egy
olyan létesitményért, amelynek elényei kozvetleniil
csak a gépjarmivel rendelkezdk szamara realizd-
lédnak.

Ha egy sziikebb kérben: a jarmdtulajdonosok
kbzott egyenletesen osztjuk szét a koltségeket, ak-
kor bizonyos szemponthdl igazsdgosan jarunk el; a
jarmivezetdk ugyanis, mivel lehet8ségiik van auld-
palyat igénybe venni, az autdépilya megépitésekor
egy potencidlis tébbletszolgaltatast kapnak és ezt
kell megfizetnitik.

A vazolt médon szétosztolt koliségtérités a gya-
korlatban adépdtlékként alakithaté ki, A térités az
ut igénybevétele szerint stlyozhatd, mivel tetszé-
leges szamu jarmiikategoridra differencialtan meg-
allapithato az alaptarifa.

A potencidlis autopalya-hasznalat szerinti mélta-
nyossagot ugy lehet biztositani, ha az évi dijat
mindenkor az addig elkésziilt és dtadott autépdlya
hosszdval ardnyosan allapitjak meg.

Becslésiinkben felvetettiik, hogy minden személy_
gépkocsi-tulajdonos évenként a miikoéds autopalya-
kért kilométerenként 1,— Ft-ot fizet. Motorkerék-
parokra a hasonld tarifa 50 fillér, mig autobuszok-
ra és tehergépkocsikra dtlagosan 3,— Ft lenne. (Ez
az Osszeg korilbelil évi 2—3 autdpdlyan torténd
utazas hasznalati dijanak felel meg.)

Az évi bevételek igy egyrészt a motorizacié eld-
rehaladésaval, mésrészt a mar elkésziilt autopalya
hosszaval ugyanugy nének, mint dijkapuk esetén.

A dijszedésre, improduktiv létesitményekre tibb-
letkdltség nines, a forgalom lebonyolddasat semmi
nem zavarja, s6t a dijfizetés forgalomelterel6 ha-
tasa sem jelentkezik.

A dijtétell mindig a mar adott 1étesitmény utdn
allapitjak meg, tehat az, hogy a pénzt az autopalya-
épitésre forditjak, tarsadalmi szinten kézzelfoghato.

Az évi adopdtlék az elkovetkezd 10—12 évben
évi 80—100 Ft-rol mintegy 500 Ft-ra néne fel, sze-
mélygépkocsi esetén.

2. A bevételek elérebecslése

A KROTUKI motoriziciéra vonatkozd elérebecs-
lése alapjan [9]* szamitisba vettilk a 2000-ig var-
hato bevételeket. E szamitaskor a bevételektsl
fliggetleniil, egyenletes {itemben épiild autépalya-
halézatot tételezlink fel, tehat semmiféle kizvetlen
visszacsatlakozdst sem tételeziink fel a bevétel és
az autopalya-épitési titem kozitt.

5 évenként kiszadmitottuk a varhaté bevételek évi
értékét. Az 5 évenként varhaté bevételek az aldbbi
modon alakulnak, ha 1980-t61 évi 40 km autépalya
épitését feltételezziik:

1975—1980 1,5 Mrd Ft
1980—1985 4,0 Mrd Ft
1985—1990 8,5 Mrd Ft
1990—1995 14,7 Mrd Ft
19952000 922.0 Mrd Ft
1975—2000 50,7 Mrd Ft

Ez azt jelenti, hogy 2000-ig gyakorlatilag az 1000
km feltételezés szerint kiépiilé autépalya értéke a
koltségvetés szamdra megtériilne (az idébeli eltolo-
dassal nem szamolva).

A hagyoméanyos dijkapuval beszedhetd, 2000-ig
elérebecsilt brutté bevételnél [5/B] a fent kapott
tsszeg mintegy 25%)-kal magasabb, s6t az impro-
duktiv beruhdzasok elmaraddsa miatt a tiszta be-
vételnél 38%-kal tébb. Ennek megfeleléen a ha-
gyomanyos dijkapuval elérhetd tiszta bevétel mar
ugy is biztosithaté, ha kb. 500 Ft-ndl magasabb
soha sem lesz az évi adopédtlék. Ezért végrehajt-
hatd, hogy egy adott, elkeésziilt autdpalya alapjan
csak addig szednek dijat, amig a bevételekbdl az
épitési koltség megtériil. Természetesen ilyenkor
pontosabb szamitdsra, a kamatok figyelembevéte-
lére is sziikség van.

* A jelenlegi el6rebecslések mindkét tételt 209/-kal
alacsonyabb szinten allapitjak meg, és 2000-re 800 km
autopalyat, illetve 2,7 millié személygépkocesit felté-
teleznek, a szdmitasban szereplé 1000 km, illetve 3,3
millié személygépkocsi helyett.
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3. Kiilfoldiektdl szarmazo bevételek

A KOTUKI 1972-es forgalomszamlalasi adataibal
kiszamitottuk az I. rendl fé0thalozaton a kilfoldi
jarmivek futdsteljesitményét. Eszerint a teljes fu-
tasteljesitmény 7.7%-at adtak a kalfsldi gépko-
csik, a mintegy 1500 km-es hilozaton. Ezen beliil
azonban az 1, b ¢s 7 sz. utakon lénvegesen tobbet,
igy a leendé autopalyakon realis 1/6 résszel (16,6%)
szamolni.

Feltételezziik, hogy ez az adat valtozatlan marad.
Ekkor 2000-ig « hagyomdnyos dijkapul épitése
esetén szamitott 37 Mrd FL bevételbdl 6,18 Mrd Ft-
nak megfelelé valuta varhato: legfeljebb a fele,
gyakorlatilag 3,1 Mrd Ft konverlibilis valutaban.

Ugyanakkor 2000-ig 1000 km dijkapus autopa-
lyan a dijkapuk kéltségének 25%,-a — a teljes be-
ruhazas 2,5%-a — a dijkapuk berendezésének kolt-
sége, amely szintén konvertibilis valutaban jelent-
kezik. Ez meghaladja az 1,1 Mrd Ft értéket. Igy
dijkapus rendszerben 2000-ig Osszesen 2,0 Mrd Ft
pozitiv konvertibilis valuta egyenleggel lehet sza-
molni.

Ha a hasznilati dijas rendszer helyell az ado-
potlekboél valo koliségtérités 1ép életbe, és a kiil-
foldiek sem fizetnek hozzajarulast, akkor mintegy
2,0 Mrd Ftnak megfeleld konvertibilis valutabe-
vételtdl esik el az orszag.

Ha a kulfoldiekkel is az itt leirt modszerrel
Osszhangban, a megépllt autdpalyak hossza ara-
nydban kivanjuk a hatédron a dijtéritést megfizet-
tetni, akkor, ha minden 100 km elkésziilt auto-
palya utdn a beléps jarmivektsl 1§, ill. 1 Rbl
haszndlati atalanyt szediink (egyszeri végigutazas
ara), akkor a bevételek 1975-t61 2000-ig mintegy
240 millio $-t és kb. 440 millié Rbl-t tennének ki. (Fel-
tettik, hogy a nyugati jarmiivek részesedése a be-
lépé kilfoldiek kozott az 1972, évi 50%,-rél foko-
zatosan 33"/-ra esik vissza, tovabba, hogy a jelen-
legi hatarforgalom 85%-ot adé kiilféldiek tavlat-
ban 75%-ban részesednek csak a hatarforgalom-
bal).

Természetesen tovabbi megfontolisokat igényel,
hogy a hataron valé adéztatis megfeleld modja-e
az Osszeg beszedésének, vagy az idegenforgalom
altal érintetl mas létesitményekre hizhato a ki-
¢pitett jobb uthalozat hatisanak is tulajdonithato
bevételek |, megtermelése”.

4. Osszefoglalds

A leirt érvek alapjdn az alabbiakban 6sszegez-
zlik az adopdtlékkal vald autdpdlya-épitési finan-
szirozds clényeit és hatranyait, elsésorban a hagyo-
manyos dijkapuhoz képest.

Elonydlk :

1. A dijszedékapukkal kapesolatos kozvetlen gaz-
dasagi raforditasok elmaradnak.

2. A dijszedésnél alkalmazott nagyszamid impro-
duktiv munkaeré més terileten alkalmazhaté.
3. A dijkapu altal okozott forgalmi problémik el-

maradnak.

4. A dijkapundl valé fizetés altal okozott jelentds
forgalomeltereldés elmarad.

5. A rendszer rugalmassiaganal fogva egyszerlien
valtoztathato, megsziintethetd.

Hdtrdanyok :

1. Bar az autépalva igénybevételi lehetdsége szerint
igazsagos az elosztds, nem biztosithaté az onkén-
lesség a fizetésben.

2. Az autépalyat rendszeresen hasznalok és az al-
kalmilag vagy soha nem hasznalok kézott nem az
élvezett elénynek megfelelé a terhek elosztasa.
Mindezt mérlegelve és figyelembe véve, hogy ar-

ra az id6ére, amikor az adopotlék oOsszege 400—

200 Ft-ra emelkedne, elképzelhett egy, a forgalmi

igényeknek tokéletesen megfeleld automatikus jar-

miiérzékelésen alapuld dijszedbrendszer bevezetése

[3], amely akkori beruhdzdssal, az igazsagtalansa-

gokat kikiliszobdli — a 2., 3. és 5. szammal jelolt

eldnyok alapjan a rendszert ideiglenes alkalmazdsra
is érdemes szamitasba venni.

IRODALOM

[11 Berg A.: Kozuti gazdasagi vizsgalatok, UKI 45. sz
kiadvanya. Bp., 1966.

[2] Fleischer T.: A korszer( kozuti halozat tarsadal-
mi-gazdasagi jelentésége és hatékonysiagi meg-
itélése, Kozlekedéstudomanyi Szemle, 1979. évi
5. sz.

[3] Fleischer T.: Autdpalya dijbeszedd rendszerek.
Kozlekedéstudomanyi Szemle. 1974, évi 5. sz

[4] Fleischer T.: Autépalydk mifszaki tervezési-lize-
meltetési kérdései, kiilonos tekintettel a beruha-
zasok finanszirozdsi rendszereire. Gazdasagi mér-
noki diplomaterv, 1977.

[5] Fleischer T.: A kozuthdlozat épitésének finanszi-
rozasara vonatkozd kérdések vizsgalata, KOTUKI
Evkényv 1973/74 KOZDOK, Bp., 1976. (22. sz
KOTUKI-kiadvany). Osszefoglalja az aldbbi hét
témajelentést :

A) Intézkedési javaslatok az Utalap bevezetése
érdekében. 2—72—01—0001. sz.

KOTUKI-jelentés, 1972,

B) Javaslat a koziti kozlekedés beruhazasaihoz
szitkséges gazdasagi alapok biztositdasanak kérdé-
seirdl. 0001/27/221, sz.

KOTUKI-jelentés, 1973.

C) Javaslat a téritéses autdpalyak dijbeszedd
rendszereirgl.  Onalld  kezdeményezésii témaje-
lentés, 1971.

D) Szakvélemény a PM dltal javasolt egyszer(i-
sitett autépéalya dijbeszedd rendszerrdl. 19/101/74/13
sz. ROTUKI-jelentés, 1974,

E) Forgalmi kériilményeket szadmitdsba vevd
maodszer optimdlis autdpalya hasznélati dij meg-
allapitasara. Onéllé kezdeményezési  kutatas,
1974.

F) Torgalmi adatok az autépdalya-halozat 1. fa-
zisdnak utdijasitdsi problémdjdhoz. 19/101/74. sz.
KOTUKI-jelentés, 1974,

G) Autépalya dijbeszedd rendszer dijkapuk
nélkiil. Onallé kezdeményezési KOTUKI-javas-
lat. 1974.

[6]1 Kddas K. (irdnyitdsdaval): A magyarorszagi auto-
pdlydkon uthasznélati dij bevezetése tarsadalmi
&s gazdasagi hatdsainak modszeres elemzése (Kéz_
irat). BME, Kozlekedés és Epitéipari Gazdasagtan
Tanszék, Bp., 1971.

[71 Kajin B.—Mdrfai T.—Soltész B.—Timdr A.: Né-
hiny Allam autépalya-hédlézata (az autdpalyak
tervezése és &pitése). Autdpalya szakkonyvtar 1.,
ROZDOK, Bp., 1975.

[8] Koren Cs.: A kozutak forgalmi méretezési elji-
rasainak feliilvizsgalata, 30—06/76 sz. KOTUKI-
témajelentés.

191 Takdcs F—Vdsdarhelyi B.: A forgalom-el6rebecslés
modszerei, 12, sz, KOTUKI-kiadvany, KOZDOK,
Bp., 1972.

[10] Timdar A.: A dijas autdpalyak tzemeltetésének
sajatos kérdésel és gyakorlata (Kézirat).



