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TELEPULESEINK
KOZUTHALOZATAN (1975)
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BEVEZETES

A rohamosan fejl6d8 gépkocsi-eildtottsdg vildgszerte
— igy hazinkban is — egyre jelent&sebb feladattd teszi
a kozuti koézlekedési igények kielégitésére alkalmas
(thaldzat kialakitasat, fejlesztését. Ez a feladat koncent-
raltan meril fel virosainkban, ahol az aticélok, tevé-
kenységek is 8sszpontosulnak. A varostervezés minden
szakteriileten, igy a kozlekedéstervezésben is fejlet-
tebb, gyorsabb, pontosabb médszereket kivan: nagy-
szam( telepiilésen azonos alapelvek, gazdasagi kovetel-
mények érvényesitését.

E munkénak a hattéranyaga — tébbek kézott —az a
forgalomstatisztikai adatgy(jtemény is, amely a KPM
Tanécsi Kézlekedési F8osztilya megbizasa alapjan, tbb
mint 3 éves munkaval 1977-ben készilt el a Koziti Koz-
lekedési Tudomanyos Kutatd Intézet Viarosi kozlekedé-
tényadatok regisztraldsival a kiilonb6zd telepilések
forgalmi viszonyainak 8sszevetését hivatott el8segiteni.
A fontosabb tanacsi Gtszakaszok &tévenkénti forgalma-
nak adatai igy elsésorban ugyanezen Gtszakaszok geo-
metriai és allapotjellemz8i mellé sorokoztathaték fel.
Ugyanakkor a forgalomszamlalas lebonyolitésa parhuza-
mosan haladt a (KPM kezelésében levd) orszédgos koz-
athalézaton végrehajtott forgalomszamlalassal [2],
igy e statisztika az orszdgos kdzutak forgalmi teljesit-
ményével vald &sszevetést is lehet8vé teszi. A tovébbiak-
ban réviden dsszefoglaljuk a tanicsi kdzatakra vonatko-
26 forgalomszdmlilds médszerét, lebonyolitdsat és az
eredmények alapjan néhiny &sszehasonlité tablazatot
mutatunk be.

1. A SZAMLALAS CELJA, KITERJEDESE

El&szér 1970-ben rendelte el a KPM tanédcsi kézle-
kedési f8osztélya, hogy az orszag Osszes varosaban egy-
idében kozuti keresztmetszeti forgalomszamlalast tart-
sanak. E szdmlalas 6 célja az, hogy az egyes telepiilése-
ken kiilénbdz8 id8pontban készilé koézlekedésfejlesz-
tési tervek elkésziiltétdl fuggetlenil dsszehasonlithaté-
va véljon az egyes telepiiléseken észlelhetd forgalom.

A szamlilisok rendszeres, dtévenkénti ismétlése ar-
ra szolgal, hogy a forgalmi adatok hosszabb id&tdvlatra
6sszehasonlithaték legyenek és forgalmi adatbazisul
szolgaljanak. Ezzel a kiilonb5z8 idépontokban késziilé
koézlekedésfejlesztési tervek kozos kiinduldsd, egyidejd
forgalmi adatokra épithet8k és a mar elkészitett tervek
rendszeres id8kozokben felilvizsgalhaték. Emellett a
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szamlaldsi eredmények alkalmasak arra, hogy tiikrézzék
a varosi kozlekedés szerepét a koziti kézlekedés egé-
szén belil, tovabba szamos alkalmi déntésben hasznos
segitséget nydjtanak a helyi tandcsok, illetve a tervezé-
intézetek szakembereinek (pl. a balesetek elemzéséhez
kozelit6 forgalmi adatot adnak, felhivjék a figyelmet a
jelzélampds forgalomiranyitas beveze«ésének sziikséges-
ségére, segitik a tomegkdzlekedés utvonalainak terve-
zését, az (tfenntartds tervszeriiségét stb.).

1975-re a korabbi, 1970. évi felméréshez képest a
szdmlalas bévitése valt sziikségessé, mivel néhany tele-
pllés idé6kozben varosi rangot kapott. Abbdl a célbdl,
hogy a jovében virossa valo telepiilésekrdl is idejében
rendelkezésre élljanak a forgalmi adatok, és ne a varos-
sd nyilvanité mindenkori hatdrozat utan vonjuk be az
érdekelt telepiléseket a vizsgalatba, 1975-ben és a ké-
sébbiekben az orszagos telepiiléshalozat-fejlesztési terv-
ben meghatarozott 126 kézponti szerepkérii telepiilésre
terjesztettiik ki a szamléldsokat. Tekintettel arra, hogy
a tavlatban meghatirozott 126 telepiilés néhany Sssze-
vonds utdn alakult ki, eredetileg 134 telepiilést érintett
a szamlalas.

A szamldlds a telepiilések kiépitett, belteriileti tanacsi
kozatjainak folydpalyaszakaszaira terjedt ki a kovetke-
z8k szerint:

srar

1. A helyi forgalmi utak kategéridjaban nyilvantar-
tott utakat — a forgalmilag teljesen jelentéktelen
utak, illetve utcdk kivételével — a forgalomszam-
lalas felolelte.

2. A gy(ijtéutak kategdridjdban nyilvintartott utak,
utcdk kozil a forgalmilag jelent8sebbeket kellett
bevonni a szamlélasba.

3. Lakdutakkal csak egyes kiemelt nagyobb varosok-
ban foglalkoztunk.

4. Kivételesen bevonhaté volt a szamlalésba kiépitet-
len Gt, illetve utszakasz is, ha ezt a halézatban el-
foglalt helyzete és a rajta fekvé Gticél indokoltta
tette.

2. A SZAMLALASI EREDMENYEK FELDOLGOZASI
MODSZERE

A szamldlas kozvetlen célja az, hogy a telepiilés kije-
16t atjaira elSallitsuk a napi forgalom évi atlagat az Gn.
ANF értéket. Korabbi hazai vizsgilatok [3] gy talal-
ték, hogy a sziikséges pontossiggal ez mar két mérés
alapjan becsiilhetd, ha ismerjiik a forgalom trvényszer(
ingadozésait és a mérési mintabdl ennek figyelembevé-
telével képezzitk az ANF-et. 1975-ben az 1970. évihez
hasonléan a térvényszer(iségi szorzékat az orszigos
kézati forgalomszamlalé dllomasok adataibdl vettiik 4t.

Réviden ismertetjik a szimitdsi mdédszer elvét. A
modszer az elsédlegesen megillapitandé adattdmeget
— valamely Gtkeresztmetszetben egy év alatt lebonyo-
I6d6 forgalom nagysagit — periodikus szabilyossagot
mutatd valészinliségi valtozékbol 4ll6 id8sor alapsoka-
saganak tekinti. Az id&szakos hulldmzasok, illetve a
tartds irdnyzatok alakuldsa nagyszama mérés elemzése
alapjan megallapithatd, és levalaszthaté réla a szabalyos
vdltozédsokat médosité véletlenszer( (zavard) kompo-
nens.

A forgalom id8beni ingadozésa hirom f& okra vezet-

hetd vissza: a keresztmetszeten éranként éthaladé jar-
mivek szdma a napszaknak megfelel&en viltozik; a napi
forgalom a hét kiilénbsz8 napjain eltérd; végiil pedig
az éven belili szezondlis ingadozds hatdsira keletkezik
a legnagyobb hulldimhosszisagld hulldmzés. Ezen inga-
dozdsok szabalyszer(iségeinek ismeretében egyetlen
révid idejd mérésb8l — a mérés idépontjanak ismere-
tében — kovetkeztetni tudunk az egész napi, heti, évi
forgalomra, vagy ami ezzel egyenértékd, az évi forgalom
365-6d részére, az un. atlagos napi forgalomra. A szami-
tas alapképlete a kévetkezd [3]:

Qo =qx*a;* bi'ci
ahol

q. a forgalomnagysidg mintdja: meghatirozott nap-
szakban végzett, x 6ras szamlalas alatt megfigyelt
forgalom;

a, a forgalom napkézbeni ingadozasat figyelembe ve-
vé szorzé: valamely meghatdrozott napszakban
végzett, x 6rds (24 orandl rovidebb) szamlalast
24 6ras értékre kiegészit8 szorzészam;

b, a forgalom hétkdzbeni ingadozasit figyelembe ve-
v6 szorzd: a hét egyes napjaihoz tartozd szorzé-
szam, amelynek heti atlagértékre redukalé szere-
pe van;

c, aforgalom évkozbeni ingadozasit figyelembe vevd
szorzé: az év egyes hoénapjaihoz tartozd szorzé-
szdm, amelynek évi atlagértékre redukélé szerepe
van.

Tekintettel arra, hogy nem csupan az &sszes Gt jar-
miforgalmanak atlagos értékére vagyunk kivancsiak,
torvényszer(iségi szorzékat kellett megallapitani jarm-
fajték, forgalomjelleg [4] stb. szerint is. Mivel az ANF
meghatdrozisa témeges szdmitast igényel, automatikus
elvégzése j6l programozhatd, a szamitasi feladatok
szamitégép alkalmazéasaval j6| megoldhaték.

Az ismertetett képlettel az ANF egyetlen szaml4l4s-
sal felvett forgalmi mintdbdl is kiszdmithaté. Ekkor
azonban a becslés kevésbé pontos, mert a forgalmi min-
tavételt a véletlen ingadozésok er8sen befolyasoljak.
Ezért a vizsgélt Gtkeresztmetszetek atlagos napi for-
galménak szabatos értékét tébb kiilénbdzé idépontban
szamlalt forgalommintabdl szamitjuk ki, és a legmegbiz-
hatébb értéknek az ismétlések szamtani kdzépértékét
tekintjuk.

Két hétkséznapi szamlélasbsl az ANF éltaldnos eset-
ben 959,-os valdszinliséggel 209 hibahatiron beliil
meghatarozhatoé [3]. (Telepilésen beliil a forgalomin-
gadozds kisebb, ezért a hibahatar sz(ikebbnek tekint-
hetd [5].)

Az eredmények kiszdmitiséhoz sziikséges tdrvény-
szer(iségi szorzokat az orszagos szimlélis T-allomasai
(aforgalom torvényszer(iségeinek meghatarozasara szol-
gélé szamlélédllomasok) szolgaltattdk [2]. Az tdiilSidé-
nyi forgalom relativ mértéke szempontjabdl A forgalom-
jellegnek (gazdasagi forgalom) megfelels A1T—A4 (Id.
[4]) és természetesen a felvétel idejével egyeztetett
szorzétényezéket haszndltuk fel.

3. A SZAMLALAS VEGREHAJTASA

A szorosan vett szdmlalds a kévetkezd fébb 1épések-
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bél alle:

— a szamldldsba bevont telepiilések meghatdrozésa,

— aszamlalasba bevont tandcsi utak megallapitasa,

— a szamldléhelyek kijelslése, a szdmlélési id8pon-
tok megadasa,

— a szamlaléhédlézatra vonatkozd munkarészek
(szdmlaléallomas-jegyzék, térkép és &sszesitd ki-
mutatas) elkészitése,

— a szamlalas szervezése,

— aszamlalds program szerinti végrehajtésa és végiil

— az adatok &sszegyl(ijtése és feldolgozasra valé to-
vabbitasa.

Mint emlitettiik, a szamlaldst az orszégos telepiilés-
halézat-fejlesztési terv kozponti szerepkérl telepiilé-
seinek tandcsi Gthédlozatara terjesztettiik ki. A szdmla-
lasba bevont utakra és a szamléléhelyek telepitésére az
illetékes helyi tanacsok tettek javaslatot. A szamldlassal
a telepiilés teljesen kiépitett hilézatdt egységesen kel-
lett felmérni, tehat figgetleniil attél, hogy az Gtszakasz
a tandcs vagy a KPM kezelésében van-e. Tekintettel
azonban arra, hogy az orszigos utakon 1975 folyamén
a megyei Koziti Igazgatésdg ugyancsak orszigos forga-
lomszamlalast tartott, a KPM kezelésében levd utakrol
az orszdgos kozlti forgalomszamlalds mérési helyének
ismeretében a helyi tandcs déntodtte el, hogy sziiksé-
ges-e a szamlélodllomasok s(iritése.

A szamlaléallomasok elhelyezésére vonatkozé éltalé-
nos iranyelv szerint a telepiilés helyi forgalmi és 4ltalé-
ban gy(jt8atjain olyan siirlséggel kellett szamlaléallo-
mast létesiteni, hogy a két szomszédos allomés kdzdtti
Utszakaszon abbél a forgalom alakuldsit meg lehessen
éllapitani. A szimlalédllomasokat térképen kellett meg-
adni, megjeldlve azt az Gtszakaszt (=érvényességi sza-
kasz), amelyen az dllomdson szamlalt érték mértékads-
nak tekinthetd. Ennek alapjin késziiltek el az 6sszesit8
kiadvany térképmellékletei.

Alapelvnek kellett tekinteni, hogy a forgalomszamlé-
lasi szakaszok hatdrai ott vélasztandék meg, ahol a vizs-
galt Gtszakasz forgalmiban atcsatlakozas stb. miatt
szamottevd valtozas mutatkozik. A forgalomszamlélasi
szakasz kijelGlése utan kellett megéllapitani a szamlalé-
dllomds helyét, Ggy hogy annak forgalma a szakasz for-
galmét reprezentdlja. Arra tdrekedtiink, hogy a szel-
vényhely féldrajzilag minden olyan vérosban, ahol 1970-
ben is volt szdmlélds, ne viltozzék, de a szakaszbeosztas
indokolt esetben mindeniitt médosithatd volt, ahol az
atallapotban viltozas kovetkezett be, vagy a forgalom
véltozasa, illetve egyéb ok a médositast indokolttd tet-
tette.

A forgalomszamlalasra 1975 juniusa és szeptembere
kozott kerilt sor. Tekintettel arra, hogy a szimlalashoz
szamlalé személyekrél kellett gondoskodni, nem koétot-
tiik ki, hogy a szamlalast az egész telepiilésen egyidében
hajtsdk végre. Minden egyes helyen két hétkéznapi és
egy vasdrnapi szdmlalasra kerilt sor, minden egyes al-
kalommal 6-tél 18 éréig. A két hétkdznapi mérést ked-
den vagy csiitortékén kellett tartani, agy hogy a két
mérést legalabb 4 hét valassza el egymdstdl. A vasérnapi
mérés jaliusi vagy augusztusi tetszéleges vasirnapokon
tortént.

Ha a szervez8knek Ggy volt kedvez8bb, a teljes for-
galomszdmlélast Ssszpontosithattdk 1—1 (tehdt &ssze-
sen hdrom), az ismertetett médon kijeldlt napra. Ha
azonban kevesebb személyzettel kivintik a szamlalast
lebonyolitani, akkor az adott id&szakon beliil a sziml4-
las széthlzhaté volt t&bb keddi, csiitértdki, illetve va-
sarnapi alkalomra.

Az esetleg elmaradd szdmldlisok pétlasarél hasonld
alapelvek betartasaval kellett gondoskodni. Oktdber
hénap azoknak az elmaradt szimldlésoknak a pétlasira
volt fenntartva, amelyeket kordbban nem lehetett po-
tolni. Sajnos, mindezen lehet8ségek ellenére, nyolc te-
lepiilés kilonbszé okokbdl 1975-ben nem hajtotta vég-
re megfeleléen a szamléldst, igy 1976-ban pétszamldlast
kellett elrendelni e telepiiléseken.

A 82 varosban és 50 tovibbi telepiilésen meghirdetett
szamlalast végiil is két varosban (Maké és Siéfok) nem
hajtottak végre, Dorog, Szécsény, Zihony és Kistelek
esetében pedig kizdrdlag az orszigos kézutakon folyta-
tott szamlaldsok adatai dlltak rendelkezésiinkre.

4. OSSZESITO KIMUTATASOK A SZAMLALASROL
Az &sszesitd statisztikak tehdt a szdmitégépi feldol-
gozasban szerepld 80 viros és 46 tovabbi telepiilés ada-
tain alapulnak.
4.1 A szamlalas kiterjedése
1970-ben a szdmlalasban 76 varos vett részt, 1975-ben

80 varos és 46 tovibbi telepiilés, 8sszesen 126 telepiilés
adataival tudunk Gsszehasonlitdst tenni (1. téblazat).

A tanacsi utak forgalomszamlalasanak
kiterjedése (6sszehasonlitas)

1. tablazat

A tandcsi szdm-
1dl64lloméasok

A tandcsi szdml4-

A telepiilések ldsba bevont

szdma

Ev lithossz szima
db | % km % db \ %
1970 76 100 795,1 | 100 1356 100
1975 126 165,8 | 11744 | 147,29 1987 146,8

A virosi kozati forgalomszamlalas (1970) &sszefoglalé adataibdl
annak idejéjén Dombdvar adatai kimaradtak. Ezt pétoltuk, ezért
a megadott szamok kismértékben kiilonbdznek az ott megadott
értékektdl,

Az adatokra részletesebb, megyénkénti bontdsban,
valamint Gttipusonként is &sszesitettiik (2. tablézat).
Megallapithaté, hogy a tandcsi utakon beliil az Gttipusok
szerinti megoszlas |ényegében a kordbbihoz hasonlé:
45 — 459/ -ban helyi forgalmi, illetve gy(jt8utakon, 10%;-
ban egyéb utakon kerilt sor szdmlélasra.

A tandcsi utakon folytatott teljes szamlalas a felmért
telepiiléseken a forgalmilag jelent8s uthilézatnak nem
egészen a felét (45,89%,) fedte: a mésik 54,29-ot az or-
szdgos kozlthalozat atkelési szakaszai jelentették.

A tandcsi utakra visszatérve, alkalmunk volt kiilén-
vélasztani azt a 74 telepiilést, amelyben 1970-ben és
1975-ben is folytattunk szamlalast (3. tablazat).
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A szamldlas kiterjedésének osszefoglalo adatai megyénként

2. tablazat

) = £ Orszigos e
Helyi forgalmi Gyljtéat Egyéb at Tandcsi 6sszesen | kozit stkelési ~ Telepiilés
at L g Ssszesen
Megye
szdm- szidm- szam- szdm- szédm- szédm-
km 1415~ km 1416~ km lalé- km 1416- km lalé- km 1416~
hely hely hely hely hely hely

Baranya 532 -65 45,5 58 98,7 | 123, 54,0 | 43 152,7 | 166
Bacs-Kiskun 334 | 57 49,1 73 3,0 5 85,5 | 135 92,2 | 87 17,7 | 222
Békés 20,6 | 40 52,0 | 104 0,5 1 73,1 | 145 74,7 | 50 147,8 | 195
Borsod 37,7 | 42 37,4 | 53 6,4 9 81,5 | 104 94,3 | 58 175,8 | 162
Csongrad 416 [ AN 25,0 | 48 1.7 | 25 78,3 | 164 799 N 158,2 | 235
Fejér 27,6 61 18,5 29 2,2 5 48,31 95 60,4 | 56 108,7 | 151
Gyér-Sopron 45,1 69 142 | 36 123 ¢ 17 71,6 | 122 69,3 | 47 140,9 | 169
Hajdu-Bihar 39,2 49 31.1 46 10,6 | 19 80,9 | 114 82,6 | 78 163,5 | 192
Heves 16,6 | 26 14,0 | 18 3,3 5 33,9 | 49 50,1 40 84,0 | 89
Komirom 353 | #1 19,0 | 35 8,5 13 62,8 | 109 63,5| 52 126,3 | 161
Nograd 24 19 14,7 | 24 1,4 2 28,5 | 45 40,4 | 30 68,9 1 75
Pest 44,5 | 46 60,3 | 80 8,5 18 133,3 | 144 107,6 | 87 220,91 231
Somogy 98 1 22 22,7 36 2,0 7 34,5| 65 60,6 | 48 95,1 | 113
Szabolcs 16,0 | 29 87| 20 3:1 8 208+ 51 798| 63 107,6 | 120
Szolnok 37,3 57 28,3 50 56| 10 1.2 11 1099 76 181,1 | 193
Tolna 5,2 T 21,3 31 2.5 5 29,0 43 48,7 | 36 LA =T9
Vas 18,6 | 40 18,4 | 36 5.1 17 42,1 93 86,1 56 128,2 | 149
Veszprém 22,6 | 58 36,0 | 83 10,5 26 691 | 167 925 80 161,6 | 247
Zala 20,1 53 16,6 | 29 7,6 | 14 44,3 | 96 428 AN 87.1 [127
Orszigos dsszesen 536,8 | 892 | 532,8 | 889 | 104,8 | 206 |(1174,4 |1987 |1389,4 (1089 |2563,8 |3076
Felmért Gthossz (%) 457 45,4 8,9 100,0
Szamliléhely szdma (%) 44,9 44,7 10,4 100,0
Felmért uthossz (%) 45,8 54,2 100,0
Szamlaldhely szama (%) 64,6 35,4 100,0

A tanacsi utak forgalomszamlalasanak 3. tablazat

kiterjedése 74 varosban (6sszehasonlitas)

A tandesi szamlilisba A tandesi szamlalé-

2 A telepiilé- bevent Gthossz illomdsok szdma
Ev sel szima
AR PR db ‘ %
1970 74 770,4 100 1330 100
1975 74 943,2 122,4 1643 1235

Megéllapithatd, hogy az 1970-es szamlalas 6ta a fel-
mért telepiiléseken a forgalom noévekedésea szamlalasba
bevont hdlézat (hosszanak) 22,49-os névelését tette
indokolttd, mig a telepiilések szdménak novelése &n-
magaban 20,89/-os hosszndvekedéssel jart,

Osszefoglalva: a felmért tanicsi halézat hosszénak
novekedési indexe 1,48; ebbdl a forgalom névekedésé-
vel indokolt hossznévekedés indexe 1,22. Az uj telepi-
lések bevondsaval indokolhaté hélézati hossznévekedés
indexe 1,21.

Hasonl6 ardnyokat mutat a telepitett szamlaléalloma-
sok szémanak vizsgalata is, igy az egy szamlaléallomésra
jutd érvényességi szakasz hossza lényegében nem val-
tozott: egy allomas tanicsi Gton atlagosan 590 m-es Gt-
szakasz forgalmét képviseli, ugyandgy, mint 1970-ben.

A vizsgdlt telepiiléseken levé KPM-utakon — elsg-
sorban a telepiilés sz¢&léig haladé hosszabb Gtszakaszok
miatt — a tandcsi dllomasokkal valé s(rités utan is 1200
m-es szakasz jut 4tlagosan egy szdmlaldhelyre.

4.2 Viszonyitas az orszagos adatokhoz

Az 1975. évi felmérésbe bevont telepiilések lakossaga
3,21 millié {6, az orszdgos népességnek 319/-a. E telepii-
lések Gsszes teriilete ugyanakkor az orszag teriiletének
1,6

AAmeresbe bevont tandcsi Gtszakaszok hossza (1174
km) Budapest nélkil az orszag 6sszes kiépitett belterii-
leti tanacsi Utjainak (9808 km) 12,09;-a.

A 80 varosra vonatkozdlag a felmérésben szereplo
tandcsi utak hossza (975 km) e nyolcvan véros osszes
kiépitett belteriileti tandcsi Gtjainak (3860 km) 25,3%,-a
kiépitett és kiépitetlen tandcsi Gtjainak 12,9%-a

A felsorolt adatok alapjan a kovetkez& becslést tehet-
jik:a mérésbe bevont telepiiléseken talalhaté az orszag-
ban (Budapest nélkul) klepltett tanécsi Uthaldézati hossz
fele; a telepuleseken a mérés az Uthossz 25%-ara ter;edt
ki, vagyis az orszagos Osszes hossz 1/8-ad részére. (A
budapesti hasonlé adat az el8bbi bézist kozel 259,-kal
néveli meg.)

Az orszagos kozutak esetében a telepiilések csaknem
teljes Uthédldzatara kiterjedt a szamlalas (1390 km), ez
az orszagos kozdathaldzat (29 915 km) 4,69,-a, az atkelési
szakaszoknak 15,99-a. Ezeket az adatokat a forgalmi
adatokkal egyiitt a 6—7. tablazat mutatja be.

4.3 A forgalmi teljesitményekre vonatkozé dsszefoglalé
adatok

Az 1975-6s felmérés adataibél a forgalmi teljesitmé-
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nyek, illetve az atlagos napi forgalom értékeit megyei
szinten, illetve orszagosan Gsszesitettiik. Ezt a 4. tabla-
zat mutatja be részletesen Ssszes tandcsi Gt, orszigos
kozat atkelési szakasza, illetve &sszes felmért Gt bontas-

A forgalomszdamlalds osszefoglalé adatai megyénként

ban. Megillapithatd, hogy uthossz szerint a teljes fel-
mérés 549, -at kitevs atkelési szakaszokon bonyolédik
le a forgalom 73%-a. (1970-ben az orszigos kdzithalés-
zat atkelési szakaszai 569/-ot képviseltek a forgalmi tel-
jesitmény 759-dval.)

4, tablazat

Erintett telepiilés Tandesi utak Orszigos kozutak dtkelési Telepiilés 6sszesen
szakaszai
Flexr Lak T ——F | Tel Tel
5= é . Felmé Telj. 5 s
sima | lets | Gthmsr | AOF | t00b | dehosss e BN e B
(ezer) km?2 km Ekm km Ekm Ekm
Baranya 210,7 42,9 98,7 | 2420 | 238,8 54,0 | 6917 | 373,55 | 152,7 | 4010 | 612,3
Bacs-Kiskun 229,9 | 126,4 85,5 | 2063 | 176,4 92,2 | 4906 | 452,3 | 177,7 | 3539 | 628,7
Békés 192,8 | 145,1 73,1 | 2160 | 157,9 74,7 | 4353 | 3252 | 147,8 | 3269 | 4831
Borsod 307,1 68,0 81,5 | 3423 | 278,9 94,3 | 5170 | 487,3 | 1758 | 4356 | 766,2
Csongrad 251,9 | 127,7 78,3 | 3075 | 240,8 79,9 | 5556 | 443,7 | 158,2 | 4327 | 684,5
Fejér 152,7 54,9 48,3 | 2459 | 118,8 60,4 | 5761 348,0 | 108,7 | 4295 | 466,8
Gyér-Sopron 189,6 49,9 71,6 | 1963 | 140,6 69,3 | 5302 | 367,4 | 140,9 | 3605 | 508,0
Hajdu-Bihar 274,2 | 181,9 80,9 | 2795 | 226,1 82,6 | 4269 | 352,6 | 163,5 | 3539 | 578,7
Heves 14,2 32,6 33,9 | 2165 73,4 50,1 5533 | 277,2 84,0 | 4174 | 350,6
Komarom 152,2 43,4 62.8 | 2221 139,5 63,5 | 7065 | 448,5 | 126,3 | 4656 | 588,0
Négrad 63,2 16,4 28,5 | 1207 34,4 40,4 | 4485 | 181,0 68,9 | 3128 | 2154
Pest 184,3 | 1051 | 113,3 | 1522 | 172,4 | 107,6 | 4372 | 470,4 | 220,9 | 2910 | 6428
Somogy 91,3 45,0 34,5 | 1513 52,2 60,6 | 5673 | 343,8 951 | 4167 | 396,0
Szabolcs 138,2 57,2 27,8 | 2338 65,0 79,8 | 4253 | 339,4 | 107,6 | 4257 | 404,4
Szolnok 218,3 | 222,6 71,2 | 1592 | 113,4 | 109,9 | 4787 | 526,1 | 181,1 | 3531 | 639,5
Tolna 84,2 59,0 29,0 | 1655 48,0 48,7 | 3827 | 186,4 77,7 | 3016 | 234,4
Vas 113,7 32,8 42,1 | 1807 76,1 86,1 | 3172 | 2731 | 128,2 | 2724 | 3492
Zala 887 | 232 443 | 1902 843 | 428 | 4358 | 1865 | 87,1 3109 | 270,8
Orszigos % 3215,5 | 1488,9 | 1174,4 | 2161 |2538,4 | 1389,4 | 4879 | 6778,7 | 25638 | 3634 | 9317,1
Felmért Gthossz (%) o 45,8 SRR T T R B
Forg. teljesitmény () - o = 728 100,0
ANF arénya 1,00 | = 2

A forgalomra vonatkozé étlagos adatok &nmagukban
nem alkalmasak a bazisévhez valé hasonlitésra,a viszo-
nyités alapjat alkoté hélézat valtozisa miatt. Ez a val-
tozds ugyanis egyirany( hibat okoz: az 1970-es felmé-
réshez képest kisebb forgalmd utakkal és kisebb tele-
pilések Gtjaival bévilt a hilézat: ez az 4tlagos forgalom
csokkenése iranyaban hat.

A forgalomnévekedés helyi vizsgélatokban a szamlalé-
helyek azonositasival természetesen elemezhet8; ezek
az Ssszehasonlitasi eredmények azonban nem altalino-
sithaték. Altaldnosithaté &sszesité adatok érdekében
bizonyos telepiiléscsoportokat képeztiink &sszehason-
litas céljara.

Osszehasonlitas az 1970. évi forgalmi adatokkal

4.31 A forgalomnovekedés indexe tanacsi utakon

A forgalom étlagos névekedési indexét 15 telepiilés
adatai alapjan hataroztuk meg. 15 olyan telepiilést talil-
tunk ugyanis, ahol az 1975. évi tanacsi méréhelyek el-
helyezése és szakaszbeosztisa egybeesett az 1970. évi-
vel, igy e telepiiléseken a forgalmi teljesitményben ta-
pasztalhaté valtozas kizardlag a forgalom névekedésé-
nek tulajdonithaté. E 15 telepiilés a 126 telepiilésnek
11,99-a; a telepiiléseken felmért tandcsi uUthéldzat
hossza 136,7 km, a teljes felmérésben szereplé Gthossz-
nak 11,79;-a; igy a telepiiléseket elfogadhatjuk az &sz-
szes felmért telepilés képviseleti mintdjanak (5. tab-
lazat).

5. tablazat

Tandcsi utak Orszdgos kozutak : Telepiilés sszesen
A szimlilis éve; az ssze- Forgalmi Forgalmi Forgalmi
hasonlitott  telepiilések hossza ANF teljesitmény hossza ANF teljesitmény hossza ANF teljesitmény
STAmE km E/nap 1000 km E/nap 1000 km E/nap 1000
Ekm/nap Ekm/nap Ekm/nap

1970 15 véaros 136,7 2395 327,3
1975 15 varos 136,7 3352 458,3
Novekedési index 1,00 “ 1,40 1,40
1970 74 véaros 770,4 1847 1422,8 998,1 4261 4252,5 1768,5 3209 5675,3
1975 74 varos 943,2 2438 2299,8 1014,3 5555 5634,5 1957,5 4053 7934,3
Novekedési index 1,22 1,32 1,62 1,01 1,30 1,32 1,11 1,26 1,40
1970 76 véros 7951 1846 1467,4 1024,5 4267 4371,5 1819,6 3209 5838,9
1_975 128 telepiilés 1174,4 2161 2538,4 1389,4 4879 6778,7 2563,8 3634 931,71
Novekedési index 1,48 1,17 1,73 1,36 1,14 1,55 1,41 113 1.59
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Az osszes forgalomra vonatkozd (személygépkocsi-
egységben [E] szamitott) forgalomndvekedési index e
virosokban 0,9 és 1,7 k6z6tt helyezkedik el; az athélo-
zat hosszat silyozé tényez8ként figyelembe véve az dt-
lagos forgalomnévekedés indexe 1970-hez képest 1.,
= 1,40-nek adédott.

4.32 A forgalomnovekedés indexe az orszagos kézutak va-
rosi atkelési szakaszain

Tovabbi Ssszehasonlitds céljira kivalasztottuk azt a
74 vérost, ahol 1970-ben és 1975-ben egyarant lebonyo-
litottak a szdmldldst (5. tablazat). E varosok orszagos
kézutjai [ényegében valtozatlanul keriiltek be mindkét
idépontban a felmérésbe, az 19,-os hossznévekedés el-
hanyagolhaté felmérési pontatlansag; strukt(ravalto-
zast nem titkroz. igy megallapithatjuk, hogy az orszigos
kozutak vérosi atkelési szakaszain a forgalomnévekedés
indexe 1970-hez képest |, = 1,30-nak tekinthetd.

4.33 A felmérési struktira valtozasanak hatasai

A 74 varos tandcsi Uthdlézatanak forgalmara vonatko-
zban is hasznos adatot nyerhetiink az 5. tdblazatbdl. E
varosokban a két felmérés kézétt a haldzati hossz né-
vekedési indexe |, = 1,22, a forgalmi teljesitmények
novekedése |, = 1,62-szeres és az dtlagos forgalom no-
vekedési indexe I, =1,32. Litszdlag az utdbbi érték
a forgalomvaltozds mér8szama, valéjaban azonban tar-
talmazza a szdmlalasba bevont (j szakaszok atlagot csdk-
kentd hatasét is. Ennek a mértékét a haldzati struktira
valtozasi indexe (l_,) formajaban tudjuk el&allitani:

" 1
ISH =1l FT AN /l FTAN

0,94 =1,32/1,40

A kiépitett belteriileti tandcsi Gthalézat osszefoglalé adatai

Tehat a korabbi szamlaldsban részt vett telepiilések
szamlalt Gthalézatinak 229[os bdvitése Snmagaban az
itlagos forgalom mutatéjanak 69,-os csokkenését ered-
ményezné.

Hasonlé médon megillapithatjuk, hogy a teljes fel-
mérésben, ahol a felmért forgalmi teljesitmények 1,73-
szoros ndvekedésébdl latszélag csak 1,17 forgalomnove-
kedési tényez8 adddik, az Gj telepiilések bevonasa az
atlagforgalom 1,17/1,32 = 0,89-szoros valtozasit okoz-
ni. Vagyis a telepiilések szimanak b&vitésével jard 219,-
os Gthossznévekedés Snmagaban az atlagos forgalom
mutatéjanak 119,-os csokkenését eredményezné.

Osszefoglalva:1975-ben az 1970-hez képest kozel mas-
félszeres hosszlisagu tandcsi Gthalézaton 739 -kal na-
gyobb forgalmi teljesitményt mértiink, igy az étlagos
forgalomnak 179/-os névekedését tapasztaltuk. Valé-
jéban azonban a forgalom névekedési indexe 1,40-szeres
volt, a kisebb forgalmt utakkal rendelkezé telepiilések
bevonasa 119-kal, a varosok kisebb forgalml Gtjainak
a szamléldsba valé bevonasa pedig 69 -kal cs6kkentette
az atlagost. Hasonlé mdédon az orszigos kozutak atke-
Iési szakaszaira vonatkozdan a fejl6dési index értéke
1,30.

Végiil utalunk a 6. és a 7. tablazatra, ahol a tanacsi és
az orszagos kézithélézati struktiraadatai mellett ezen
Gtkategdridk forgalmi teljesitményeire vonatkozéan is
bemutatunk néhdny &sszesité adatot.

5. A SZAMLALAS RESZLETES, TELEPULESENKENTI
EREDMENYTABLAZATAI

A szamlilds eredményeit megyénként, ezen belil te-
lepulésenként ABC-sorrendben tablazatok és karto-
grammok formajaban bocsatottuk kézre [1].

A tablazatok, amelyek az UTORG Siemens 4004
elektronikus szdmitégépe tabléjanak sokszorositdsdval

6. tablazat

Lakosszdm Teriilet Kiépitett belteriileti tandcsi GUthéldzat
hossa ANE Forgalmi teljesit-
illié % km? % k [ g é

millié o4 m % m A %% E/nap El:‘r\:/?;p
Kézponti szerepkor(i 321 31,0 1489 1,6 1174* 9,6 12,0 2161 2,54 millié
telepiilések 4 700%* 38,5 48,0
Orszag, Bp. nélkiil 8,38 81,2 92 507 99,4 9 808 80,4 100,0
Budapest 1,94 18,8 524 0,6 2391 19,6 24,4
Orszéig Gsszesen 10,32 100,0 93032 100,0 12199 100,0 124,4

* Felmért hossz
** Osszes hossz (becsiilt)
7. tablazat
Az orszagos kdzutak dsszefoglald adatai
Orszigos kdzutak
hossza ANF Forgalmi teljesitmény
km % % E/nap Ekm /nap oz

Kozponti szerepkori telepiilések 1390 15,9 4,6 4879 6,78 millioé 12,5
Osszes dtkelési szakasz 8730 100,0 29,2 2300%* 20,00 millié 40,0
Orszagos koztit felmért 27 644 316,6 92,4 1748 48,34 millié 96,0
Orszagos kozut dsszes 29915 342,7 100,0 1683 50,35 millié 100,0

* Becslés
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késziiltek, az 1970. évi szamlalds eredménytabldival azo-
nos formaban tartalmazzak:

— a szdmldldhelyek megjelsl8 adatait (sorszdm vagy
km szelvény; utcanév és hazszam; érvényességi
szakaszhatarok, illetve szakaszhossziségok),

— az dtlagos napi forgalom értékeit természetes és
technikai mérészamban (db/nap; E/nap, E-ten/
nap) és

— az egyes jarm(iosztalyok atlagos napi forgalmanak
értékeit természetes mérészamban.

A forgalom csoportértékei a kévetkezék:

— osszes forgalom,
— Gsszes motoros forgalom,
— nehéz motoros forgalom.

A forgalmi térképek a vérosok uthaldzatit vazlato-
san alakhelyesen abrazoljak. Példaképpen bemutatjuk
két telepiilés (1. és 2. abra) térképét. A térképek a szdm-
lilisba bevont tandcsi kezelés(i utakat, valamint az or-
szagos kozutak belteriileti szakaszait tiintetik fel. A ta-
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2. dbra. A kaposvari szamlilis ANF-értékei [E/nap]

ndcsi utakat fehéren hagyott, az orszagos kdzutakat pon-
tozott savok fedik, amelyek-szélessége a forgalom nagy-
sagaval ardnyos. Az dbrak az egyes szdmlalasi szakaszo-
kon az dsszes forgalom édtlagos napi értékét (E/nap) tiin-
tetik fel. A szamlaléhelyeket a tandcsi utaknal bekarika-
zott azonositd sorszam jelzi. A tdjékozddast és attekin-
tést a feltlintetett utcanevek — orszagos kézutaknél az
it szdma — is el8segitik.

6. A SZAMLALAS TOVABBI EREDMENYEI

A korszer(i tervezési médszerek elterjedésével egyre
nagyobb jelent8ségii lesz a ,,munkanapi” és ,hétvégi’
forgalom elkiilonitése. Ezért az atlagos napi forgalom
képzése mellett a vasirnapi forgalomszilmaélas ered-
ményeib&l (tehdt egy-egy mérésbél) eldillitottuk a
nyari vasarnapi (24 oras) forgalom értékét, de ezt a
kiadvdnyban nem sokszorositottuk.

Az eredményeket az érdekelt telepiilések, tervezs-
intézetek megkapjék, betekintésre pedig a KOTUKI
Varosi kozlekedési osztilyan minden érdekléd8nek
rendelkezésére allnak.
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