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ELGSZO

Ezuttal mésodik alkalommal bocsétjuk a vdrosi kbzlekedéssel foglalkozé hatéségok és terve-
26 intézetek rendelkezésére orszdgos osszefiiggésben a tanicsi kezelésii uthdlézat forgalmi ada-
tait.

Ez a felmérés az ot évvel ezeldtt bevalt alapelvekre tdmaszkodva — ahol kellett a médszert
tovéabbfejlesztve — késziilt el. Kidolgozéi végig egyiittmiikodtek a KPM-kezelésében levd utha-
16zat pArhuzamosan késziil§ forgalom szdmldldsdnak kidolgozéival.

Az adatgyiijtés ez alkalommal a vérosi utak forgalma mellett kiterjedt az Orszigos Telepii-
16shalézat-fejlesztési Tervhen szerepld valamennyi kozponti szerepkdrii telepiilés helyi forgal-
méira.

E telepiilések, funkeiéjukhél, szerepkdriikbdl adédsan, egyre tobb kiilonb6z8 intézményeknek
adnak otthont, és — Budapest nélkiil — e telepiiléseken lakik az orszag lakossédgédnak harmada.

E tények magyarizzik, hogy miért nG egyre gyorsabban e telepiﬂések belso forgalma. E te-
lepiilések mindegyikén sziikségessé vilt a kﬁzlekedés tervszerii hosszabb tdvu tervének, a meg-
alapozott kbzlekedésfejlesztési tervnek az elkészitése.

Ehhez, és még sok kisebb mindennapi tervezési feladathoz, lizemeltetési, fenntartdsi mun-
kdhoz szolgéil segitségiil a most elkésziilt adatgyiijtemény.

A forgalmi tervezés mellett még egy felhasznélési teriiletet kell kiemelni: Az egyidejiileg
felvett adatok lehet8vé tették, hogy beldliik sszevont, dtlagos mutatészdmokat képezziink.

A tovabbiakban az ett8l vals eltérés, az egyedi fejlédés is vizsgdlhatévé vélik, és ez médot
ad arra, hogy a forgalmi adatokat sszehasonlité adatokként is felhaszndlhassuk.

A tanfcsi utak forgalomszdmldldsit a Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium Tanécsi Koz~
lekedési FOosztalya rendelte el.

A széml4lss elBkészitését és lebonyolitdsst Intézetiink 1975-77 kozott a 34-06/75. sz. téma
keretében végezte el, melynek konzulense a KPM Tandcsi Kozlekedési F8osztély részérol
Wachter Ferenc volt.

A sz&mitégépi feldolgozést a Kozlekedésépits Szervezd és Adatfeldolgoz6 Egyesiilés (UTORG)
készitette.

A KPM-uth4lézatra vonatkozé adatokat az Intézetiinkben pdrhuzamosan késziil§ ""Orszigos
Kozuti Forgalomsz4ml4lds 1975" kiadvény anyagébdl vettik at. 3

A témamiivelés sordn a témafelel8s munkatdrsai voltak:
Neszmélyi Gaborné (UT ORG), Pataji Gysrgy (UTORG), SzBke Gyorgyné (KOTUKI), Tallacz Irén
(UTORG), T éth Ildiké (KOTUKT), valamint az illetékes T anicsok megbizott dolgozdi.
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0. BEVEZETES

A rohamosan fejlédé gépkocsiellatottsdg vildgszerte — igy hazankban is — egyre jelentGsebb
kérdéssé teszi a kozuti kozlekedési igények kielégitésére alkalmas uthdlézat kialakitdsat, fej-
lesztését,

E kérdések koncentriltan meriilnek fel vdrosainkban, ahol az uticélok, tevékenységek is 0ssz-
pontosulnak.

A véarostervezés — minden szakteriileten, igy a kozlekedéstervezdtol is — fejlettebb, gyorsabb,
pontosabb médszereket kivdn: nagyszdmu telepiilésen azonos alapelvek, gazdasdgi kovetelmé-
nyek érvényesitését.

E munkénak a hittéranyagit jelenti — tobbek kozott — ez a forgalomstatisztikai adatgyiijte-
mény is, amely egyidejii tényadatok regisztrdlisdval segiti az dsszehasonlitds munka jat.

A fontosabb tanicsi utszakaszok Stévenkénti forgalmi adatai igy elsGsorban ugyanezen utsza-
kaszok geometriai-, és dllapotjellemz&i mellé sorakoztathaték fel. Ugyanakkor a forgalomszdm-

1414s lebonyolitdsa paArhuzamosan haladt a KPM kezelésében levd orszigos kozuthdlézaton végre-

hajtott forgalomszdmldldssal, igy e statisztika az orszégos kozutak forgalmi teljesitményével
val6 osszevetést is lehetdvé teszi.

Az alsbbiakban a telepiilésenkénti statisztikai tdbldzatok kozreaddsa eldtt roviden Ssszefog-
laljuk a tanicsi kezelési utakra vonatkozé6 forgalomszdmlilds médszerét, lebonyolitasat és az
eredmények alapjin néhdny 6sszehasonlité tdbldzatot mutatunk be.

1. A SZAMLALAS CELJA, KITERJEDESE

El8szor 1970-ben rendelt el a KPM Tandcsi Kozlekedési F8osztdly az orszig Osszes varosé-
ban egyidoben kozuti keresztmetszeti forgalomszdmlildst. E szdmlédlds f6 célja az, hogy az
egyes telepiiléseken kiilonboz8 idépontban késziils kizlekedésfe jlesztési tervek elkésziiltétsl fiig-
getleniil 6sszehasonlithatéva vdljanak az egyes telepiiléseken észlelhetd forgalmi koriilmények.

Ugyanakkor a szdmldldsok rendszeres, Gtévenkénti ismétlése arra szolgdl, hogy a forgalmi
adatok hosszabb id8tavlatra ssszehasonlithaték legyenek, és forgalmi adatbdzisul szolgdljanak.

Ezzel a kiilonbsz8 idSpontokban késziilé kizlekedésfe jlesztési tervek kozss kiinduldsu, egyideju
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forgalmi adatqkra épithetSk és a mir elkészitett tervek feliilvizsgdlata rendszeres idokszskben
megtorténhet. Emellett a szdmldl4si eredmények szdmos alkalmi dontésben hasznos segitséget
jelentenek a helyi tandcs, illetve a tervezdintézetek szakembereinek.

1975-re a kordbbi, 1970-es felméréshez képest néhiny telepliilés virosi rangot kapott, igy a

szdml4lds bovitése vilt sziikségessé. Hogy a jovGben varossi v4lé telepiilésekrdl is idoben ren-
delkezésre dlljanak a forgalmi adatok és ne a mindenkori vdrossa nyilvanité hatdrozat utin von-
juk be az érdekelt telepiiléseket a vizsgalatba, 1975-ben és a késdbbiekben az Orszigos Telepii-
1éshédlézat-fejlesztési Tervben meghatdrozott 126 kozponti szerepkorii telepiilésre terjesztettiik
ki a szdmlédldsokat. Tekintettel arra, hogy a tdvlatban meghatdrozott 126 telepiilés néhiny ossze-
vonis utdn alakul ki, eredetileg 134 telepiilést érintett a szdmlalas,

A sz4mliléds e telepiilések kiépitett, belteriileti tandcsi kozutjainak folydpélya szakaszaira ter-

jedt ki az aldbbiak szerint:

1. A helyi forgalmi utak kategéridjdban nyilvintartott utakat a forgalomszdmlilds feldlelte.
Kivételt képeztek a forgalmilag teljesen jelentéktelen utak, illetve utcik.

2. A gyiijtéutak kategéridjdban nyilvantartott utak, utcdk koziil a forgalmilag jelentGsebbeket
kellett bevonni a szdml4lasba.

3. Lakéutakkal csak egyes kiemelt nagyobb vAarosokban foglalkoztunk, ahol kialakult lakéte-
riileten fekvd utak vizsgslatdra volt méd. Ezeknél 3-5 atlagos forgalmu lakéutcdban vé-
geztek szdmldlast.

4, Kivételesen bevonhaté volt a szdmléldsba olyan kiépitetlen ut, illetve utszakasz is, amely

a h4lézatban elfoglalt helyzete és a rajta fekvd uticél folytdn birt jelentoséggel.

2. A SZAMLALASI EREDMENYEK FELDOLGOZASI MODSZERE

A szimldlds kozvetlen célja, hogy a telepiilés kijelslt utjain elG4llitsuk a napi forgalom évi

4tlagit az un, ANF-értéket. Kordbbi hazai vizsgédlatok ugy taldltdk, hogy a sziikséges pontos-
sdggal ez mir két mérés alapjin megbecsiilhetd, ha ismerjiik a forgalom térvényszerii ingado-
z4sait 6s a mérési mintab6l ennek figyelembevételével képezziik az ANF-et.

1975-ben az 1970. évihez hasonléan a torvényszeriiségi szorzoékat a részletesen elemzett or-
szdgos kozuti forgalomszdmlalé dllomédsok adataibél vettik 4t.

Roviden ismertetjiik a szdmitdsi médszer elvét,

A médszer az els6dlegesen megéllapitandé mennyiséget — valamely utkeresztmetszetben

egy év alatt lebonyol6dé forgalom mennyiségét — periodikus szabilyossdgot mutaté valészinii-

ségi valtozokbol 4116 iddsor alapsokasdgdnak tekinti, Az id6szakos hullimzésok, illetve a tar-

tés irdnyzatok alakuldsa nagyszdmu mérés elemzése alapjin megallapithats, és levdlaszthaté

rola a szabdlyos viltozdsokat médosité véletlenszerii (zavard) komponens.



A forgalomiramlis esetében az iddszakos ingadozéis hdrom f6 okra vezethets vissza: a ke-
resztmetszeten 6rdnként dthaladé jArmiivek szdma a napszaknak megfelelden véltozik; a napi
forgalom a hét kiilonb6z 6 napjain eltérd; véglil pedig az éven beliili szezonédlis ingadozids hatds4-
ra keletkezik a legnagyobb hulldimhosszusigu hullimz4s. Ezen ingadozdsok szabilyszeriiségei-
nek ismeretében egyetlen rovid idejii mérésbdl — a mérés idopont jinak ismeretében — kovetkez-
tetni tudunk az egész napi, heti stb., évi forgalomra, vagy ami ezzel egyenértékii, az évi forga-
lom 365-6d részére az un. itlagos napi forgalomra, A szdmit4s az aldbbi alapképlettel torténik:

Qo=qx. a . bi' c,
A képletben szerepld jelolések jelentése és definicidja a kovetkezo:

5 - forgalomvolumen mintdja: meghatdrozott napszakban végzett, rovid iddtartamu, x
6ris szdmlilds alatt megfigyelt forgalom.

a = napszaktényezd: valamely meghatdrozott napszakban végzett, x-6rds rovid idétar-

tamu (24 6r4nil rovidebb) szdmldldst 24 6rds értékre kiegészitl szorz6szdm.

bi = napi tényezd: a napi forgalom és a heti 4tlagforgalom viszonya; a hét. egyes napjaihoz
tartozé szorz6szdm, amelynek heti atlagértékre redukilé szerepe van,

5 = havi tényezd: a havi dtlagforgalom viszonya az évi dtlaghoz; az év egyes hénapjaihoz

tartozé szorzészdm, amelynek évi dtlagértékre redukdlé szerepe van.

Tekintettel arra, hogy nem csupin az osszes ut jirmiiforgalménak 4tlagos értékére vagyunk
kivancsiak, a tdrvényszeriiségi szorzéknak nem csupdn az 4tlagos értékeit kell ismerniink; tor-
vényszeriiségi szorzékat kellett alkotni jArmiifajtdk, forgalomjelleg stb. szerint. Igy az ANF
kiszdmitdsa az alapképlet alapjin torténik, de a szdmitds sordn gondoskodni kell a szamitdsba
bevitt adatok — a forgalmi mintdk és a torvényszeriiségi szorzétényez6k — helyes egyméashoz
rendelésérdl az adott sz4dml4ildsi idSpont és idétartam, jarmiifajta, forgalomjelleg, alapjan.

Tekintettel arra, hogy az ANF meghatdroz4isa tomeges szdmitdst igényel, automatikus el-
végzése jol programozhaté, a szdmitdsi feladatok korszerii elektronikus szamitdstechnika al-
kalmazéis4ival j61 megoldhaték.

Az ismertetett képlettel tehat az ANF egyetlen szdml4ldssal felvett forgalmi mintdbél is ki-
szdmithaté, a megfeleld torvényszeriiségi tényezok segitségével. Ekkor azonban a becslés ke-
vésbé pontos, mert a forgalmi mintavételt véletlen ingadozdsok erdsen befolyisoljik.

Ezért a vizsgilt utkeresztmetszetek 4tlagos napi forgalménak szabatos értékét tobb kiilon-

boz6 idSpontban sz4mlalt forgalomvolumen-mint4bél szdmitjuk ki, a legmegbizhatébb értékeé-
nek az ismétlések szamtani kozépértékét tekintjiilk, Tehdt n szdmu ismétlés esetén az 4tlagos

napi forgalom legmegbizhatébb értéke

- s B
Qo b 12_1 Q0,1, ahol



i az ismétlések sorszima,

L ]
n az ismétlések (mintavételek) szdma

Q, =8z i-sorszdmu forgalmi mintdkbol egyenként szdmitott kozelitS 4tlagértékek.

Két hétkoznapi szdmldldsbél az ANF 95 %-os valésziniiséggel ¥ 20 % hibahatdron beliil meg-
hatarozhatéo.

Az eredmények kiszdmitdsdhoz sziikséges torvényszerliségi szorzdkat az orszigos szdmlilas
T-4llomé4sai (a forgalom torvényszeriiségeinek meghatdrozédsdra szolgdlé szdmldlé4lloméasok)
szolgiltattdk. Az A -forgalomjellegnek megfeleld, (Al - A4) és természetesen a felvétel idejé-

vel egyeztetett szorzétényezok keriiltek felhaszndldsra.

3. A SZAMLALAS VEGREHA JT ASA

A szorosan vett szdmldl4s a kovetkez8 f6bb 1épésekbdl 4llt:

— a szdmlildsba bevont telepiilések meghatdrozésa,

— a szAml4ldasba bevont tandcsi utak megillapitasa,

— a szdml4léhelyek kijelslése, szdmldldsi idpontok megadisa,

— a szdml4léh4lézatra vonatkozé munkarészek (szdmldlédllomés jegyzék, térkép és Gssze-

sit0 kimutatis) elkészitése,

— a szdml4lis szervezése,

— a sz4ml4l4ds program szerinti végrehajtdsa, és végiil

— az adatok osszegylijtése és feldolgozéisra tovibbitdsa,

Mint emlitettiik, a szdmlildst az Orszdgos Telepiiléshdlézat-fejlesztési Terv kiemelt tele-
pliléseinek tandcsi uthdl6zatdra terjesztettiik ki.

A széml4lasba bevont utakra és a szdmliléhelyek telepitésére az illetékes helyi tandcsok
tettek javaslatot. A szdmldldsnak a telepiilés teljes kiépitett hdlézatat egységesen kellett fel-
mérnie, teh4t fiiggetleniil att6l, hogy az utszakasz tandcsi vagy KPM kezelésben van-e. Tekin-
tettel azonban arra, hogy a KPM utakon 1975 folyamén ugyancsak orszdgos forgalomsz4mlilast
tartott a megyei Kozuti Igazgatésdg, a KPM kezelésében levs utakrél az orszdgos kozuti forga-
lomsz4dml4l4s mérési helyének ismeretében a helyi Tandcs dontdtte el, hogy szilkséges-e a
szdmlilodlloméisok siiritése.

A szamldlédlloméisok elhelyezésére 4ltaldnos irdnyelv volt, hogy a telepliilés helyi forgalmi
és 4ltaldban a gylijtd utjain olyan siiriiséggel kellett szdml4lédllomést 1étesiteni, hogy a két
szomszédos 4lloméis kozotti utszakaszon abbdl a forgalom alakuldsit meg lehessen 4llapitani,
A szdmldlodilomédsokat térképen kellett megadni, megjeldlve azt az utszakaszt (- érvényességi
szakasz), amelyen az 4llom4son szdmolt érték mértékadénak tekinthetd, Ennek alapjin késziil-
tek el az sszesitd kiadvany térképmellékletei.
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Alapelvnek kellett tekinteni, hogy a forgalomsz4ml4l4dsi szakaszok hatdrai ott vdlasztandék
meg, ahol a vizsgilt utszakasz forgalméban utcsatlakozds, stb, miatt szdmottevs valtozds mu-
tatkozik. A forgalomszdmlildsi szakasz kijelslése utdn kellett megédllapitani a szdml4lédllomés
helyét ugy, hogy annak forgalma a szakasz forgalmét reprezentdlja. Torekedtiink arra, hogy a
szelvényhely foldrajzilag az 1970. évivel lehetGleg azonos legyen, minden olyan vdrosban, ahol
1970-ben is sor kerlilt a szdml4ldsra, de a szakaszbeosztds indokolt esetben médosithaté volt
olyan helyen, ahol az utdllapotban viltozds kovetkezett be, vagy a forgalom véltozdsa, illetve
egyéb ok a médositdst indokoltts tette,

A forgalomszimldldsra 1975. junius és szeptember hé kozott keriilt sor. Tekintettel arra,
hogy a szdmlédldshoz sz4ml4dl6 személyekrdl kellett gondoskodni, nem kotottiik ki, hogy a szdm-
14l4st az egész telepiilésen egyidbben hajtsiak végre,

Minden egyes helyen két hétkéznapi és egy vasdrnapi szdmldldsra keriilt sor, minden egyes

alkalommal 6-t61 18 6rdig. A két hétkoznapi mérés junius-julius-augusztus-szeptember hé fo-

lyamén keddi, vagy csiitortski napra kellett essen ugy, hogy a két mérést legaldbb 4 hét vilasz-
sza el egymést6l. A vasdrnapi mérés julius vagy augusztusi tetszGleges vasdrnapokon tortént.

Ha a szervezoknek ugy volt kedvezbbb, a teljes forgalomszdml4ldst Ssszpontosithattdk 1-1
(tehidt Osszesen hdrom) fenti médon kijelolt napra. Ha azonban kevesebb személyzettel kivantdk
a szdmldlast lebonyolitani, ugy az adott id6szakon beliil a szdml414s széthuzhaté volt tobb ked-
di, csiitortoki, ill, vasdrnapi alkalomra,

Az esetleg elmaradd szdmlildsok p6tldsdrol hasonlé alapelvek betartdsival kellett gondos-
kodni.

Oktdber hénap azoknak az elmaradt szdmldlisoknak a p6tldsara volt fenntartva, amelyeket
koribban nem lehetett pétolni,

Sajnos mindezen lehetGségek ellenére nyole telepiilés kiilonb6z8 okokb6l 1975-ben nem ha j-
totta végre megfelelden a szdml4ldst, igy 1976-ban pétszdmlédlast kellett elrendelni Gyula,
Maké, Szeged, Csorna, Dorog, Salgétarjin, Siéfok és Kormend telepiiléseken. Mivel Makén,
Dorogon és Siéfokon ekkor sem keriilt sor a szdmldldsra, e hdrom telepiilés tanicsi utjai

nem szerepelnek a felmérésben.

4. OSSZESITG KIMUTAT ASOK A SZAMLALASROL

A szdmlédlast 82 viarosban és 52 tovadbbi telepiilésen hirdettiik meg. Amint erre utaltunk,
két vArosban (Maké6 és Si6fok) nem hajtottdk végre a szdmldldst, Dorog, Szécsény, Z&hony
és Kistelek esetében is kizdrélag KPM- kezelésii uton folytatott szdmldldsok &llnak rendelke-
zésiinkre.
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Az aldbbi bgszesitd statisztikdk tehit a szdmit6gépi feldolgozdsban szereplS 80 viros és 46

tovdbbi telepiilés adatain alapulnak.

4,1 A szamlilas kiterjedése

1970-ben a szdmlildsban 76 varos vett részt, 1975-ben a fentiek szerint 80 viros és 46 toviab-

bi telepiilés, Gsszesen 126 telepiilés adataival tudunk Gsszehasonlitast tenni, A (1. tablazat)
A sz&ml4lss kiter jedésére vonatkozé osszesitl adatok
1. tablazat
Ev Telepiilések Tanécsi szdmlildsba Tanicsi szamladlé-
szadma bevont uthossz dlloméasok szima

= km % db %
1970 76 100 % 795, 1 100 1356 100

1975 126 165, 8 % 1174, 4 147, 9 1987 146, 8

Az adatokat részletesebb, megyénkénti bontdsban, valamint uttipusonként is Gsszesitettiik
(2. tabldazat). Megillapithat6, hogy a tanicsi utakon beliil az uttipusok szerinti megoszlis 1é-
nyegében a koribbihoz hasonlé: 45-45 %-ban helyi forgalmu, illetve gyiijtd utakon, 10 %-ban

egyéb utakon keriilt sor szdmlidlasra,
A tanicsi kezelésii utakon lefolytatott teljes szdmlilds a felmért telepiiléseken a forgalmilag

jelent8s uth4dlézatnak nem egészen a felét (45, 8 %) fedte: a mésik 54, 2 %-ot a KPM-uthdlézat
jelentette. Tandcsi kezelésii utakra visszatérve, alkalmunk volt kiillonvdlasztani azt a 74 tele-

piilést, amelyben 1970-ben és 1975-ben is folytattunk szdmldliast, (3, tdbldzat)

A szadmlalohdlézat bdviilése az 1970-ben is szdmolt varosokban

3. tédblazat
Ev Telepiilések Tandcsi szdmldldsba | Tandcsi szdml4ls-
szidma bevont uthossz allomasok szdma
km % db %
1970 74 770,4 100 1330 100
1975 74 943, 2 122,4 1643 123,85

X) A Varosi Kozuti Forgalomszdmlilds (1970) osszefoglalé adataibél annak ide jén Dombévar
adatai kimaradtak. Ezt pétoltuk, ezért a megadott szdmok kismértékben kiilonboznek az ott

megadott értékektdl.
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Megé4llapithat6, hogy az 1970-es szdmldlds 6ta a felmért telepiiléseken a forgalom novekedé-
se a szdmldldsba bevont hdlézat (hosszanak) 22, 4 %-os novelését tette indokolttd, mig a telepii-
1ések szdménak novelése snmagiban 20, 8 %-o0s hossznovekedéssel jirt.

Osszefoglalva:

a felmért tandcsi hdl6zat hosszanak novekedési indexe 1, 48,

ebbdl a forgalom névekedésével indokolt névekedés indexe 1, 22,

az uj teleptilések bevoniséval indokolhaté novekedés indexe 1, 21.

Hasonl6 ardnyokat mutat a telepitett szdmldlédllomésok szdménak vizsgédlata is, igy az egy
szdmldl64dllomésra juté érvényességi szakasz hossza lényegében nem viltozott: egy 4llomés ta-
nicsi uton 4tlagosan 590 m-es utszakasz forgalmét képviseli, ugyanugy mint 1970-ben.

KPM-utak 4tkelési szakaszain — els@sorban a telepiilés széléig halad6é hosszabb szakaszok
miatt — a tandcsi 41lomé4sokkal valé siirités utdn is 1280 m-es szakasz jut 4dtlagosan egy szim-
1416helyre.

4, 2 Viszonyitds az orszdgos adatokhoz

Az 1975, évi felmérésbe bevont kiemelt telepiilések lakossdga 3,21 milli6 £6, az orszégos
népességnek 31 %-a,

E telepiilések 6sszes teriilete ugyanakkor az orszig teriiletének 1, 6 %-a.

A mérésbe bevont tandcsi kezelésii szakaszok hossza (1174 km) Budapest nélkiil az orszig
6sszes kiépitett belteriileti tandcsi kezelési utjainak (9808 km) 12, 0 %-a.

A 80 vérosra vonatkozélag a felmérésben szerepld tandcsi kezelésii utak hossza (975 km)
e nyolcvan vdros dsszes kiépitett belteriileti tandcsi kezelésﬁ utjdnak (3860 km) 25, 3 %-a, ki-
épitett és kiépitetlen tandcsi kezelésii utjinak 12, 9 %-a.

Ezen adatok alapjin az aldbbi becslést tehet jiik:

a mérésbe bevont kiemelt telepiiléseken taldlhaté az orszig (Budapest nélkiili) kiépitett

tandcsi kezelssii utjainak hossza szerint a fele: a telepiiléseken a mérés az uthossz 25 %-4ra

terjedt ki, vagyis az orszigos osszes hossz 1/8-ad része. (A budapesti hasonlé adat a

fenti bazist kozel 25 %-kal noveli meg. )

KPM kezelésii utak esetében a kiemelt telepiilések csaknem teljes uthdlézatdra kiterjedt
a szdmldlds (1390 km) ez az orszig osszes KPM kezelésii utjanak (29 915 km) 4,6 %-a, KPM
kezelésii dtkelési szakaszdnak 15,9 %-a.

Fenti adatokat t4bldzatosan a forgalmi adatokkal egyiitt a 4. és 5. t4dbldzat mutatja be.

14
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4,3 A forgalmi teljesitményekre vonatkozé 6sszefoglalé adatok

Az 1975-06s felmérés adataibél a forgalmi teljesitmények, illetve az dtlagos napi forgalom
értékeit megyei szinten, illetve orszigosan osszesitettikk, Ezt a 6. tdbldzat mutatja be részlete-
sen osszes tandcsi-, osszes KPM kezelésii ut, illetve 6sszes felmért ut bontdsban. Megillapitha
t6, hogy az uthosszusig szerint a teljes felmérés 54 %-4t jelentd KPM kezelésii utakon bonyols-
dik le a forgalmi teljesitmények 73 %-a. (1970-ben az 56 %-ot kitevG KPM-utak a forgalmi telje-
sitmény 75 %-4t jelentették.)

A forgalomra vonatkozé dtlagos adatok onmagukban nem alkalmasak a bazisévhez valé hason-
litdsra, a viszonyitds alapjit képezd hdlézat viltoz4sa miatt, Ez a valtoz4s ugyanis egyirédnyu
hibat okoz: az 1970-es felméréshez képest kisebb forgalmu utakkal és kisebb telepiilések utjai-
val bdviilt a hdlézat: ez az 4tlagos forgalom csokkentése irdnydban kat.

A forgalomndvekedés helyi vizsgalatokban a szdml4lshelyek azonositdsdval természetesen
elvégezhet(: ezek az dsszehasonlitdsi eredmények azonban nem 4ltaldnosithaték.

Altaldnosithat6 ssszesitd adatok érdekében bizonyos telepiiléscsoportokat képeztiink ssszeha-

sonlitds céljara,

4,3.1 A forgalomnovekedés indexe tandcsi kezelésii utakon

A forgalom volumenének dtlagos novekedési indexét 15 telepiilés adatai alapjdn hatidroztuk
meg. 15 olyan telepiilést taldltunk ugyanis, ahol az 1975. évi tandcsi mérdhelyek elhelyezése
és szakaszbeosztisa egybeesett az 1970. évivel, igy e telepiiléseken a forgalmi teljesitményben
tapasztalhaté véltozas kizdrdélag a forgalom névekedésének tulajdonithaté. E 15 telepiilés a 126
telepiilésnek 11, 9 %-a: a telepiiléseken felmért tandcsi uthdlézat hossza 136, 7 km a teljes fel-
mérésben szerepld uthossznak 11, 7 %-a, igy a telepiiléseket elfogadhatjuk az sszes felmért
teleplilés képviseleti mintdjanak. (7. tdblizat)

Az osszes forgalomra vonatkoz6 forgalomnovekedési index e vdrosokban 0, 9 és 1, 7 kozott
helyezkedik el; az uthdlézat hosszat sulyozé tényezdoként figyelembevéve az dtlagos forgalom-

novekedés indexe 1970-hez képest 1 = 1,40-nek adédott.
: Fran

4,3.2 A forgalomnovekedés indexe a KPM-utak varosi dtkelési szakaszain

T ovabbi 0sszehasonlitds céljira kivdlasztottuk azt a 74 vdrost, ahol 1970-ben és 1975-ben
egyarint lebonyolitottdk a szadmldldst. (7. tdbldzat) E virosok KPM-kezelésii utjai lényegében
véltozatlanul keriiltek be mindkét idGpontban a fe]mérés‘be, az 1 %-os hossznovekedés elhanya-
golhato felmérési pontatlansdg: strukturaviltozdst nem tilkkr6z. Igy megallapithatjuk, hogy a

KPM-utak varosi itkelési szakaszain a forgalomnovekedés indexe 1970-hez képest IF =
KPM

= 1, 30-nak tekinthetd.
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4.3.3 A felmérési struktura véiltozdsdnak hatdsai

A 74 védros tandcsi uthdlézatdnak forgalmira vonatkozéan is hasznos adatot nyerhetiink a 7,
tiblizatbdl.

E varosokban a két felmérés kozott a halézati hossz novekedési indexe IH =1, 22, a forgalmi
teljesitmények novekedése IT =1, 62-szeres és az atlagos forgalom novekedési indexe IH =
= 1,32, Létszdlag ez utébbi érték a forgalomviltozds mérdszdma, valéjdban azonban tartrglﬁgxaz-
z2 2 szimlildsba bevont uj szakaszok 4tlagot csSkkentd hat4s4t is. Ennek a mértékét a halozati
struktura viltoz4si indexe (ISH) forméjiban tudjuk elo4llitani

E et

SH F

Fran Fran
0,94 = 1,32/1,40

Tehét a kordbbi szdmlédldsban résztvett telepiilések szdml4lt uthdlézatédnak 22 %-os bdvitése
onmagiban az 4tlagos forgalom mutatéjanak 6 %-os csokkenését eredményezné.

Hasonlé médon megéllapithatjuk, hogy a teljes felmérésben, ahol a felmért forgalmi teljesit-
mények 1,73-szoros novekedésébdl latszslag csak 1,17 forgalomnsvekedési tényezs adédik, az
uj telepiilések bevondsa az stlagforgalom 1,17/1,32 = 0,89-szoros valtoz4sat okoznd. Vagyis a
telepiilések szdménak blvitésével jaré 21 %-os uthosszndvekedés Snmagiban az 4tlagos forgalom
mutatdjdnak 11 %-os csokkenését eredményezné.

Osszefoglalva:

1975-ben 1970-hez képest kizel médsfélszeres hosszuségu tandcsi uthdlézaton 73 %-kal na-
gyobb forgalmi teljesitményt mértiink, igy az 4tlagos forgalomnak 17 %-os névekedését tapasz-
taltuk.

Valéjéban azonban a forgalom novekedési indexe 1,40-szeres volt, a kisebb forgalmu utakkal
rendelkezd telepiilések bevonisa il %-kal, a viarosok kisebb forgalmu utjainak a szdml4lasba
valo bevonédsa pedig 6 %-kal csokkentette az 4tlagot.

Hasonl6 médon a KPM kezelésii utak dtkelési szakaszaira vonatkozéan a fejl8dési index érté-

ke 1,30.

5. A SZAMLALAS RESZLETES TELE PULESENKENTI EREDMENYT ABLAZATAI

A szamlélds eredményeit megyénként ABC-ben, ezen beliil telepiilésenként ABC -ben tabl4-
zatok és kartogrammok forméjdban bocsitjuk kdzre.
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Ebben a kirgutatdsban szerepelnek azok a kiemelt telepiilések is, amelyek tandcsi utjain nem
hajtottdk végre a forgalomszdmléldst, de itt természetesen esupdn a KPM-kezelésii utak adatat
tudjuk k6zolni.

A tabldzatban eldl 4llnak a tandcsi kezelésii utak, majd a KPM kezelésii utak belteriileti sza-
kaszai kovetkeznek. A KPM utak adatai 4dltalaban megegyeznek az orszdgos forgalomszaml4ilas
(1975) eredménytabléiban szelvényszdm szerint megkereshet6 adataival. Tébb esetben a helyi
tandcs szilkségesnek itélte a KPM kezelésii utszakaszon is a szdmlédlédllomésok siiritését, a sza-
kaszbeosztds ilyen esetben részletesebb, mint az orszdgos forgalomszamlilds szakaszolfsa.
Ugyancsak éltérést jelent a szakaszbeosztdsban, hogy a telepiilés széle jelen kiadvdnyban minden
esetben szakaszhatdrt képez. A telepiilés szélének megédllapitdsdnél az orszdgos uthdlézati kimu-
tat4s (1975) szelvényezését tekintettiik mértékadonak.

Az azonos utkategéridba tartozé utak szdmlédlohelyeinek felsoroldsa utdn az utkategbria dtlag-
érték sora szerepel. A csillaggal jelolt ezen sorok a vizsgélt (szdmldldsba bevont) utak szdmla-
14si szakaszainak 6sszes hosszdra vonatkozé (tehdt nem a teljes uthdlézati hosszhoz tartozé) 4t-
lagértékeket kbzolnek.

A tabldzatok, amelyek a Siemens 4004 elektronikus szdmit6gép tabléjanak sokszorositdsival
késziiltek, tartalmazzak

— a szdml4léhelyek megjelslo adatait az 1-3. rovatban (sorszdm vagy km-szelvény; utcanév

és hizszam; érvényességi szakaszhatdrok, illetve szakaszhosszuségok)

— az 4tlagos napi forgalom csoport értékeit természetes és technikai mérGszdmban a 4-9.

rovatban (db/nap; szgke/nap, E-teng/nap) és

— az egyes jirmiiosztilyok 4tlagos napi forgalménak értékeit természetes méroszamban a

10-19. rovatban.

A forgalom csoportértékei a kovetkezok:

— Osszes forgalom (4. rovat) a 10-19. rovat osszege,

— 6sszes motoros forgalom (6. rovat) a 10-17. rovat osszege,

— nehéz motoros forgalom (8. rovat) a 12. és 14-16. rovat osszege.

A személygépkocsiegység értékeket (5. és 7. rovat) az Orszégos Kozutak Tervezési Szabdly-
zatdban megadott egyenérték-szdmokkal, a nehéz motoros forgalom egységtengely/nap mérték-
egységben kifejezett értékét (9. rovat) a 12. és 14-16. rovat értékeibdl a Hajlékony Pilyaszerke:
zetek Méretezési Utasitdsédban el8irt képlettel és tényezdkkel szdmitottak.

A forgalmi terhelési térképek a vdaros uthdlézatdt vdzlatosan-alakhelyesen dbrdzoljdk. A tér-
képen a szdmldldsba bevont tandcsi kezelésii utak, valamint a KPM kezelésii utak belteriileti
szakaszai vannak feltiintetve. A tandcsi utakat fehéren hagyott, a KPM utakat pontozott sdvok fe-
dik, amelynek szélessége a forgalomnagysédggal ardnyos. Az bra az egyes szdmlédldsi szakaszo
kon az 6sszes forgalom 4tlagos napi értékét (Ejm/nap) a tdbldzatok 5. rovata alapjan tiinteti fel.
szdml4lohelyeket a tandcsi utakndl bekarikdzott azonosité sorszdm jelzi. A tdjékoz6dast és atte-
kintést az sbr4n feltiintetett utcanevek — KPM utaknil az ut szdmédnak felirdsa is — eldsegitik.
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: :énti betiirend szerint a tartalomjegyzék alapjan, telepiilésenkénti betiirend szerint a
6 szerint kereshetdk fel az egyes telepiilésekre vonatkoz6 tablgzatok.

6. A SZAMLALAS TOVABBI EREDMENYEI

- étlagos napi forgalom képzése mellett a vasdrnapi forgalomsz4mléilds eredményeibdl elé-
ottuk a nyari vasdrnapi (24 6rds) forgalom értékét.
ze tablok jelentGsége a tervezésben kisebb, ezért jelen kiadvanyban nem sokszorositottuk.

eredményeket az érdekelt telepiilések folyamatosan megkapjik, betekintés;'e pedig a
I Varosi Kozlekedési Osztdlydn minden érdekl8donek rendelkezésére 4llnak.
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7. ADATTABLAZATOK ES KART OGRAMMOK

[A kotet 25-431 oldalait e masolat nem tartalmazza|




