INDUSTRIA'99: KOZLEKEDES

AZ EUROPAI UNIOBAN ES MAGYARORSZAGON!

Fleischer Tamas

' Osszeallitas az Industria'99 kiallitas Eurdpa pavilonja szamara a Hungexpo megbizasabol.
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BEVEZETES

A kozlekedési dgazat jelentds poziciot foglal el az Eurdpai Unid tagallamainak
nemzetgazdasagaban. A 15 tagallam Osszességében

- a kozlekedés a GDP 7%-at termeli meg,

- az aktiv dolgozdk ugyancsak 7%-at foglalkoztatja;

- a kozlekedés igényli a teljes energiafelhasznalas 30%-at.
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Forras: EU Transport in Figures - Statistical pocketboo‘iz- 1998 DG VII Eurostat
1. abra. A kozlekedési teljesitmények és a GDP alakulisa az Eurépai Unié 15
orszagaban (1970 = 100) Az elmult husz évben a kozlekedés teljesitménye folya-
matosan ¢és tobbé-kevésbé egyenletesen nétt: az aruszallitas 6sszességében atlag évi
2,3%-kal, mig a személyforgalomban évi 3,1%-kal. Az eldretekintésekben ma is a
forgalom tovabbi ndvekedésével szadmolnak.
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Forras: KSH Statisztikai évkonyvek és Kozlekedési adatok 1987-1996 Infrafiizetek 25 KHVM

2. abra. Az aruszallitasi teljesitmények és a GDP alakulasa Magyarorszagon
(1960 = 100) A kozép- ¢€s keleteurdpai orszagokra, igy hazankra is a 80-as évek vé-
géig a szallitasi teljesitmények folyamatos emelkedése volt jellemzd. A kilencvenes
éveket mind a GDP mind a szallitdsok jelentds visszaesése jellemzi. Magyarorszagon
mar 1980-ban megfigyelhetd egy torés: az aruszallitasok tovabb novekedtek, de el-
maradva a GDP novekedési palyajatol. Az 1987-89-es fordulat utan viszont 1993-ra
a GDP az 1979. évi, az aruszallitasi teljesitmény az 1968-as szintre esett vissza.
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3. abra. Az aruszallitasi teljesitmények és a GDP osszefiiggése Magyarorszagon
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Forras: EU Transport in Figures - Statistical pocketbook 1998 DG VII Eurostat

4. abra. Osszefiiggés az aruszallitasi teljesitmények és a GDP kozott az EU 15 és
KKE 10 orszagaban. Egységnyi GDP termeléséhez a KKE orszagokban sokkal na-
gyobb aruszallitasi teljesitmény (és energiafogyasztas) parosult. A korrelacid inkabb
a népességszam ¢és az aruszallitds kozott all fenn: egy azonos népességii, de szegé-
nyebb orszag kisebb jovedelme ellenére kozel ugyanannyi szallitast bonyolit le.
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5. abra. Osszefiiggés az aruszallitasi teljesitmények és a népességszam kozott az
EU 15 és KKE 10 orszagaban
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AZ ARUSZALLITAS TRENDJEI EUROPAI OSSZEHASONLITASBAN

AZ ARUSZALLITAS ALAKULASA ES OSSZETETELE
AZ EUROPAI UNIO MAI 15 ORSZAGABAN
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Forrés: EU Transport in Figures - Statistical pocketbook 1998 DG VII Eurostat

6. abra. Az aruszallitasi teljesitmények alakulasa és osszetétele az EU 15 orsza-
gaban. A novekedés a kozati aruszallitds novekedésébdl adodik. A vasuti szallitas
volumene is csokkent, a belvizi szallitas stagnalt, a csévezetékek forgalma emelke-
dett. Részaranyat tekintve egyediil a kozut emelkedett: 25 év alatt félr6l haromne-
gyedre.

AZ ARUSZALLITAS OSSZETETELE
AZ EUROPAI UNIO MAI 15 ORSZAGABAN
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Forrés: EU Transport in Figures - Statistical pocketbook 1998 DG VII Eurostat

AZ ARUSZALLITAS ALAKULASA ES OSSZETETELE
KOZEP-ES KELET-EUROPA 10 ORSZAGABAN
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8. abra. Az aruszallitasi teljesitmények alakulasa és osszetétele Kozép- és Kelet-
Eurépa 10 orszagaban. 1989-ig az aruszallitds volumene valamennyi aldgazatban
nétt. A kilencvenes évek visszaesése soran a kozuti szallitdsok kozel szinten marad-
tak, a tobbi alagazat teljesitménye viszont a felére csokkent. Részaranyat tekintve
1989-ig szolidan, azdta rohamosan teret nyer a kdzit az dsszes aruszallitdson beliil.
Ezzel egyiitt is jelenleg a KKE orszdgokban még az vasut adja az 6sszes aruszallitasi
teljesitmény felét.

AZ ARUSZALLITAS OSSZETETELE
KOZEP- S KELET-EUROPA 10 ORSZAGABAN
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AZ ARUSZALLITAS ALAKULASA ES OSSZETETELE
MAGYARORSZAGON
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Forras: Kozlekedési adatok 1983-1992, 1987-1996 Infrafiizetek 4 és 25 KHVM

10. abra. Az aruszallitasi teljesitmények alakulasa és Osszetétele Magyarorsza-
gon. A diagram profilja a KKE orszagok jellegzetességeit mutatja, a 80-as évek végi
markans tendenciavaltassal, bar a kézut elOretérése és a vasut térvesztése korabban
elindult. Koztes helyzetiink jol jellemezheté a vasut/kozit egymashoz viszonyitott
aranyaval: A mai magyar helyzet, amikor a vasut aruszallitasi teljesitménye fele a
kozuténak a mai EU-orszagok egyiittesében 20 évvel elébb, 1976-ban kovetkezett
be; ezzel szemben a KKE orszdgok mai 55/45-6s aranya a hét évvel kordbbi magyar
helyzetnek felel meg. Hozza kell tenni, hogy a vasut térvesztésének ez a negyedsza-
zados elorenyomulasa egyaltalan nem egy kivanatosnak tekintett elmozdulast testesit
meg.
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AZ ARUSZALLITAS OSSZETETELE
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KOZLEKEDESPOLITIKA AZ EU-BAN ES MAGYARORSZAGON

A ko6z6s Europai Unids kozlekedéspolitika alapmotivuma: egységes halézat az
egységes piachoz. Az Unid kozos kozlekedéspolitikdja hét pilléren nyugszik.

A k6z0s eurdpai kozlekedéspolitika hét pillére:

1. haté¢konyan miikddo és az emberek €és aruk mozgasat megkonnyitd belso piac;

2. a legmegfeleldbb technoldgiat alkalmazd koherens és integralt kézlekedési

rendszer;

3. egy Transz-Eurdpai kézlekedési halozat, amely 0sszekoti a nemzeti halozato-
kat, lehetdvé teszi azok egylittmiikddését és az Unid periféridlis régioit
Osszekapcsolja a kdzponttal;

4. a kozlekedési rendszerbe beleépiild kérnyezet iranti elkételezettség, ami eldse-
giti a nagyobb kornyezeti problémak megoldasat;

5. a lehetséges legszigorubb biztonsdgi eldirdsok eldomozditasa;

6. a kozlekedésben dolgozok és a felhasznalok védelmét és érdekeit szolgald

szocialpolitika;

7. a kapcsolatok fejlesztése harmadik orszagok fele.

A pillérek tobbsége tehat a piaccal, a kornyezettel, a biztonsaggal és a tarsada-
lommal foglalkozik, a hétbdl csak harom iranyul kozvetleniil a kapcsolatok alakitasa-
ra: nevezetesen a kapcsolatok egységes rendszerének megteremtésére, a meglévo
halézatok Osszekdtésére és a tdvolabbi térségek bekapcsolasara. Azokkal a kozleke-
dési feladatokkal, amelyek az egyes orszagok vagy régiok belsd kapcsolatait érintik,
— a szubszidiaritasi elv értelmében — altalaban nem foglalkoznak K6zosségi szinten.

*

A magyar kormany altal 1995-ben, a parlament altal 1996-ban elfogadott magyar
kozlekedéspolitika az alabbi stratagiai iranyokat nevezi meg::

az Eurdpai Unidba torténd integralodas elésegitése;

a szomszédos orszagokkal vald kapcsolatok javitasa;

az orszag kiegyensulyozottabb térségi és telepiilési fejlodésének eldsegitése;
az emberi élet és a kdrnyezet védelme

hatékony ¢és piackonform kozlekedésszabalyozas

A kozlekedéspolitika a stratégiai irdnyokhoz megvalositandé feladatokat rendel,
amelyeket aldgazati féiranyok szerint targyal, majd a megvalositas eszkdzrendszeré-
vel, kozgazdasagi €s jogi kornyezetével foglalkozik.
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TRANSZEUROPAI HALOZATOK

A Transzeurdpai Hal6zatok koncepciodja az infrastruktira harom nagy teriiletét: a
kozlekedés, a tavkozlés és az energia eurdpai hdlozatainak fejlesztési programjat
oleli fel. Els6 izben 1989-ben a strassbourgi EK csucsértekezleten vitattdk meg az
elképzelést, majd kiilon fejezetként (XII.) bekeriilt az 1991 decemberében alairt
Maastrichti Szerzédésbe. Azota a transzeurdpai halozatok kérdése folyamatosan na-
pirenden van és tobbek kozott a Kozosség kozlekedéspolitikajanak is f6 pillérét ké-
pezi. (Dr Molnar Eva — Zsolnai Tamas: Az Eurdpai Unié kézlekedési rendszere. Eu-
ropa Fiizetek, ITD Hungary 1995)

Az Eurdpai Unio 1996-0s irdnyelveiben az alabbiakban rogzitette ijra a Transz-
Eurdpai Kozlekedési halozat célkitlizéseit:

- személyek és aruk mobilitasanak biztositasa,

- magas mindségi szintll infrastruktara kindlata a felhasznaloknak,

- a kozlekedés valamennyi modjanak kombindlésa,

- a meglévo kapacitasok optimalis kihasznalasa,

- egyiittmiikodésre valo alkalmassag (térségek, kozlekedési modok stb. kozott),
- a Kozosség teljes teriiletének lefedese,

- a kibdvités lehetdvé tétele (kordbban az EFTA-orszagok,) Kozép- és Kelet-
Eurdépa valamint a Mediterranum felé

A transzeuropai kozlekedési halozat magaba foglal kiilonbozd infrastrukturakat
(utak, vasutak, viziutak, kik6tok, repiiloterek, navigacios berendezések, intermodalis
arukezel6 terminalok, és csdvezetékek); tovabba ezen infrastruktira miikodtetéséhez
szlikséges szolgaltatasokat. Valamennyi 6sszetevot az jellemzi, hogy részben meglé-
v, kijelolt elemekbdl all 6ssze, részben pedig a célkitiizések teljesitésére alkalmas
uj, altalaban kiemelkedd szintli szolgaltatast nyujto fejlesztések sziikségesek a halo-
zat Osszefiiggéseinek a megteremtéséhez.

A Miniszterek Tanacsa és az Europai Parlament 1994 éprilisaban hozta nyilva-
nossagra az 0sszes kozlekedési modra kiterjedden a jovébeli haldzatokra vonatkozo
iranyelveit.

56 000 km-nyi korszerli forgalomiranyitasi felszereléssel ellatott autopalya és
jomindségii kozuti fouthalozat, amely minden eurdpai régiot megkozelithetd-
vé tesz;

70 000 km-nyi vasuthalozat, beleértve a nagysebességli vasuthalozatot és a kom-

binalt szallitasra Iétrehozott folyosdkat, amelyek a régiokat és a kikotoket te-
szik elérhet6vé;
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A vasuti, kdzuti, belvizi és tengeri hajozasi folyosokon alapuld kombinalt szalli-
tasi halozat, a hozza tartozo €és a kiilonbozo kozlekedési modok kozotti aru-
mozgast lehetdvé tevd valtopontokkal;

12 000 km-nyi hajozhato belvizi kézlekedési halozat;
267 kijelolt transz-europai repiilotér rendszere
hatékony ¢és versenyképes, jol felszerelt tengeri kikotok;
europai tengerhajozasi forgalomiranyito rendszer;

légi forgalomiranyito rendszer amely integralni képes a meglévd feliigyeleti,
kommunikécios €s forgalomiranyitd rendszereket

korszerii informacios és iranyitorendszer amely a teljes kozlekedési halozaton
képes a forgalmi dramlatok kiegyenlitett kezelésére.

Alé kell huzni, hogy a felsorolt tervek feltételezik, hogy az atlapolé halézatok
az egyes régiokon beliilli meglévé, miikodo kozlekedési rendszereket kotnek
ossze.

Ko6zép- és Kelet-Eurdépaban nem elegendé a nagy europai halézatokhoz valé
kapcsolddast tekinteni a jovo feladatanak, de ezzel parhuzamosan azt is biztosi-
tani kell, hogy a belsé halozatok olyan miikodé rendszereket alkossanak, ame-
lyek képesek a région és az egyes orszagokon beliili kapcsolatokat ellatni. A ré-
gi0kozi halézatelemek nem helyettesithetik ezt a belsé kapcsolatrendszert, s6t, haté-
kony miikodésiik feltétele az alattuk feltételezett szint megléte és jo miikodése.

Az Unio kozlekedéspolitikdjaban jelentds figyelmet kap az elképzelésekhez hoz-
zarendelt, a becslések szerint 2010-ig mintegy 400 milliard ECU-t kitevé finansziro-
zasi igény. Ugyanakkor hangsulyozni kell, hogy ezt donté részben a projekt altal
kozvetleniil érintett orszagoknak kell eldteremteniiik. 1995-ben a K6z6sség (Council
Regulation (EC) No. 2236/95) kiilon is szabalyozta egyfeldl azokat a kritériumokat,
amelyeket a projekteknek teljesiteniiik kell ahhoz, hogy egyaltaldn beterjeszthetdk
legyenek kozosségi tarsfinanszirozasra, masfel6l megszabta, hogy az transzeurdpai
halézathoz kapcsolodo elétanulmanyok, megvaldsithatosagi vagy hatastanulmanyok
legfeljebb a koltségek 50%-ig, a teljes beruhdzas pedig legfeljebb az 6sszes koltsé-
gek 10 %-ig részesithetd kozosségi timogatasban.
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A transzeuropai kozlekedési halozat 14 kiemelt beruhazasi projektje

Az Eurdpa Tanécs 1994 decemberében Essenben tartott iilésén prioritdst adott
Osszesen tizennégy, a Transzeuropai Kozlekedési Halozat részét képezd kiemelt
projektnek. Az eredeti megfogalmazas szerint kiemelt cél a kozuti aruszallitas he-
lyettesitése, a tOkekiadasok 80%-a vasutépitésre forditandd és tovabbi 9% kozut és
vasut kozotti kapesolat megteremtésére. A kivalasztott projektek a kovetkezok:

- E-D nagysebességii vasiti/kombinalt fuvarozasi tengely: Berlin—Niirnberg,
Miinchen—(Brenner)—Verona (958 km NSV)

- Nagysebességli vasuti sugarak: Briisszel-Périzs, Briisszel-Frankfurt, Briisszel—
Amszterdam, Briisszel-London (1176 km NSV)

- Déli nagysebességii vastut: Montpellier—Madrid—Dax (1601 km NSV)
- Keleti nagysebességli vasut Parizs—Strasbourg/Mannheim (551 km NSV)
- Batav vasut/kombinalt fuvarozas Rotterdam—német hatar (160 km V)

- K-NY nagysebességti vasut/kombinalt fuvarozas Lyon—(alagut)-Milan6—Tri-
eszt (734 km NSV)

- Gorog autopalyak (1580 km AP)

- Portugal bekotés vasuton és kézuton Lisszabon—La Coruna, Lisszabon—Madrid,
Lisszabon— Sevilla (2279 km V, 2963 km kozut féleg korszeriisités)

- Ir vasutak (502 km V féleg korszertisités)

- Malpensa milénéi repiil6tér bovités (R)

- Déan-svéd kozati és vasuti hid/alagat (H)

- Skandindv haromszog vasut/autopalya (1800 km multimodalis)

- UK tranzit ir kdzuti kapcsolat (1530 km részben AP, részben korszertisités)
- London—Manchester—Glasgow vasut (850 km V korszertisités)
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Forras: Le réseau de transport transeuropéen. Fiches. Conseil européen de Cardiff, Juin 1998.
Direction Générale des Transports

16. abra. A Transzeuropai Kozlekedési Halozat 14 kiemelt projektje.. A 14 pro-
jekt osszkoltsége (1997-es aron) 111 Md ECU. 2005 végére kell elkésziilnitik. A ter-
vezet jellegzetessége, hogy az EU magteriiletén elsdsorban a francia halézathoz kap-
csolddva épiil meg kozel 5000 km nagysebességli ) vasuti palya, mig innen tavo-
lodva a masik stlypontot a peremvidékek (GR, PR, IRL, S-FIN) meglévd hélozatai-
nak autopalyakka, hagyomanyos, de korszerti, 200 km koriili sebességre alkalmas
vasutakka, illetve autoutakka torténd korszertisitése jelenti.
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PANEUROPAI KOZLEKEDESHALOZAT

g T N ' A2 EUROPAI KOZUT! HALOZAT
; 1

.5 1‘ i i A trangzeuropai halozatok

B ety szempanijabal prioritast élvezs
SR e N KBzEp- 65 kalot-curépal kbziti
E P fotyds itk

| Ta g
[ 3 prrinorniedl rad Mo
[ Ryt 'A'-n:;._il‘ar.ﬂ: L=
e AL L T
! Bdasis K rns ancc oL bl
[ TR LR PR
A Loonek - Srorens il
- T i ke b moa
10 B Taies FappeSesmlions
) et e s L
| Armpaeo skt szl
o, b (o 2? bhS

g ; LI gurostat

Forras: Az Eurdpai Uni6 kozlekedési rendszere. Eurdpa Fiizetek, ITD Hungary 1995

17. abra. A transzeurdpai halézatok szempontjabél prioritast élvezo kozép- és
kelet-eurdpai folyosok..A tervezet jellegzetessége, hogy elsésorban az EU térségé-
bdl sugariranyban kialakul6 kapcsolatokra helyez sulyt.

Az Uni6 szogalmazza, hogy sajat transzeuropai kozlekedési haldzatat kiter-
jesszék a tagjelolt orszagok teriiletére, illetve azon is tal kelet felé. Neil Kinnock
kozlekedési biztos hangsulyozta, milyen gazdasagi jelent6sége van annak, hogy a
tagjelolt orszagoknak hatékony halézatuk legyen, amelyik kapcsolodik a nyugat-
europai halézathoz. A TINA nevii program keretében megkezdddott a legfontosabb
prioritasok, valamint a k6zds érdeklddésre szamot tartd projektek és ezek életképes-
ségének meghatarozasa.

A program egyik célja, hogy a kovetkezd harom évben fokozatosan kiterjesszék
az Unio sajat, transzeurdpai hdlozataira vonatkoz6 iranyelvek hatalyat valamennyi
tagjelolt orszagra. A kezdeményezés kozéppontjaban a pan-eurdpai kozlekedési
partnerkapcsolat koncepcioja all, eszerint az érintett orszagoknak, az EU-nak, a kii-
16nb6z6 nemzetkdzi pénziigyi intézményeknek, a maganberuhdzoknak, a munkalta-
toknak és a szakszervezeteknek egyarant fontos szerepe van az 0j kozlekedési kap-
csolatok kialakitasaban.
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Az EU Phare programja évi 200 millio ECU-t kiilonit el a kozlekedési projektek-
re, ezen beliil is kiemelten a tiz intermodalis kozlekedési folyosora. A becslések sze-
rint legalabb 50 milliard ECU-re lesz sziikség ahhoz, hogy a megjeldlt tiz kozlekedé-
si folyos6 kozlekedési palyait a nyugati szabvanyoknak megfeleléen korszeriisitsék.
A figyelmet igyekeznek majd arra 6sszpontositani, hogy a tagjeldlt orszagok a lehetd
leghamarabb bevezessék az Uni6 szabvanyait, mivel ez az elofeltétele annak, hogy a
kovetkezd 15 évben végre lehessen hajtani a tervbe vett kdzlekedési halozatfejleszté-
seket. (Csatlakozasi helyzetkép kozlekedésben. Forras: Europai Bizottsdg. Euro Info
Service, 1998. Minden jog fenntartva)

A Phare program altal elkiilonitett évi 200 milli6 ECU 15 év alatt 3 milliard; ha
ezt kizdrélagosan a 10 folyosora forditjak, akkor sem haladja meg a varhato koltsé-
gek hat szazalékat. Az 50 milliard ezt leszamitva is ugyanannyi: a tagjeldlt orszagok
Osszes, az elkovetkezé 15 évben varhato GDP-jének egy szazaléka. Tehat a teljes
GDP egy széazalékat folyamatosan ezen egyetlen beruhazasra kellene forditani mastél
évtizeden keresztill. — Az EU 15 tagéallama 1994-ben 67 milliard ECU-t forditott
osszesen kozlekedési beruhazdsokra, ami nem haladta meg a 15 EU-orszag azévi
GDP-je 1,1%-at. Ugyanez az 0sszeg a 10 tagjelolt orszag 1995 évi dsszevont GDP-

jének meghaladna a negyedét!
%

Az Europai Uni6é nagymértékben szorgalmazza, hogy az EU térvényhozasban
kialakult elemeket a tagjelolt orszdgok mar csatlakozasuk eldtt bevezessék. Jelenleg
olyan intézkedések keriiltek eldtérbe, mint a kereskedelmi jarmiivek sulya €s méretei,
a hivatdsos jogositvany birtoklasanak feltételei, vagy jarmiivek emisszidjara vonat-
koz6 kornyezetvédelmi szigoritasok. Fogado orszagként azt is végig kell azonban
gondolni, hogy a céljaban vitathatatlanul korszerli eldirasok gyors bevezetése milyen
tarsadalmi, foglalkoztatési, finanszirozasi, versenypoziciot érinté stb. hatasokkal jar.

Magyarorszagon a 30 000 km-es orszadgos kozuthalozat folyamatos allapotfenn-
tartasa 1998-as arszinten évi 27 millidrd forintot igényelne. Még ennek az idealis
Osszegnek is a tobbszorosét, becslések szerint mintegy 88 milliard forint egyszeri
raforditast igényelne viszont a szamitasok szerint a jelenlegi 10 tonnas maximalis
megengedett tengelyterhelésnek az EU-ban elfogadott 11,5 tonndra torténd felemelé-
se, illetve a 40 tonnds megengedett maximalis jarmii-Osszstly 44 tonndra torténd
emelése. (88 milliard forint az 1997 évi magyar GDP 1%-anak felel meg!) A szami-
tas nem tartalmazza az intézkedésnek a tovabbi 105 000 km-t kitevé 6nkorményzati
uthaldézatra gyakorolt hatdsat, tovabba az abbol adodd atmeneti kovetkezményeket,
hogy a magasabb terhelhetdség eldnyeit egyeldre a hazai gépjarmiipark nem tudja
kihasznalni, tehat az ebbdl adodd fuvarozoi megtakaritasok szinte kizarolag a ver-
senytarsakat hozzék eldnydsebb pozicioba. (A szamadatok forrdsa: Horvolgyi Lajos:
A magyar kozuthaldzat szerepe a hazai szallitasi rendszerben, a kdzutkezeld szerve-
zet fejlddése, jelenlegi helyzete. Utgazdalkodas és finanszirozas Magyarorszagon,
Vilagbanki szeminarium 1998 szept 23-24 Budapest.)
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KOZLEKEDES ES KORNYEZET

Az utobbi két évtized folyaman jelentds szemléletvaltas kovetkezett be az EU-
ban a kozlekedés és a kornyezet kdlcsonhatasainak kezelésében. A korszeri megko-
zelités jellemzdje, hogy a kozlekedés gazdasagi, tarsadalmi és természeti kornyezetét
atfogoan és komplex szemlélettel veszi szemiigyre. gy tudatosithato, hogy a kozle-
kedés nem egyoldalu kiszolgaloja a vele szemben tdmasztott igényeknek, hanem je-
lentds mértékben maga generalja azokat. Nem csak a kdzlekedés altal okozott kibo-
csatasok mértéke csokkentendd, de — elséként varosok és telepiilések erdsen igény-
bevett teriiletein — a forgalom mértéke is.

- El6térbe kertiltek olyan torekvések, amelyek a kézlekedési kinalat és a kereslet
osszhangjat nem csak a kindlat oldalardl (a lehetdségek novelésével), de
adott esetben a kereslet befolyasolasaval (az igények csokkentését lehetdvé
tevO beavatkozasokkal) is igyekeznek megteremteni.

- Az atfogd szemlélet kozlekedési és kozlekedésen kiviili intézkedéseknek a ko-
rabbinal jobb Osszehangoldsat igényli. Ennek egyik kerete a kozlekedési
dontési folyamatokba bedgyaz6do, annak minden elemét athatdo kornyezeti
szemléletmod, illetve az ezt megalapozo, kozlekedéspolitikaba integralodo
kérnyezetvédelem.

- A kornyezetpolitikdnak is valtozik az eszkoztara és el6térbe keriilnek a piaci
koriilményekhez illeszkedd, hatasukat kdzgazdasdgi eszkozrendszeren ke-
resztiil kifejtd 6sztonzési elemek. A kozlekedési agazatok esetében ez sok
esetben Osszefonodik maganak az infrastruktura miikodtetésének (hatékony-
sagi okokbol torténd) piaci viszonyok kozé helyezésével.

Az EU 5. Kornyezeti akcioprogramja mas agazatok mellett a kozlekedési szek-
tornak is kiilon figyelmet szentelve hat fo stratégiai célt allapitott meg a kozlekedési
torlodasok é€s a szennyezéskibocsatas lecsokkentésére:

- a teriiletfejlesztési- és rendezési tervezés javitasa (azaz mar a kozlekedés poten-
cialis célpontjainak kialakulasakor jobban oda kell figyelni),

- a beruhazasok tervezésekor ¢s a mikodési dijak megallapitdsanal a kozlekedés
(kornyezeti koltségeket is magaba foglald) externalis kéltségeinek fokozott
érvényrejuttatasa,

- a "tiszta" kozlekedési agazatok (vasut, hajozas, kombinalt szallitas) versenypo-

crcr

- a tomegkozlekedeés fejlesztése,

- kevésbé szennyezd jarmiivekhez és tisztabb lizemanyagokhoz vezetd technolo-
giak fejlesztése, €s
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- az egyéni gépkocsihaszndlat csokkentésének eldmozditasa.

Lathatoan csak egy stratégiai cél (a technolodgiai fejlesztés) iranyul kozvetleniil a
kibocsatasok csokkentésére, a tobbi elem a szennyezés létrejottét kozvetve kivanja
megelézni (eszkdzvalasztason, tomegkozlekedési kinalaton, a célpontok gondos ki-
alakitasan illetve kozgazdasagi szabalyozorendszeren keresztiil).

Az EU 5. Kornyezeti Akcioprogramjanak alapulvételével 1998 folyaman a Kor-
nyezetvédelmi Minisztérium Magyarorszagon is kidolgoztatta a Nemzeti Kornyezet-
védelmi Program keretében a kozlekedési dgazatra vonatkoz6 szektortanulmanyt. Ez
a program tovabb finomitotta, hogy a fenti stratégiai célokbol milyen beavatkozasok
¢és intézkedések kovetkeznek telepiilési, orszagos és nemzetkozi szinten az egyes
agazatokban, ezen beliil a kézlekedés kindlati (infrastruktura, jarmi, izemanyag) il-
letve keresleti (forgalom, fogyasztdi magatartas) oldalan.

KORNYEZETI KIBOCSATASOK A SZENNYEZOANYAGOK TiPUSA
SZERINT
Az Europai Unio6 orszagaiban 1994-ben
a teljes kibo- | ebbél kozleke- | az egészbol koz-
csatas dési eredetii uti eredetii
SZENNYEZOANYAG [milli6 tonna] [%] [%]
nitrogénoxid 12 63% 51%
szénmonoxid 43 66% 63%
szerves komponensek 13 40% 37%
kéndioxid 12 6% 4%
széndioxid (1995) 3048 26% 22%

Forras: EU Transport in Figures - Statistical pocketbook 1998 DG VII Eurostat
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Kozlekedésbiztonsag

A KOZLEKEDEST, ILL. EZEN BELUL A KOZUTI BALES ETEK

KOVETKEZTEBEN MEGHALT SZEMELYEK SZAMA AZ EUROPAI
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Forras: EU Transport in Figures - Statistical pocketbook 1998 DG VII Eurostat

18. abra. A kozlekedési balesetek kovetkeztében meghalt személyek szamanak
alakuldsa az Eurdpai Unioban. (Vonalkazva a kozati kozlekedési balesetekbdl ere-

do6 halalozés.) Az EU-ban a forgalom allandé novekedése ellenére a halalos kozleke-

dési balesetek szamat sikeriilt folyamatosan csokkenteni. Az allandd csokkenés kii-

Spanyolorszagot és

b

jellemzi a tagallamokat, kivéve GoOrdogorszagot

16n-kiilon is
Portugaliat.
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Hazai helyzet

A KOZUTI BALESETEK SZAMANAK ALAKULAS A

MAGYARORSZAGON
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Forras: Kozlekedési adatok 1983-1992, 1987-1996 Infrafiizetek 4 és 25 KHVM

19. dbra. A koziti balesetek szaimanak alakuldsa Magyarorszagon. A rendszer-
valtas iddszakdban — a tobbi kozép- és keleteuropai orszaghoz hasonldoan — Magya-
rorszagon is megugrott a balesetek szdma. 1993-t6l eldbb visszadllt a korabbi szintre,

majd megindult egy csokkenés is. Ugyanez a tendencia tapasztalhatd a haldlos koz-

lekedési balesetek szamanak alakulasaban is.

A KOZLEKEDESI ES EZEN BELUL A KOZUTI BALESETEK

MAGYARORSZAGON
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Forras: Kozlekedési adatok 1983-1992, 1987-1996 Infrafiizetek 4 és 25 KHVM

20. abra. A kozlekedési balesetek kovetkeztében meghalt személyek szamanak
alakulasa Magyarorszagon.
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A KOLTSEGEK MEGFIZETTETESE

Valamennyi stratégiai célkitlizéssel kapcsolatban végightizodik az Unids elkép-
zeléseken az a megfontolas, hogy a kivdnatosnak tekintett célokat csak egy
piackonform, hatékony eszkozrendszer segitségével lehet a gyakorlatba atiiltetni.

A kozlekedés minden formdja egyiitt jar nemkivanatos mellékhatasokkal. Ezek
kozé sorolhatdk a torlodasok, a balesetek, a szennyezési kibocsatasok, vagy a meg-
épitett infrastruktiraban 1étrejovo karok. A jelenlegi elszémolési rendszerek altala-
ban nem vesznek tudomast ezekrél a mellékhatasokrol, igy ezek koltségeit masok,
nem a problémak okozdi fizetik meg.

Az EU Bizottsdg 1995-6s Zold Konyve "A kozlekedés koltségeinek méltanyos
¢s hatékony megosztasa fel¢" arra torekszik, hogy a kozlekedés résztvevdi szamara
érzékelhetové tegye az Osszes tarsadalmi raforditast, amely az adott utazas kovet-
keztében meriil fel. A cél nem a kozlekedés dragitasa, hanem a felhasznalok 6szton-
zése hogy abban az iranyban modositsanak megszokott gyakorlatukon, hogy a koz-
lekedés karos kiilsd hatasai lecsokkenjenek.

A zstfoltsag csokkentésében lehetségesek technikai intézkedések, mint radios
irdnyitas, szamitogépes forgalomiranyitas, menetkozbeni elektronikus dijszedés stb.;
de hosszu tavon a forgalom csokkentésére van sziikség, amit tobbek kozott az inf-
rastrukturalis kapacitasok hasznélatanak kovetkezetes megfizettetésével lehet elérni.
A Z61d konyv készitéi ennek érdekében olyan idében is valtozo dijak mellett foglal-
nak allast, amelyek a segitségével a teljes tényleges miikddtetési €s infrastruktura
koltségek a hasznaldkra terhelhetdk.

A balesetek csokkentése érdekében a tagallamok sebességkorlatozasi, jarmiive-
zetdket érintd ¢és jarmiibiztonsagi intézkedései mellett hangsulyt kivannak fektetni az
egyéni felelosségvallalas fokozasara. Ennek keretében a jarmiivezetoknek az altaluk
okozott teljes kockazattal jobban aranyositott médon kell biztositéasi dijat fizetniiik.

1997-ben kiilon Fehér konyv jelent meg "Az infrastruktira-haszndlat méltanyos
megfizetésérol". Ebben megallapitjak, hogy rendszerében és mértékében egyarant
nagyon kiilonbodz6 az egyes tagorszagokban a koltségek megfizettetésének a modja.
Ezek az eltérések problémakat jelentenek azaltal, hogy

- torzitjak a versenyt a tagallamok kozott,
- torzitjak a versenyt az egyes kozlekedési agak kozott €s az agakon beliil,
- hibésan veszik tekintetbe a kozlekedés kornyezeti és tarsadalmi hatasait,

- megnehezitik az infrastrukturélis beruhdzasok finanszirozasat
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Az egységes piacon az infrastruktira hatékony kihaszndldsa és egy fenntarthato
kozlekedési rendszer eldsegitése érdekében négy alapelvet rogzitenek:

- az EU valamennyi tagallaméaban és valamennyi kozlekedési dgazatban azonos
alapelveket kell alkalmazni,

- az infrastruktura megfizettetésének a "hasznalo fizet" elvén kell alapulnia,

- a dijaknak kozvetlen kapcsolatban kell lenniiik azokkal a koltségekkel, amelye-
ket a felhasznal6 az infrastruktiraban és masutt el6idéz,

- a dijaknak el6 kell segiteniiik az infrastruktira hatékony hasznalatat.

A valos koltségek helyes 0sztonzést adnak a felhasznaloknak dontéseik megho-
zataladban: pl. olyan jarmiiveket hasznalnak, amelyek biztonsagosak és kevésbé
szennyezdek; olyan utvonalat véalasztanak, amelyek kevesebb torlddassal, baleseti
kockazattal, karos kornyezeti hatassal és Ut/palya artalommal jarnak; mas kozlekedé-
si agat valasztanak.
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VASUT

Az Eurdpai Unid orszagaiban az elmilt harminc évet a vasuthalozat csokkenése
jellemezte. Ez a folyamat 1974 és 82 kozott, a kdrnyezeti és energia gondok eldtérbe
keriilésével atmenetileg megtorpant, majd tovabb folytatodott 1990-ig. 1970 ota
17000 km palya, azaz a halozat kozel 10 szazaléka sziint meg, (mikézben 1981 6ta
hosszban ennek a heted része, 2500 km nagysebességii vasut épiilt)

Vasutvonalak hosszanak viltozasa az EU 15 orszagaban
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Forrés: EU Transport in Figures - Statistical pocketbook 1998 DG VII Eurostat
21. abra. A vasuthalozat hosszanak valtozasa az EU 15 orszagaban

A kedvezdtlen folyamatok megallitdsara, s6t megforditasara torekszik a Kozos-
ség 1996-0s Fehér Konyve a "Stratégia a K6zosség vasttjainak életrekeltésére".

crer

ugy tlinik, a vasit nem képes megfelelni a piaci kihivasnak és a fogyasztok igényei-
nek. Masfeldl viszont a vasut olyan jellemzokkel rendelkezik, amelyek novekvo
fontossaguva valnak egy Ossz-eurdpai haldézaton. Az 0j kihivasoknak azonban csak
egy Uj tipust vasut képes megfelelni.

- vildgos gazdalkodasi keretekre, az allam ¢és a vasut kozotti egyértelmil
felelosségmegosztasra van sziikség. A vasut vallalati strukturaja lehetové kell
tegye a hatékony és fiiggetlen gazdalkodast. Ehhez a tagallamoknak meg kell
szabaditaniuk a vasutakat a mult terheit6l, viszont a vasutaknak kereskedelmi
alapon kell miikodnitik.

- A piaci viszonyok megjelenésének kell 6sztonzést adnia a koltségek csokkenté-
sére, a szogaltatas javitasara €és 0j kinalat kifejlesztésére. A piaci viszonyok
kialakuldsédnak 6sztonzésére a Fehér Konyv javasolja a vasuti palyak hozza-
férési joganak biztositasat minden teherfuvaroz6 és nemzetkozi személyfuva-
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rozd szamara, a vasutak intézményi kereteinek feliilvizsgalatat, a vasuti pa-
lyahoz kapcsolodo tevékenység és a szallitasi miveletek kiilonvalasztasat, és
néhéany transzeuropai teher palya létrehozasat.

T st e i

Forras: COHERENCE, European Union

22. abra. Az eurodpai vasuthaldzat stirlisége elsésorban a mult szazadi kiépités
idejének gazdasagi pozicioit tiikrozi.

A magyar vasuthaldzat kiépiilése az Osztrak-Magyar Monarchiaban, tehat az el-
sO vilaghéaboru elétt befejezodott, azota a fejlesztéseket a masodik vaganyok kiépiilé-
se, majd a fobb vonalak villamositasa jelenti, mikdzben a villamositasra kertiilé halo-
zatszakaszokkal (mara 30%) azonos nagysagrendii mellékvonalhalozat nalunk is fel-
szamolasra keriilt. Ennek ellenére, mai 7700 km-es vasuthdlozatunk stirtisége ki-
emelkedd, jelentdsen meghaladja a fejlett eurdpai orszagok atlagat. Bar a villamosi-
tott és a kétvaganyu vonalak ardnya kisebb a nemzetkozi atlagnal, a kiemelt vonalak
fajlagos (egy fOre vetitett) stirlisége is megfelel a fejlett eurdpai szintnek (2.tdbldzat)

EU fejlett EU dél Magyar
Vasutvonal hossza [km/1000 lakos] 0,44 0,30 0,74
Villamositott vasutvonal [km/1000 lakos] 0,20 0,12 0,21
Kétvaganyu vasutvonal [km/1000 lakos] 0,19 0,07 0,11

2. tablazat Egy lakosra vetitett vasutvonali jellemzok nemzetkozi 6sszevetésben
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Vasuthal6zatunkrol egyértelmiien kijelenthetd, hogy lemaradasunk az élenjaro
orszagoktol nem mennyiségi, hanem mindségi jellegli.. Gondokat jelent a vasuti inf-
rastruktura szinvonala (nagy teherbirdsu sinfelépitmény ardnya, vegyes funkcidju
allomasok ardnya stb.) vagy a mozdony- és kocsidllomany viszonylagos korszertit-
lensége, a mai feladatokhoz nem illeszkedd osszetétele. Atfogd probléma a pélya-
fenntartés terén felhalmozodott lemaradas, a palya korlatozott hasznalhatosaga.

A magyar vasut perspektivajat az tavolsagi, import- export- s tranzit aruszallita-
sok nagyobb piaci részesedésének visszaszerzése jelentheti, tovabba: a varosok ko-
zOtti, eldvarosi €s a fovaroson beliili koncentralt személyforgalom magas mindségi
szinten torténd kiszolgaldsa. Ehhez a legfontosabb teenddé a meglévd torzshaldzati
vonalak korszerlsitése, a korlatozasok megsziintetése; és e palydkon hagyomanyos,
de kulturalt vasuti forgalom biztositésa.

Nagysebességii vasutvonalak Eurépaban

Az els6 nagysebességii vastitvonal 1981-ben Parizs és Lyon kozott nyilt meg.
Ebbe a kategoriaba a 250 km/6rat meghalado sebesség kifejtését lehetdvé tevd Gjon-
nan kiépitett palydkat soroljak. 1997 végén 2548 km palya alkotja az Eurdpai Unio-
ban a nagysebességli vasuthalozatot, ennek a fele Franciaorszdgban, a masik fele a
vele szomszédos orszagokban talalhatd. (a vasuti halozaton kiemelten kezelnek to-
vabbi 10 000 km-nyi felujitott, jelentds, de 250 km/6rdnal kisebb sebesség kifejtését
lehetéveé tevo palyat.)

Az elfogadott tervek szerint 2002-ig a nagysebességii palyak elérik a 6874 km-t.
A tavlati elképzelések szerint pedig 2015-re 19 000 km lesz a nagysebességii palyak
kiépitett hossza, ami tovabbi 11 000 km-nyi feljitott, 160 km/6rard 250 km/ora se-
bességlire atalakitott palyaval egyiitt fogja alkotni a teljes, 30 000 km-es eurdpai
nagysebességli vasuthalozatot. (Interaction between High-Speed Rail and Air
Passenger Transport. Final report COST 318, EC DGT 1998).

Az eddigi tapasztalatok elemzésekor kideriilt, hogy a nagysebességli vasutak a
600-700 km-es és ezt meghalad6 révid repiildutak tartomanyabol képesek jelentds
szamban atvenni utasokat (akar felére is csokkenhet az adott célpontok kozotti 1€gi
utasforgalom), a utazasok masik felét pedig a hagyomanyos vasuti forgalom csokke-
nése biztositja. Az atrendezddés 3-4 év alatt megtorténik, ezutdn a nagysebességii
vasut forgalma kozel azonos iitemben tovabb emelkedik, mikdzben a hagyomanyos
vasut forgalma stagndl, a légiforgalom pedig lassan Ujra emelkedni kezd. Osszessé-
gében a teljes halozat kiépiilésekor sem szamitanak 15-20%-nal nagyobb csokkenés-
re a légi utasforgalomban. (Interaction between High-Speed Rail and Air Passenger
Transport. Final report COST 318, EC DGT 1998).
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AUTOPALYAK
Az autépalyak hosszanak valtozasa az EU 15 orszagaban
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Forrés: EU Transport in Figures - Statistical pocketbook 1998 DG VII Eurostat
23. abra. Az autopalyak hosszanak valtozasa az EU 15 orszagaban

Belgium

Holiandia
Lucermburg
Németo rszag
Olasrorszag
Dania

Ausztria
Spanyclorszag
Franciaorszag
Nagy-Britamnia
FPortugalia
MAGY ARORSZAG

Gordgorszag

Sveéedorszag 3.1

> 2030-ban

Firmorszag 1.2
Rormania 0.5 0 2008-ban

Forras: Kérdések ¢s valaszok az ithaldzatfejlesztés és a kdrnyezet egyes teriileteir6l UKIG 1998

24. abra. Autopalya siiriiség Europa kiilonboz6 orszagaiban

dijkapuk, korridorok, nagytavolsagu tranzit
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KOZUTHALOZAT

Egy integralt kozlekedési rendszeren beliil a kozuthaldzat alapvetd feladatat a
térségek megfeleld feltarasa, jomindségli belsd kapcsolatrendszerek biztositasa képe-
zi. Ugyanez a szertedgazd hajszalérhalozat teszi lehetévé, hogy az orszagot atszeld
tranzitfolyosok forgalma ne csak karokat, de hasznot is jelenthessen az orszag sza-
mara. A fohéaldzatok, (a most épiild autopalya-halozat is) nem kiegyenlitik, hanem
fokozzak a kiilonbségeket, és olyan strukturat képeznek, mintha a fovaros elkeriilése
topologiailag lehetetlen lenne. A tennivalok kdzéppontjaba az alaphéaldzat fenntarta-
sat, szerkezeti ¢s mindségi fejlesztését kell allitani, a helyi korzetek, régiok jobb ki-
szolgéléasat, a varosi, telepiilési elkeriilések kialakitasat, és a tomegkozlekedés von-
ahhoz, hogy gazdasaganak a felszivoképessége javuljon. Az orszagra nehezedd tran-
zit nyomast az athaladni kivanokkal teljes mértékben megfizettetve, lehetdleg vas-
uton célszerii kiszolgélni, nem félve attol, hogy a kdzuti tranzit egy része esetleg mas
utat valaszt magéanak, vagy lemond az athaladasrél. Az e kovetelményeknek megfe-
leld magisztralis halézat is csak az Uj teriileti struktirat tamogatd elrendezésben
épiilhet.

g 4 T W n
\g Al -~ y : 0-499
2 - _ ) . 500 - 999
i ; i ’ © 1000-1499
o PoSVAR | : o B\ " 1500-1999
¢ 20004 999

50007999

8000—19999

20 000 felett

Forras: Utgazdalkodas 1994-1998. KHVM Koziti Féosztaly 1999
25. abra. Az orszagos kozithalozat forgalmi terhelése Magyarorszagon (1995)
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BELVIZI HAJOZAS

1970 és 1993 kozott az EU-ban a belvizi hajozas teljesitménye stagnalt, 1994-
ben sikeriilt jelentés tamogatassal Németorszagban, Hollandidban és Belgiumban
egyszeri 10 %-os novekedést elérni, majd ez a szint stabilizdlodott. Ekdzben az
Osszes aruszallitdson beliil a hajozés pozicidja 12 %-rol 7 %-ra esett vissza. (Hasonlo
mértékben, 10 %-rol 6 %-ra csokkent a ebben az idészakban a magyarorszagi hajo-
zas részaranya is.) Az EU atlag mogott az egyes orszagok nagyon eltérden viselked-
nek: tulajdonképpeni jelentdsége a belvizi fuvarozas a mar emlitett orszagokban van:
a belvizi teljesitmény Hollandidban meghaladja az 6sszes aruszallitisok 30%-at,
Németorszagban ez az érték 15%, Belgiumban 10 %. Ezek az orszadgok a folyok ten-
gerparti torkolati szakaszaval rendelkeznek és tobb évszazad alatt épiiltek ki benniik
a folyokat keresztben 6sszekotd, a viziutakat haldzattd szervezd csatorndk. E viz-
rendszer jellemzdihez idomulva alakult ki az elmult évtizedekben a viszonylag kes-
keny és mély meriilésti Europa 6njard hajotipus.

Bér az Eurdpai Unio belvizi hajozasadban kulcsszerepet jatszo rajnai hajozasban
nagy hagyomanyai vannak a nemzetkozi egyezményeknek és a szabalyozasnak, al-
talanos érvénytli, belvizi hajozasra vonatkozd szabalyozassal az EU csak 1989 ota
foglalkozik, amikor is a lecsokkend forgalom nyomén kialakult talzott hajézasi ka-
pacitasok csokkentésére létrehoztdk a hajok megsemmisitését tdmogatd alapot, va-
lamint az 0 hajok épitésének késleltetését segitd alapot. A hajozas tulajdonképpeni
miuikodésére vonatkozdan egyelére haromféle szabalyozorendszer van érvényben: a
nemzeti szabalyozasok rendszere, a rajnai hajozasi jogrend és a dunai szabad haj6zés
rendje. A Duna-Majna-Rajna csatorna 1992-es megnyitasaval fizikailag is 0sszefiig-
gové valt az europai belvizi hajozési rendszer, de a piaci hozzaférésre, az aruhoz
valo hozzéjutasra vonatkozoan eltérd szabalyok érvényesek, ami egyfeldl akadalyoz-
za a forgalom ndvekedését, masfeldl aszimmetrikus jogokat biztosit kiilonbozd or-
szagokbol szarmazo szallitoknak.

Kozben, 1993-ban a K6zosség definidlta a transzeuropai halozat keretébe tartozo
viziutakat: eszerint a transzeuropai viziutak foként a meglévd folyami rendszereket
kovetik. Ipari térségeket és nagyvarosokat kotnek dssze a nagyobb tengeri kikotok-
kel. A technikai jellemzdket tekintve IV-es osztalya viziut keriilt eldirasra.

A Dunan a kelet-eurdpai széles és sekély folyok mederviszonyainak megfeleld
tobb uszalyt 0sszefogd tolohajozas valt altalanossa. A folyd magyarorszagi, kdzépso
szakasza nem mindeniitt felel meg a rajnai tipusu mederfeltételeknek, amelyek az
eurdpai szabvany alapjava valtak. A Duna-Majna-Rajna csatornaval kialakitott 3500
km-es hajout onmagaban még nem volt képes athidalni a hajopark, a folydmeder és a
jogi szabalyozas eltéréseibdl adodod akadalyokat.
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LEGIFORGALOM
A SZEMELYSZALLITASI AGAK FEJLODESE
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Forras: EU Transport in Figures - Statistical pocketbook 1998 DG VII Eurostat

26. abra. Kiilonbo6zo kozlekedési agazatok személyforgalmanak relativ fejlodése
az utols6 harom évtizedben az EU 15 orszagaban. A 1égiforgalom az utdobbi harom
évtizedben viladgszerte a legdinamikusabban fejlodé kozlekedési aldgazat: a 1égi
utasszallitas teljesitménye nyolc év alatt megduplézodott.

Az Egyesiilt Allamok 1978 6ta hirdeti a légikozlekedés teljes deregulaciéjat. En-
nek nyoman a tarifak jelentdsen lecsokkentek, a kisebb és kevésbé tokeerds tarsasa-

gok csédbe mentek, eltiintek. Az Europai Unid 1993 6ta szorgalmazza (6vatosabban)
a deregulaciot. Pillérei:

- a liberalizacio, melynek hatarait négy, k6zosségi ellendrzés ald vonando teriilet
jeloli ki: a viteldijak, a piaci hozzaférés, a kapacitasok feletti feliigyelet és a
tarsasagok bejegyzése.

- a f6 harmonizalando teriiletek: a biztonsag, a tisztességes verseny, a fogyaszto-
védelem és a kornyezetvédelem.

- a kapacitashianyok f6leg két teriileten igényelnek beavatkozast: a 1€gi iranyitasi
rendszereknél és a leszallopalya-kapacitas esetében.

- az EU egységes elvek alapjan kivan harmadik orszagokkal kétoldalu megalla-
podésokat kotni.

A hazai stratégia a jogszabalyok atvételében a fokozatossag sziikségességét
hangsulyozza. Az atvétel idejére ki kell alakitani a megfeleld feltételeket és intéz-
ményrendszert. — A nemzeti 1égitarsasagnak kizdrolag stratégiai partnerszovetség
keretében van esélye a fennmaraddasra.
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A LEGI UTASFORGALOM EMELKEDESE
NEMETORSZAGBAN
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27. abra. A légi utasforgalom alakulasa Németorszagban
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KOMBINALT SZALLITAS

Az EU 1997. évi, intermodalis arutovabbitassal foglalkozo kézleménye leszoge-
zi, hogy a kombinalt szallitds nem egy adott szallitas eszkozvalasztasat kivanja be-
folyasolni, hanem a vasutnak ¢€s a viziutaknak a jobb kihasznaltsagat hivatott bizto-
sitani,, tehat azoknak az agazatoknak, melyek 6nmagukban nem képesek haztol-
hazig tartd szolgéltatast nyujtani.. Az intermodalitas eldsegitése részét képezi az EU
altalanos kozlekedéspolitikdjanak, kiilonds tekintettel

- a kozlekedési piac liberalizalasara,
- a transzeuropai halozatok fejlesztésére,
- a méltanyos ¢és hatékony arpolitikara, és

- az inform4ciods tarsadalom vivmanyainak a kozlekedési dgazatban torténd al-

,
kalmazasara.
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Forras: UIRR. (Az eurdpai piac 55%-at lefedd tarsasagcsoport)

28. abra. A kombinalt arufuvarozas kiilonb6zé formainak megoszlasa az EU 15
orszagaban (milliard tonnakm). A csereszekrény tiz év alatt 62 %-r6l 68-ra novelte
részardnyat az eurdpai piacon.

A kombinalt aruszallitas teljesitménye tiz év alatt tobb, mint két és félszeresére
nétt az Eurdpai Unidban. Ugyanakkor a kombinalt fuvarok atlagos szallitasi tdvolsa-
ga 812 km volt. Megallapithato, hogy 500-600 km-nél rovidebb szallitdsok esetén a
kombinalt szallitas fuvareszkdz-valtasbol adodo veszteségei nem kompenzalddnak,
az ennél rovidebb szallitasok tehat a mai viszonyok kozott nem rentabilisak.

Ebbdl a feltételbol kovetkezik, hogy Magyarorszagon a kombinalt aruszallitas-
nak els@sorban export-, import- és tranzit szallitdsok esetében van realitasa. A nem-
zetkozi Osszefliggésekre valo tekintettel csak az eurodpai kombindlt fuvarozasi rend-
szerbe illeszkedd technologidk és megoldasok elterjesztése latszik célszertinek. A
jelenlegi forgalom bdviiléséhez nem annyira kiilonleges fejlesztésekre, mint inkabb a
vasuti palyak normalis terhelhetdségének a helyreéllitasara van sziikség.
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LOGISZTIKA

"A logisztikai termindlok olyan pontok, amelyeken az iizleti vallalkozasok kii-

16nboz6 sziikségletei — igy a tarolds, az aru rendezés, a csomagolas épp gy, mint a
kozlekedési modvaltas — egy helyen jol kielégithetd, az dramlatok racionalizalasaval
¢s a sziikséges eszkdzok megteleld mennyiségii rendelkezésre bocsatasaval." —
"A logisztika integralt rendszerként fogja at a termelés tervezését, végrehajtasat és
ellendrzését, a legkorszerlibb informacidtechnologia alkalmazasaval koveti nyomon
¢s koordindlja az aruszallitast és az elosztast is magaba foglalo teljes folyamatot."
(dr. Tanczos Lészloné: Uj logisztikai iranyzatok Eurdpaban. Kozlekedéstudomanyi
Szemle 1997/2)

"A vallalatok szallitasi miiveleteiket, tovabba teljes ellatasi és elosztasi logiszti-

kajukat is az esetek tobbségében szerzddés keretében az ilyen feladatok ellatasara
specializalddott, professzionalis partnervallalatokra bizzak." —
"Nem léteznek "szabvanyosithato" logisztikai vagy széllitasi szilikségletek. Minden
vallalat maga kivanja megszervezni sajat logisztikai rendszerét, mégpedig tigy, hogy
a lehetd legkorszerlibb informacid-technoldgiai rendszereket akarja ehhez igénybe
venni." (dr. Tanczos Laszloné: Uj logisztikai iranyzatok Eurdpaban. Kozlekedéstu-
domanyi Szemle 1997/2)

"A folyamat részeit képez6 szallitasi miiveletek ellatasat — megbizasi szerz6dés
vagy alvallalkozas keretében — olyan lizemeltetokre bizzak, amelyek a legprofesszio-
nélisabb szolgaltatdsokat biztositjak szamukra." (dr. Tanczos Laszloné: Uj logisztikai
iranyzatok Eurdpéaban. Kozlekedéstudomanyi Szemle 1997/2)

"Mivel a logisztikai kozpontok koncentraljak az drudramlatokat, ezért kozvetlen
kornyékiikon nagy intenzitasu forgalom alakul ki." (dr. Tanczos Laszloné: Uj lo-
gisztikai irdnyzatok Europaban. Kozlekedéstudomanyi Szemle 1997/2)

A szakértdk megitélése szerint Europdban mintegy 150-200 aruforgalmi elosztd
kozpontot foglalna magaba egy pan-eurdpai aruforgalmi kdzpontokat nagy kapacita-
su infrastruktira-halozattal 6sszekapcsol6 rendezési terv. Ha azonban az olcs6 kozuti
szallitas lehetésége megsziinne, akkor az igen nagy kiterjedésti teriiletek kiszolgala-
sara képes centralis elhelyezkedésli logisztikai terminalok helyett az Eurdpa-szerte
terjedd tobb ponton telepitett, nagyobb szamu centrumbdl allé logisztikai struktara
kialakulaséra lehet szamitani.

Magyarorszagon a szakmai elképzelésekben tiz potencialis logisztikai kdzpont-
ként szamitasbavett térség jelent meg. Ezek a térségek az orszag tranzit folyosodira
fliz6dnek fel. — Mivel a kiilonb6zd koncepcidk szerint a tranzitkapcsolatok Buda-
pesten vezetnek at, ehhez a rendszerhez igazodnak a logisztikai kdozpontokra vonat-
kozé elgondolasok is.
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VAROSI KOZLEKEDES (TELEPULESEN BELULI FORGALOM)

Az Eurdpai Unio kozlekedési (és kornyezetvédelmi) programjai kiilondsen nagy
figyelmet szentelnek a varosi koriilményeknek. A kozlekedésbdl eredd szennyezddés
itt a legaggasztobb mértékii, ugyanakkor itt nyilik a leginkabb lehetdség a forgalom
volumenének a csokkentésére. A tomegkozlekedés hasznélatanak Osztonzése, a
gépkocsihasznalat visszaszoritasa, a kerékparozas eldsegitése mind olyan intézkedé-
sek, melyekre telepiiléseken beliil sokkal korabban megteremthetd a tarsadalmi foga-
dokészség, mint a kdzlekedés egészét tekintve.

Az Eurdpai Unid 15 tagallamara vonatkozo felmérés szerint a gyalogosan meg-
tett utaskm teljesitmény meghaladja a teljes (varosi és varoson kiviili) személyfor-
galom 3%-4t. Ez tobb, mint a motorral, vagy a kerékparral megtett forgalom, és fele
annyi, mint a buszokkal vagy a repiil6vel megtett 6sszes teljesitmény.

A kerékparozas aranya nagyobb mértékben valtozik, fligg a kiillonb6zd orszagok
domborzatatdl, és helyi hagyomdanyaitol is. Nem teljesitményben, hanem az utazdsok
szamaranyat tekintve egyes orszdgokban meglepden magas értékek adddnak: Hol-
landidban az Gsszes utazas 27 %-at teszik meg kerékparral, Danidban 18 %-ot, de
Németorszag, Belgium és Svédorszag 10 %-os utazds-aranya is figyelemremélto.
Ausztridban 5 %, Spanyolorszagban vagy Portugalidban pedig 1 % ez az érték. (Az
EU éatlagédban 5 %)

A varosi kozlekedés fejlesztésnek legnehezebb része megfelelé kompromisszum
kialakitasa a kiilonb6z6 kozlekedési modok €s agazatok kozott. Ennek eszkozei:

- a tomegkdzlekedési haldzatnak ésaz Uthaldzatnak a telepiilésszerkezettel és a
varospolitikai célokkal 6sszhangban torténd kialakitasa,

- olyan tarifa- és addviszonyok kialakitdsa, ahol a szervezett kozlekedés a hasz-
nald szamara is igazolni képes elényeit,

-a varos ¢s kornyéke kozlekedési szervezeteinek és tomegkozlekedési haldzatai-
nak koordinalasa (kozlekedési szovetségek),

- A parkolasgazdalkodas atfogo varosi szintli megoldasa.

Budapest, 1999 majus 5
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1) Hogyan alakult az daruszallitasok mennyisége az Europai Unio tagadllamaiban?
a) a kilencvenes években a kornyezeti intézkedések hatasara az aruszallitdsok csokkenni kezdtek
b) az aruszallitasok tovabbra is folyamatosan emelkednek

¢) nincs szamottevo valtozas, az aruszallitdisok mennyisége allandd

2) Hogyan alakult az aruszallitasok mennyisége Magyarorszagon?
a) a rendszervaltozas utan visszaesett az aruszallitdsok mennyisége
b) az aruszallitasok folytonosan emelkednek a hetvenes évektol

¢) nincs szamottevo valtozas, az aruszallitasok mennyisége allando

3) Az Eurdpai Unioban melyik dgazatnak van a legnagyobb részaranya az aruszallitasokban?
a) midta a nagysebességii vasutak épiilnek, a vastté a legnagyobb hanyad
b) miéta a Duna-Rajna-Majna csatorna megnyilt, a vizi szallitasé a vezet szerep

¢) az aruszallitasi teljesitmény tobb, mint hetven szazaléka kozaton realizalodik

4) Mi a transzeurdpai kozlekedési halozat célja?
a) az Eurdpai Unid sz€Isd, u.n. Schengeni hatarain valo atkelést teszi lehetové

b) a K6z6sség teljes teriiletének lefedése, j6 mindségii kapcsolat biztositasa az egyiittmikodo tér-
ségek kozott

¢) lehet6vé teszi az Eurdpan vald keresztiilhaladast Eszak-Afrika és Azsia kozott

5) Milyen terveket tertalmaz a transzeuropai kézlekedési halozat 14 kiemelt beruhdzasa?

a) az Eurdpai Uni6 kozponti teriiletén uj nagysebességi vastitvonalak €pitése, a peremteriileteken
a kapcsolatok korszertiisitése

b) az Eurdpai Unio kozponti teriiletén a kapcsolatok korszeriisitése, a peremteriileteken 1j nagy-
sebességli vastutvonalak épitése

c) a peremteriiletek egymassal valo dsszekotése a belso térség elkeriilésével

6) Az Eurdpai Unid 5. kornyezeti akcioprogramjanak a stratégiai céljai kozott szerepel
a) az egyéni gépkocsihasznalat csokkentésének az elésegitése
b) az egyéni gépkocsihasznalat koriilményeinek javitasa

¢) az egyéni gépkocsihasznalat koltségeinek csokkentése
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7) Magyarorszagon a kézuti balesetek szama és a kézuti balesetben meghaltak szama
a) 1980-t61 folyamatosan emelkedik, épptgy, mint az Eurdpai Unidban
b) 1980-t61 folyamatosan csdkken, éppugy, mint az Eurdpai Unidban

c¢) az Eurdpai Unio6tol eltérden, a nyolcvanas évek végén magasra szokott

8) Az Eurdpai Unio iranymutatasa szerint a kozlekedési infrastruktura kéltségeit alapvetden
a) a szolgaltatas igénybevevdinek kell megfizetniiik
b) az allami és az dnkormanyzati koltségvetésbol kell megfizetni

¢) az Eurdpai Uniotol segélyek formajaban tériti meg ha a tagallamok megépitik

9) Az Europai Unio teriiletén az elmult huszonot évben a vasutvonalak hossza osszességében
a) n6tt, mivel szdmos nagysebességli vastitvonalat épitettek
b) stagnalt, mivel tilos vasutvonalat megsziintetni

c) csokkent, mivel szamos vasutvonalat megsziintettek

10) Magyarorszagon a villamositott vasutvonalak hossza egy lakosra vetitve
a) az Eurdpai Unid kevésbé fejlett orszagainal is kevesebb
b) az Eurodpai Unio atlaga koriil van

¢) magasabb, mint az Eurdpai Unio atlaga

11) A kombinalt aruszallitds

a) elsésorban a rovid varosi tavolsagoknal rentabilis, mert itt kombinalni lehet a kiilonb6z6 Gtvo-
nal-lehetoségekkel

b) elsdsorban az orszagon beliili szallitdsoknal eldnyds, mert igy a haszon nem keriil kiilfoldre

c) els6ésorban nemzetkdzi szallitdsoknal jon szoba, mert 500-600 km-nél rovidebb szallitasok
esetén a fuvareszkoz-valtasbol adodo veszteségek nem kompenzalodnak.

12) A belvizi hajozas
a) az utdbbi idében vilagszerte a legdinamikusabban fejlodo kozlekedési alagazat

b) a belvizi aruszallitas részaranya az Osszes aruszallitason beliil az Eur6pai Unidban is és Ma-
gyarorszagon is jelentdsen lecsokkent 1970 ota

¢) a belvizi aruszallitas részardnya az 6sszes aruszallitdson beliil Magyarorszagon jelentdsen le-
csokkent 1970 6ta, mikdzben az Eurdpai Unidban kétszeresére nott
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2 (Osszeallitas az Industria'99 kiallitas Eurépa pavilonja szaméara a Hungexpo megbizasabol.



