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BEVEZETES

A zéhonyi térség tarsadalmi/gazdaséagi profilja az elmult évtizedek soran egyér-
telmtien a kozlekedéshez, ezen beliil is kiemelten a vasuti kozlekedéshez kapcsolo-
dott. Ez a féprofil maradt a kozéppontban perspektivaként a magyarorszagi rend-
szervaltozas, illetve a Szovjetunié felbomlasa és a FAK kialakulasa utan is, annak
ellenére, hogy a széllitott aruk mennyisége, 0sszetétele, a fuvaroztatok és a fuvaro-
zoOk tulajdonosi strukturdja stb. alapvetéen megvaltozott. Ezt a jovoképet vették fi-
gyelembe a helyi, térségi tervek és elképzelések is; alapvetden €épitve a meglévo inf-
rastrukturara és a kialakult kapcsolatokra. Ebben az §sszefliggésben szerepel Zahony
térsége orszagos koncepcidkban is (kozlekedési féhalozatok, logisztikai kdzpontok,
kiilonleges gazdasagi Ovezet stb.). Az utdbbi idében ugyanakkor felmeriiltek mas
nagytérségi elképzelések is, amelyek szomszédos térségeket erdsitenének meg a
legmagasabb szintli kozuti illetve vasuti infrastrukturaval és egyuttal mashova he-
lyeznék at a legfébb forgalmi dramlatokat is.

A tanulmany feladata, hogy beillessze a térség szerepét orszagos illetve nemzet-
kozi Osszefiiggésekbe €s attekintse a lehetséges forgatokonyvekhez rendelkezésre
allo adottsagokat és perspektivakat, elénydket és hatranyokat; végiil pedig mindezek
alapjan visszacsatolast, érvanyagot biztositson a még alakuldoban 1év0 nagytérségi
koncepcidk szamara is.

A tanulmany a teljes dokumentalast is beleértve igen gyorsan, egy honap alatt
késziilt, ennek megfelelden elsésorban meglévd anyagok attekintésén és néhany in-
terjun alapszik, 0 térségi kutatasok elvégzésére nem vallalkozhatott.
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o " Masnap pedig a Tisza mentén a Szamos folyo felé kezdtek lova-
golni. Ott annak a foldnek a lakoi majdnem mind onként megho-
doltak elottiik és labukhoz borulva fiaikat kezesiil adtdk, csakhogy
bajuk ne legyen. [...] Akkor Szabolcs, ez a felette bélcs férfiu meg-
tekintett egy helyet a Tisza mellett, s midon latta, hogy milyen is az,
kiokoskodta, hogy erdsségenél fogva varépitésre valo. Tehat — tar-
sainak kozos tandcsa szerint is — 0sszegyltijtve ott a kéznépet, nagy
darkot asatott, és igen erds varat épitett foldbol. Ezt most Szabolcs
varanak hivjak." [Anonymus: Gesta Hungarorum]

1. A PROBLEMA MEGFOGALMAZASA ALAPJAN A FIGYELEMMEL
KISERENDO TERSEG KIJELOLESE

Anonymus fent idézett leirdsa nem nyerte el a torténészek egyetértését, Szabolcs
korai székhelyének megalapitasat a torténettudomany inkdbb Szent Istvanhoz és a
varispansagok kialakitdsdhoz koti. Az mindenesetre tény, hogy Szabolcs foldvara a
tatarjarasig toltotte be térségkodzponti szerepét, ezt kovetden mar Nagykallo valt koz-
pontta. Tobb forras egyértelmiien a vasut megépiilésének ¢s Nagykallo elkeriilésének
tulajdonitja azt, hogy a mult szdzadban a megye székhelye tovabb vandorolt Nyir-
egyhdzara. Meg kell azonban emliteni, hogy Nyiregyhdza mar a vasutépitések kez-
dete elott 1837-ben elnyerte a szabad mezdévarosi kivaltsagot, és mar ekkor 17 000
lakosa volt.

A varmegye székhelyének véandorlasatol fliggetleniil, a fels6-szabolcsi térség
hatérait jol rogzitette a Tisza vonala. (Ebben éppen Zahony jelentett kivételt, mert a
foly6szabalyozasok elott Ung megyéhez és Ungvar vonzaskorzetéhez tartozott.) Az
egész felsd-szabolcsi térségnek Kisvarda volt a szervezd kozpontja, mig a szitkebben
vett felsé Tiszazug telepiilései koziil Mandok volt a legjelentdsebb.

Kozlekedésfoldrajzi pozicié

Mi jellemezte a korai kapcsolatrendszereket? Zahony €s kornyéke ugyan bele-
esett a hegyvideéki és az alfoldi régio kozotti aruforgalom iranyaba, ezen beliil azon-
korlatait is a Tisza biztositotta. A vasutépitést megeldz6 korokban a Tisza volt
Técsotol lefelé elsdsorban a fatsztatas €s néhany, tutajon szallitott helyi termék (so,
zsindely, deszka, léc) 6 utvonala. Ugyanakkor a szabalyozatlan, agakra szakado fo-
ly6 vizeny0s vidékével megnehezitette a szarazfoldi kozlekedést, igy itt nem alakul-
tak ki jelentds keresztiranyu utak. Ezt tiikkrozte késobb a vasutak kiépitése is, ugyanis
a vasutak is eleinte a korabban kialakult legforgalmasabb szallitasi itvonalak mentén
¢épiiltek meg.
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A folyok altal kozrefogott teriiletek nehezen jarhatésaga miatt még felértékelo-
dott a térség "fok" szerepe, vagyis az a tény, hogy az északnak tartd Tisza viszonylag
hirtelen délnek fordul, igy t6le északra egy kényelmes athaladéas kinalkozik: (ezt az
utvonalat tiintette ki késébb a  Kassa—Satoraljatijhely—Csap—Kiralyhaza—
Maramarossziget vasutvonal) és ez a fok-szerepkor értékelte 0l el6szor Csap pozicio-
jat.

: Tulajdonképpen itt zarhato le a torténetnek az a része, ahol a kozlekedési halo-
zatok és kapcsolatok els@sorban a természeti, topologiai adottsdgok kozvetlen kovet-
kezményeképpen alakultak.

Folyoszabalyozasok és vasutépitések; kozlekedési tengelyek kialakulasa

1840-ben a Debrecen—Nyiregyhdza—Kassa—Ungvar—-Munkacs postakocsi-jarat
megnyitasakor a kozlekedési lehetdségek korlatozottsaga inkabb elkeriilésre karhoz-
tatta a fels6-szabolcsi térséget, az emlitett tvonal Nyiregyhazatdl a Bodrogkdzon at
vezetett észak felé¢ és nyugat feldl kozelitette meg Ungvart. Hasonlé modon érintet-
len maradt a vizjarta térség Széchenyi Istvdn 1848-as haldzati javaslataban is,
(1.abra) ahol az észak-keleti szektorban a vasit Pestt6l Miskolcon at Kassaig illetve
Tokajig vezet, és a Tokajtol kiépitett kozutak tartak volna fol egyrészt Nyiregyhazat,
masrészt Vasarosnaményen €s Beregszaszon at Munkécsot, egy harmadik irdnyban
pedig Satoraljatijhelyen 4t Nagymihalyt illetve Ungvart.

audt] erﬂ*’
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Forras Széchenyi Istvan: A magyar kozlekedes1 ugyrol (1848) [ ]
1. abra. Széchenyi javaslata a térség orszagos kapcsolataira
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Ahogy a vasutépitések ténylegesen megindulnak, egyre tobb tarsasag alakul és
egyre bovil a halozat. A Tiszavidéki Vasut 1859-ben nyitja meg a Debrecen—Nyir-
egyhaza—Miskolc vonalat (amely eredetileg érintette volna Nagykallot, de az ottani
gazdak tiltakozéasa miatt végiil kdzvetleniil Nyiregyhaza felé tartott.)

A benniinket kdzvetlenebbiil érinté zadhonyi térség egy bd évtizeddel késébb
kapcsolodik fel az orszagos kozlekedési halozatokra. Csapon 1869-ben nyilik meg a
postahivatal, Zdhonyban 1886-ban. 1872-73-ban a térség mindjart két irdnyban is
bekeriil a vasuti halozatba: ezekben az években késziil el a Kassa—Satoraljatijhely—
Csap—Kiralyhaza—Maramarossziget, és a Nyiregyhaza—Kisvarda—(Zahony)-Csap—
Ungvar vasttvonal is. Csap tehat mar ekkor csomoéponti szerepbe keriil. Harom
évtizeddel késébb, 1905-ben a Nagykaroly—Matészalka—Zahony—Csap helyiérdekii
vasutvonal lizembehelyezésekor azutan Zahony allomas is csatlakozasi pontta valik.
1913-ban késziil el az acélszerkezetli kozuti Tisza-hid, ami felvaltja a korabbi
zahonyi fahidat.

A fébb vasutvonalak megépiilésével a tdgabb térségben, az Alfold peremvidékén
kialakult egy kettds gytirti. [Siili-Zakar, 1999 1d.[43] (2.dbra). A belsé vonalat Mis-
kolc, Nyiregyhdza, Debrecen varosok illetve az ezeket 6sszekotd vasutvonalak ké-
pezték, mig a kiils6 gytrit Kassa, Satoraljaujhely, Beregszasz, Szatmarnémeti,
Nagykaroly vérosok rajzoltdk ki, ugyancsak az ezeket Osszekotd vasutvonallal
egyltt. A két gylirli kozott az ismertetett szakaszon négy vasuti fovonali atkotés biz-
tositotta a kapcsolatot: Miskolc—Kassa, Miskolc—Satoraljaujhely, Nyiregyhaza—
Csap(—Ungvar), és Debrecen—Nagykaroly kozott. A két telepiiléssor (hozzaértve
Ungvart és Munkacsot) varosainak vonzaskorzete lefedte a teljes térséget.

1920-ban az elsé vilaghaborut lezard békeszerzddés Karpataljat Csehszlovakia
részévé teszi, ezzel Zahony hatarallomassa valik és megkezdddik a térségi kapcsolat-
rendszerek atrendezddése.

Hatarmentiség

Az ezt kovetd idoszak két f6 jellemzdje: egyfeldl politikai hatarok és adminiszt-
rativ beavatkozasok rendezik at a kapcsolatrendszereket, masfeldl az épités-technikai
lehetdségek fejlodése kovetkeztében a szarazfoldi kozlekedés sok tekintetben fiig-
getlenedik a korabban korlatot képezd természeti feltételek egy jelentds részeétol. A
jovot illetéen e két jellemzo eltérden viselkedhet: a hatdrok szerepének a csokkené-
sevel a korabbi természetes vonzasiranyok jelentdsége Gjra megndvekedhet; masfeldl
viszont a mar kiépiilt kapcsolatok nem sziinnek meg, azok is részét fogjak képezni a
jovobeli kapesolati mezdknek.

A regionalis 0sszefliggések szempontjabol attekintve az utols6 nyolcvan évet, azt
kulcsszoként kiséri végig a hatarmentiség ténye, mikdzben ennek tartalma, eseten-
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ként hatasainak eldjele is folyamatosan valtozott. Ez utdbbi valtozds még ma sem ért

véget.
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1. & csonka varmesyék hatdra 1920-1949/50 kozdtt

2. Nagyforgalmi vasitvonal

3. Az elecsatolt varosok vonzasterilete

4. U orszaghatar 1920 utan
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Forras: Siili-Zakar Istvan: Adalékok Eszakkelet-Magyarorszag valtozé regionalis allapotahoz. In:
Regionalis fejlesztés a jovo szolgalataban. Miskolc, 1999. [43]

2. abra. A trianoni békeszerzédés kovetkeztében varosi kozpontok nélkiil ma-

radt teriilletek Magyarorszag észak-Kkeleti hatara mentén
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1920 és 1938 azaz a versaillesi békeszerzddés és az elsé bécsi dontés kozott Za-
hony ¢és Csap magyar-csehszlovak hatarallomas volt. A 2.abra érzékelteti azt a von-
zaskorzeti atrendezddést, amely kezdetést vette. A mai Szabolcs-Szatmar-Bereg me-
gyén beliil éppen a szabolcsi térség volt viszonylag kevésbé érintett, maga Zahony
azonban jelentds mértékben, — korabbi megyei kotddése kovetkeztében is — Ungvar
vonzaskorzetébe tartozott, ezen tilmenden magéhoz a telepiiléshez tartozo hatara-
nak, foldjeinek jelentds részét is elvesztette. (A mai megye Osszes tobbi /nem szabol-
csi/ része elszakadt korabbi korzetkdzpontjatol.)

Felvidék visszacsatoldsa utdn Magyarorszagnak eldszor alakult ki kdzvetlen
szovjet hatarszakasza, és 1941-ben, még a kozvetlen hadbalépés eldtt kertilt sor az
elsd vasuti egyezmény megkdtésére: eszerint a széles nyomtavra torténd két atrako
allomast a két orszag Munkacs folott a Vereckei-hagon épitette volna ki.

1945 utan Zahony tjra hatarallomas lett, de ezuttal szovjet hatar. A Szovjetunio
rogton megkezdte a karpataljai vasutvonalak atépitését széles nyomtavra, sot
Csehszlovakia irdnyaban Kassaig épiilt ki széles vagany. Egy korai elképzelés szerint
ez a vagany Miskolcig folytatodott volna, és egyrészt a diosgydri koho is, mint a
kassai, atrakas nélkiil kapta volna a vasércet, masrészt Miskolc épiilt volna ki magyar
oldalon atrako allomassa. Végiil nem ezt a tervet fogadtak el, és Zahony valt a ma-
gyar oldali atrakas kézpontjava.

A figyelemmel kisérendé térségek koriilhatarolasa

Lényegében annak a ténynek, hogy Zahony valt atrakoallomassa, egyenes ko-
vetkezménye Zahony és térsége kovetkezd négy évtizedben bekodvetkezett magyar
oldali kiépiilése. Ezzel egyben definialtuk azt a legsziikebb térséget — az dtrakdssal
kozvetleniil érintett telepiilések Osszességét, — amellyel Zahony Osszefiiggésében
mindenképpen foglalkozni kell.

1945-t61 az 0 helyzet kdvetkeztében Zahony és Csap térsége ezuttal harmas ha-
tarrd valt, a csehszlovik oldalon Agcsernyével. Ez a tény természetesen felveti,
hogy, ha 6tven év késéssel is, de legalabb most, regionalis alapon javitani kellene a
harmashatar-menti egyittmiikodést a harom orszag érintett kistérségei kozott. Ez a
hatarmenti egyiittmiikodési zona tekinthetd egy masodik szintii, Zahonyt dvezd tér-
ségnek.

A viszonylag rovid, 75 km-es szovjet-csehszlovak (ma ukran-szlovak) illetve 85
km-es magyar-szovjet (ma magyar-ukran) hatarszakaszok ttloldalan van a lengyel-,
illetve a roman harmashatar, igy viszonylag kis teriileten 6t orszag keriilhet kdlcso-
nds kapcsolatba egymassal. Ezen a tényen alapszik a megnevezett ot orszdag egyen-
ként négy-ot megyéjet tomorito Karpatok Euro-régio gondolata. (10.abra 1d. 28.01d.)
Ez tehat a lehetséges térségi egyiittmiikodéseknek egy harmadik szintje.
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Alé kell huzni, hogy az emlitett szinteken felfelé haladva nem csak nemzetkozi
iranyban boviil a térség, de megndvekszik a magyar oldalrol bevonando teriilet is: a
harmashatar esetében a felsd Tiszazug legalabb a beregi Tiszahattal, tovabbé a bod-
rogkozi és zempléni térséggel bévitendd, az eurd-régid esetében pedig Nyiregyhaza,
Miskolc, Debrecen, Eger €s Szolnok megyeszékhelyekkel, illetve az altaluk fémjel-
zett megy¢k teriiletével.

Végiil meg kell emliteni, hogy Zdhony mint hatdrallomas rdesik a Kozép- és
Kelet-Europat atszovo — és az EU transzeurdpai haldzataihoz csatlakozo — tiz pdn-
europai folyoso egyikére, nevezetesen a Lemberget Magyarorszagon és Szovénidn at
Trieszttel €és Velencével 6sszekotd V. szamu folyosora. Ebben az értelemben a zho-
nyi problémakor targyaldsa nem valaszthatd el a magyar tranzitfolyosok egészét
erinto teriilet- és kozlekedéspolitikai megfontolasoktol, illetve ennek nemzetkozi
Osszefiiggéseitol.

Osszefoglalva, — kicsit elébe vagva a részletes targyalasnak, — megallapitottuk,
hogy a Zéhony, mint atkeldhely egyarant rendelkezik helyi, kistérségi, regionalis és
orszagos illetve nagytérségi szereppel. Az egyes megnevezett szerepkoroket célszerli
az adott térségi szint dsszefiiggésébe helyezve targyalni, ennek megfeleléen a tovab-
biakban egyarant kell foglalkozzunk Zahony ¢és térsége problémaival, a harmashatar-
menti egylittmiikddési térséggel, a Karpatok eurorégioé szintjével illetve orszagos te-
riilet- és kozlekedéspolitikat érintd és nemzetkozi tranzitfolyosdkra vonatkozo elkép-
zelésekkel.



A ZAHONYI REGIO KOZLEKEDESI HELYZETELEMZESE 9

o "A Tisza itt még szabalyozatlan s rendes hajojaratokra nem alkal-
mas. Ot-hat szakadékos dgon folydogdlva alacsony vizalldsndl
csaknem mindeniitt atgdazolhato. Zatonyok lépten-nyomon. Tutajo-
zasra azonban mar Técsotol, Bustyahdzatol kezdve meglehetosen
alkalmas. Ez a koriilmeény teszi élénkké Bustyahaza falvanak for-
galmat. A maramarosi erdoségek szaz meg szazezer hold teriilettel
a magyar dllamkincstdar tulajdonai. Oridsi fenyvesek, biikkel, cser-
rel s mas tiizifaval kevéssé tarkitva. Az alféld épiiletfaja e fenyve-
sekbol telik ki. A kincstar magan vallalkozok altal huz jovedelmet
fenyveseibdl. A vallalkozok a bustyahazi telepeken sok fenydszalat
hordanak éssze, hogy itt tutajokat kossenek s azokat az alfoldre,
hét-nyolcz szaz kilométer tavolsagra, sot még messzebb is leusztas-
sak." [Eotvos Karoly: A nagy per, mely ezer éve folyik s még nincs
vege. 1904]

2. A KORABBI IDOSZAK TENDENCIAINAK ATTEKINTESE (kiemelt fi-

erers

fiiggésére)

Az eldz6 fejezetben tulajdonképpen attekintettiik a fels6-szabolcsi térségnek és
kornyezeti kapcsolatainak az elotérténetét egészen a masodik vildghdboril végéig,
azaz addig az id6pontig, amikor a nyomtav-valtas kovetkeztében Zahony vasutiizemi
kulcspozicioba keriil. Lattuk, hogy ezt megel6zden Zahony és térsége, bar rendelke-
zett megkiilonboztethetd kozlekedésfoldrajzi adottsdggal, az ebbdl addodo szerep nem
emelte ki e telepiiléseket szitkebb kdrnyezetiikbdl. Még 1945-ben is, tulajdonképpen
esetlegesnek mondhatd mérlegelés billentette az atrakd allomasra vonatkoz6 dontést
Hidasnémetivel vagy Miskolccal szemben Zahony felé, — bar ma mar hozzatehetd,
hogy a kés6bbi druforgalom mennyisége utobb mindenképpen megkdvetelte volna a
kozvetlen szovjet-magyar vasuti hatarallomas kialakitasat.

Maga Zahony mar 1324-ben létezett, ekkorrdl szarmazik a legkorabbi oklevél,
amelyben emlitést tesznek réla. Az a tény, hogy 1870-ben, tehat a Zahonyt érintd
vasutvonal megépitése elott a telepiilésen répacukorgydr, malom, flirésziizem, mész-
égetd és homokkotré miikodik, mutatja, hogy az itt élok szamara is teljes mértékben
a fels6-szabolcsi, elsOsorban a helyi mezdgazdasagra és a Tiszara alapozodott €let-
forma biztositotta a megélhetést. Bar a vasut jelenléte ezutan megemelte Zahony és
még inkabb Csap rangjat, a napjainkat is meghataroz6 valtozast az 1945 utdni 1d6-
szak jelentette.

Zahony atrakokorzet

Szamos forrasmunka (tobbek kozott Horvath F. 1997 [22] vagy Trafficon 1992
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[3]) ismerteti azt a négy évtizedet atfogo és Ot ilitembe sorolhato fejlesztést, amelynek
soran a nem tul jelentékeny Zdhony dallomas egy huszondt kilométeres sugart kor-
cikkben 84 km’-re kiterjeds, 315 km normal és 157 km szélesnyomtavi vaganyhalo-
zattal rendelkezd, két normal- és két szélesnyomtavu rendezdpalyaudvart, tovabba
szamos specialis vasutiizemi és logisztikai funkciét ellatd, két hatdratmenettel ren-
delkez6 vasutiizemi korzetté fejlodott fol. A nyolcvanas évekig ezt a folyamatot tu-
lajdonképpen egy folyamatosan ndvekvd mennyiségi igény vezérelte és a legfonto-
sabb feladat az volt, hogy a kapacitdsok megfeleljenek a mennyiségi elvarasoknak.
fgy 1985-re a zahonyi térség egy kozel huszmillio tonnas atrakasi kapacitas teljesité-
sére alkalmas széarazfoldi kikotoveé alakult. A tényleges teljesitményekben a csucs
1987-ben jelentkezett 5194 millié tonnds kilépd és 12052 millié tonnas belépd for-
galommal. (MAVTI, 1995 [9]) A 3.dbrdn a zihonyi korzet 6sszes vasuti aruforgal-
mat a teljes vasuti aruforgalom ugyancsak tonnaban megadott trendjével hasonlitjuk
Ossze.

VASUTI ARUSZALLITASI TELJES ITMENYEK ALAKULAS A
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Forras: A 125 éves MAV Kozdok 1993 [4], Infrafiizetek 1984-1996 KHVM 1995 ill. 1997 [25]; to-
vabba Horvath Ferenc: A zahonyi vasuti csomopont torténete Zahony 1997 [22] és Eldterjesztés, a
zahonyi atrakokorzet rehabilitacioja... (Kadar Andras) 1998 szeptember [30]

3. abra. A magyar vasuti aruszallitas teljesitményeinek alakuldsa, ezen beliil
Zahony jelentésége

A 3.abran jol lathato, hogy a vasuti arufuvarozas az orszag egészében az dtvenes
években emelkedett a legmeredekebben. Zahony esetében ez még a kezdeti fellen-
diilés id6szaka volt, Zahony legdinamikusabb mennyiségi ndvekedése a hatvanas
évekre esik. Ugyanez a féazis-eltolodas megfigyelhetd a csokkenés idészakaban is:
mig az orszag vasuti aruforgalméaban a csokkenés mar a nyolcvanas évek elejétdl ta-
pasztalhatoé (parhuzamosan a kozuti szallitasok emelkedésével) addig Zahonyt egé-
szen 1987-ig mennyiségi novekedés jellemzi, €és a visszaesés ez utan is lasstibb, mint
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a teljes vasuthaldzaton, egészen 1992-ig. Az okok kozott emlithetd, egyrészt, hogy a
Szovjetunioban késObb kezdddott és mérsékeltebb a vasut térvesztése, késobb in-
dultak a reformfolyamatok, az allam pozicidvesztése is, késdbb kovetkezik be a po-
litikai valtozas, — 1989/90 helyett 1992-vel, a Szovjetunio szétesésével. Ezen tulme-
nden specialis okok, példaul a hadsereg kivonulasa is dtmenetileg megnovelte a for-
galmat. Mindezzel egyiitt is a zdhonyi Osszes aruforgalom 1995-re (magyar szem-
sz0gbdl) a belépd forgalomban az 1960-as, a kilépd forgalom az 1970-es szintre esett
vissza.

A 3.abra két elemzett gorbéje alapjan a 4.abrdan bemutatjuk Zahony mindenkori
részesedését a teljes hazai vasuti aruforgalombodl. A fentebb emlitett késleltetések
miatt Zahony részaranya az 1975-85 kozott beallni latszo kb. 13 %-os részaranyrol
1992-ig kifejezetten tovabb nétt. (Meg kell emliteni, hogy ha csak a vasut nemzetkozi
szallitasaihoz viszonyitjuk, Zahony részaranya természetesen magasabb volt: aru-
szallitasban elérte a 30-33 %-ot (Trafficon [3])

A ZAHONYI VAS UTI HATARFORGALOM RES ZES EDESE A TELJES
MAGYAR VAS UTI ARUFORGALMI TELJES ITMENYBEN
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Forras: A 125 éves MAV Kozdok 1993 [4], Infrafiizetek 1984-1996 KHVM 1995 ill. 1997 [25]; to-
vabba Horvath Ferenc: A zahonyi vasiti csomopont torténete Zahony 1997 [22] és Elbterjesztés, a
zéhonyi atrakokorzet rehabilitacidja... (Kadar Andras) 1998 szeptember [30]

4. abra. A zahonyi vasuti hatarforgalom részesedése a tonnaban mért teljes ma-
gyar vasuti aruforgalmi teljesitményben

Annak a ténynek, hogy a zdhonyi forgalom visszaesése némi késést mutatott az
orszagos forgalom egészéhez viszonyitva, megmutatkozott egy masik fontos helyi
hatdsa is. A munkaalkalom lecsokkenése a kdrzetben ugyancsak lasstibb volt, mint
példaul a megye egészében [14]. Bar az 1985-88 kozotti 7200-as foglalkoztatotti 1ét-
szam az atrakokorzetben jelentdsen, 1991-re 6500-ra, 95-re 5500-ra csokkent, ez a
korzet lakossagara vetitve koriilbelill az orszdgos atlagnak megfelel6 munkanélkiili-
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ségi aranyt jelentett, €s, amint az az 5.abran megallapithatd, ez végig kiemelte a kor-
zetet a Szabolcs-Szatmar-Bereg megyei atlagbol.

MUNKANELKULISEGI RATA A MEGYEBEN ES ZAHONY
KORZETEBEN
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Forras:Fels6-Szabolcsi Térségi Fejlesztési Tarsulas Komplex kistérségi fejlesztési program 1996 [14]

5. abra. A térség foglalkoztatasi pozicioja kozel volt az orszagos atlaghoz; a me-
gyén beliil viszont kifejezetten kedvez6 helyzetet mutatott

Az allomanyi létszam adatait Zahony atrakokdrzetre vonatkozdan kiilonbdzo for-
rasok alapulvételével kiilon is bemutatja a 6.dbra.
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Forras: A zahonyi atrakokorzet jelenlegi helyzete ¢s 0j szerepkore. Trafficon. 1992 méjus [3] tovabba
MAVTI 1995 december [9] és KTI 1997 november [20]

6. abra. Az atlagos allomanyi létszam alakulasa Zahony korzetében a vasutnal

Visszatérve az aruszallitasi tevékenységhez, meg kell emliteni, hogy a relative
lasstibb csokkenés ellenére, a forgalomcsokkenés ténye maga is megvaltoztatta az
nas években végig mintegy kétszerese volt a MAV aruszallités jovedelmezoségének,
addig a kapacitasok kihasznalatlansdga miatt az atrakasi forgalom lecsokkenése ezt a
kiilonbséget eltiintette, és mar a Zahony szempontjabol kedvezotlen 1991-es évben
az atrakas és az aruszallitds jovedelmezdsége azonossa valt. (Trafficon [3]). Ugya-
nekkor a tarolasi-raktarozasi tevékenység még jovedelmezObb volt: az atrakasnak
masfélszerese.
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A FAK felé kilépett tranzit forgalom megoszlasa
hataratmenectenként
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Forras: Dr. Horvath Ferenc: A zahonyi vasuti csomdpont torténete. Zahony, 1997 [22]

7. abra. A FAK-orszagok felé kilépett és az onnan belépett vasiiti tranzitforga-
lom megoszlasa 1991-ben

A MAV szamara ugyancsak specialis jovedelmezdséget jelentett a tranzit forga-
lom. A nyolcvanas években Zahonyban stabilizalodott egy kb. 2 millié tonnas belépd
és kb. 1 milli6 tonnas kilépd tranzit. (MAVTI 1995 [9]). A belépd tranzit 1991-re a
felére, 1995-re a hatodara esett vissza, a kilépo tranzit 1991-re kétharmadara, 1995-
re negyedére csOkkent. Ezen beliil igen jelentds a tranzit iranyok szerinti dtrendezd-
dése is, ami szamos, esetenként atmeneti, maskor tartdés okra vezethetd vissza. (Hor-
vath Ferenc [22]). 1991-ben (7.abra) a kétirany?, teljes tranzitforgalom mintegy fele
iranyult Jugoszlavia iranyéaba, a fennmarad6 aramlat valamivel nagyobb része jutott
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az osztrak iranyra mint a horvat-szlovén térségre. 1995-re (8.dbra) a jugoszlav tran-

zit gyakorlatilag megsziint, €s a tranzit kozel kétharmada az osztrak iranyra jutott.
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Forras: Dr. Horvath Ferenc: A zahonyi vasuti csomdpont torténete. Zahony, 1997 [22]

8. abra. A FAK-orszagok felé kilépett és az onnan belépett vasiiti tranzitforga-

lom megoszlasa 1995-ben

A tranzit folyosok atstrukturalodasa igen erdsen érinti a jovore vonatkozo kilata-
sokat is. A vasuti hal6zaton beliil mar ma sem érinti Magyarorszagot az orosz-német
f6 aramlat. A masik oldalrdl nézve biztos pozicidonk lenne az orosz/ukran-jugoszlav
aramlat, ami jelenleg teljesen elhalt, de a héabort befejezésével megélénkiilhet.
Ugyancsak jo a pozicionk az ukran-szlovén/horvat forgalomban, ugyanakkor Szlo-
vakiaval versenyben allunk az ukran-osztrdk, orosz-szlovén(-olasz), orosz-horvat
viszonylatokban. Ezt is figyelembevéve jelenleg tehat azt tapasztalhatjuk, hogy —
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kiilonb6z6é okokbol — a kilencvenes években a tranzitforgalom nem csak jelentdsen
lecsokkent, de a maradékon beliil is kevés a magyar folyosdkra biztosan raszorulo és
tobb a magyar folyosokat csak egyik lehetdségként valaszto tranzit-relaciok részara-
nya.

rrrrr

hogy az els6sorban vastti szempontbol kiépitett Zahony szdmdara konkurenciat jelent
minden, a vasuttal versenyben allo agazat is, mindenekeldtt a kozat. A megyén beliil
ukran kozuti hatar Zahonyon kiviil Lonya, Barabés, Beregsurdny ¢és Tiszabecs. A
tényleges verseny mértékét természetesen nem az atkeldhelyek szama méri, hanem
az, hogy a jovoben milyen mértékben folytatodik a tavolsagi aruforgalom kozutra
terelddése, az érintett orszagok ezt kifejezetten eldsegitik-e vagy pedig vasuti és
kombinalt szallitasi formak igényes kindlataval ¢s mas modon fékezni probaljak. A
kérdéskorre a jovore vonatkozo forgatokonyvek kapcsan tériink vissza.

Térségi problémak

A kozlekedési kérdéskoron talmend helyzetértékelés legjobb probléma-
Osszefoglalasat megitélésiink szerint a Fels6-Szabolcsi Fejlesztési Tarsulas 1996-ban
késziilt fejlesztési programja tartalmazza. [14]. Kiemeljiik a helyzetleirasbol, hogy a
11 érintett telepiilés ipara tulajdonképpen teljes egészében az atrakokorzetre telepiilt,
(Tékisz, Taurusz, Carbonpack, Erdért,) nincs valodi termeld kapacitas, inkabb a
szallitashoz kapcsolodo feldolgozas, szolgaltatds. Nagyon nagy a kiilsé koriilme-
nyektol, egyenesen a kiilfoldtol valo fiiggés: alma-export, bevasarlo turizmus; utdbbi-
ra nem is probal valodi idegenforgalom raépiilni: a Tisza kiépitetlen, nem attraktiv.
Egyébként, a megyei atlagokhoz mérten a pillanatnyi mutatok szamos vonatkozasban
kedvezdek, az infrastruktira, az egészségiigyi ellatas, a korfa, a foglakoztatds mérté-
ke nem adna okot panaszra.

Ugyanakkor a trendek kedvezotlenek, és a valtozasra valo felkésziiltség alacsony
szintli. Mig a tarsadalom fizikai jellemzdi kedvezdek, a mentalitds korszertitlen: ala-
csony a vallalkozdi hajlandosag, tipikus az alkalmazatti statusz megtartasanak, vagy
az ebbe val6 visszakeriilésnek a vagya. Erre szocializalodott a helyi tarsadalom, ki-
csit hasonloan a tipikus banyésztelepiilésekhez, ahol a magas statuszi alkalmazés
mellett nem alakul ki valodi masodik gazdasag, tobb labon allas, autonom jovo-
épités, belsd biztonsag-igény. Erre vezethetd vissza az arutermelés iranti alacsony
fogékonysag, az idegenforgalom/szobakiadas felé torténd elmozdulas merészségének
a hidnya. A mezdgazdasagon beliil az arutermelést egyediil az alma jelentette ez is
kiviilrél szervezett monokulturava valt. Az almésok felaprozodasaval még sebezhe-
tobbé valt ez a kultira: fajtaszegénység jellemzi, tokehidny a hiitési-tarolasi szakasz-
ban, a piac teljes mértékben a kereskeddk kezében van. A helyi termeld beszorul a
legkevésbé kifizetddd mennyiségi almatermelésbe, a haszon mashol realizalodik.
Ugyanilyen sebezhetd monokultira a tranzitra épiilé szolgaltato-feldolgozo tevé-
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kenység is, valamint az egy-piacra szant termelés: A tiszaszentmartoni konzervgyar
leallt, a kiépiilt hiité-tarold kapacitas nincs kihasznalva. A helyi ipar az alacsonyigée-
nyti keleti piac foglya lett, ha ott nincs kereslet, a kapacitds nem konvertdlhato. A
jovore nézve az is meghatarozd, hogy kevés az iparnak kijeldlhetd uj teriilet, ami
van, az igen szabdalt (Tisza, utak, vasutak altal).

Bizonyos értelemben az iparhoz hasonld beszorult rugalmatlansag jellemzi a
vasutat is: a kiépiilt kapacitasok adott arudsszetételt és adott mennyiségi igényeket
voltak hivatottak kielégiteni, a berendezéseknek az a hasznossaga, ami az eredeti fe-
ladatra még rendelkezésre allna, nagy mértékben leértékelddik, amint valtozas ko-
vetkezik be.

A felsorolt és talan sokkolo tomorséggel dsszefoglalt probléma-térkép nem kivan
semmiféle kilatastalansagot sugallni, kizarolag az volt a cél, hogy a jovore vonatkozo
kiilonboz6 forgatokdnyveket egy redlis kiindulasi helyzetkép birtokaban tudjuk érté-
kelni.

A helyzetismertetésbdl kimaradt egy tomor nemzetkozi kitekintés. Zahony ki-
épiilésével parhuzamosan a hatar taloldalan kiépiilt a Csap-Batyu atrakokorzet,
amely harom allammal dolgozik, és 0sszesen Ot vasuti hatdratmenettel. A térségben
tehat Csap térsége van igazan kulcshelyzetben. Ugyanakkor itt egészen a nyolcvanas
évek végéig tartottak a jelentds kapacitds-problémak és fesziiltségek, a fejlesztéseket
mindvégig a mennyiségi problémaknak torténd megfelelés kényszere vezérelte. Meg
kell emliteni, hogy a térségben Ungvar és Halmeu kozott megdrizték a hatar mentén
végighuzodo normal nyomtavu vasutvonalat is, amely most peage formajaban lehe-
tove teszi a (lengyel-) szlovak—ukran—roman kdzvetlen, atrakas nélkiili forgalmat.

Szlovék oldalon Agcsernyd csatlakozik a csapi atrakokorzethez, de a széles
nyomtav Kassaig kiépiilt. Agcsernyd kiépitése és forgalma sokaig nem volt Zahony-
hoz mérhetd. A jelenlegi, harmadara csokkent zdhonyi aruforgalommal viszont kozel
azonos forgalmat bonyolit le a kilencvenes években fejlesztésnek inditott Agesernyd.
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o "[715-ig négy felé volt osztva [Szabolcs megye cimere], mindenik
rész megfelelt egy-egy jarasnak. [...] A buzakalasz jelzi a kisvardai
jaras termékenységet, ugyanugy, mint a dadai folyovizeit a ponty. A
nadudvari [repiil6 nyil] az ellenség portydzdsait jelenti, amelyeket
valtakozo szerencsével a mieink vissza-visszavertek. Vegiil az aga-
itol megfosztott fa a batori jarast jelképezi. Valamikor ez a jaras li-
getekkel, erdokkel volt fedve, alacsony és egyenetlen névesii dgas-
bogas fakkal. Innen ered a magyar neve is, a Csonka jaras elneve-
zés." [Bel Matyas: Magyarorszag leirasal

3. A TERSEGET ERINTO, LETEZO, JOVORE VONATKOZO FOR-
GATOKONYVEK FELVAZOLASA

Ez a fejezet, bar a mindenkori joviore vonatkozoan készitett elképzeléseket ele-
mez, minden latszat ellenére még a mult vizsgalatdnak képezi a részét. Ahogy a mult
statisztikai a mult tényeirdl arulkodnak, gy az elmult id6északban készitett jovoké-
pek is elsésorban a multrél és a jelenrdl, az elkészités idejének gondolkodasmodjarol,
elképzeléseirdl és vagyairdl adnak informaciot, €s csak kevésbé arrdl a jovordl, ami-
6l sz6Ini akarnak.

A mellékelt, tobb, mint negyven tételes hivatkozasi jegyzék kétharmad része ki-
fejezetten a zéhonyi térség jovojével foglakozd tervezet, vagy olyan orsza-
gos/nemzetkozi koncepcio, amelyik kihatassal van Zahony térségére. A lista az
1992-es Trafficon [3] és 1994-es GIBB [7] tanulmanyto6l kezdve a tovébbiakban el-
sOsorban a vallalkozasi dvezetre és a logisztikai kdzpontra kihegyezett irdsokat tar-
talmaz, de ezek mellett felsorolhatok a fels6-szabolcsi, a megyei, az észak-
magyarorszagi ¢és az orszagos teriiletfejlesztési €s -rendezési tanulméanyok tovabba a
nemzetkozi tranzitfolyosdkhoz kapcsolodo tervezetek. Idében a dolgozatok az 1992-
t6] napjainkig terjedd idot dlelik fel, tehat kifejezetten olyan hét évet, amikor a terve-
zett beavatkozasok célja mar a megtapasztalt kilencvenes évekbeli valtozasokra tor-
ténd reagalas volt.

A kiindul6 helyzet tehat minden tanulmany esetében a mar bekovetkezett jelen-
tds valtozas, a koradbbihoz képest megvaltozott szituacid. Természetesen minden
valtozasnak lehetnek esetleges, véletlen, alkalmi, atmeneti 6sszetevoi és vannak tar-
tds, vissza nem fordithato, a jovot alapvetden befolyasolo jelenségei. Az egyik elso
dontési pontot e tendencidk értékelése jelenti: a jovokép készitdje bizonyos korabbi
valtozasokat atmenetinek itél, mas torténéseket pedig tartoés hatdsunak.

Kicsit altalanositva az bocsathatd eldre, hogy a tanulméanyok tobbsége a forga-
lom visszaesését atmeneti, viszonylag rovid lejarata problémaként kezeli. A korai
dolgozatok 1995-re, a késdbbiek 2000-re vagy 2005-re az éppen tapasztalt forgalom
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megduplazodasat varjak, és a jovobeli stratégiat dontden erre épitik. Megitélésiink
szerint legalabb valtozatkent elengedhetetlen felvetni egy olyan forgatokonyvet is,
amely a forgalom csokkenését tartos tényként kezeli és a jovendo tennivaloit ebben
az osszefiiggésben is atgondolja.

A tovabbiakban az elmult hét évben kialakitott elképzeléseket tematikus blok-
kokban targyaljuk, a blokkokat nagyjabol felbukkandsuk idérendjében véve sorra.

Zahony atrakokorzet, Zahony kiilonleges vallalkozasi dvezet

A tanulmanyok sorabol mindjart ki kell emelni az eddig a helyzetismertetésnél is
stirlin hivatkozott és alapos Trafficon (1992 majus, [3]) tanulmanyt. Javaslatai Ggy
foglalhatok Ossze, hogy a cél a hatarforgalom novelése nagyobb jovedelemtartalmu
uj forgalom odavonzasaval, ennek elérése érdekében elsodleges feladat az eszkozal-
lomany leépiilési folyamatanak a megdllitisa. Uj szervezetek kialakitasat javasolja, a
nyomtavvaltas izemi feladatatol elkiilonitve az iizleti-kereskedd szellemben végez-
hetd atrakasi €s hozza kapcsolodd feladatokat. A kialakitandd 0j szervezetekben a
MAYV is tulajdonos lenne, apportként bevitt berendezéseivel, 1étesitményeivel, sot
felvetddik a csapi atrakoval is kdzos vegyesvallalati forma is, ami kés6bb a két or-
szagra kiterjedd kiilonleges gazdasagi 6vezetté boviilhetne.

A tanulméany kulcs-gondolata, hogy a MAV a leépiilé teljesitmények kovetkez-
tében dnmagaban veszteségessé valna, ennek elébe lehet menni az 6nallé vallalkoza-
sok kialakitasaval. A MAV ebben az esetben is veszitene a korabbi helyzetéhez ké-
pest, de a korzet egésze nyerne, mivel rugalmasabb tevékenységi formak segitségé-
vel az atrakasi teljesitmények helyett mas forgalmat lenne képes magahoz vonzani.

Tulajdonképpen a vallalkozasok profiljat pontositja a kiilonleges gazdasagi ove-
zetet a Zahony-Viasarosnamény-Kisvarda haromszogre kiterjeszté Zahony kelet ka-
puja [5] Osszefoglaldsa: Puhafa-feldolgozas, mezdgazdasagi termékek feldolgozasa,
csomagoldanyag-gyartés, kisebb miiszaki cikkek kiszerelése, gyartasa, elektronikai
termékek kiszerelése, gyogyszertermékek kiszerelése.

Egy masik korai, a helyzetet mértéktartdé médon dsszefoglalé munka a GIBB ta-
nulmany (1994 jilius) [7], (és december) [8]. Jozansagra intd €s egyben a helyi tul-
zott varakozasokat érzékelteté mondatai koziil érdemes i1dézni a kdvetkez6t: "Bizo-
nyos fokig e reményeket és torekvéseket a torténelmi kereskedelmi kapcsolatok meg-
szépithetik. A térség fejlesztéséhez tobbre van sziikség, mint a kereskedelmi atbocsa-
tas novelesere és a foglalkoztatas szintjének fenntartasara a gazdasagi aktivitas ér-
dekében. Ezt a régioban is elismerik, azonban nincs olyan beruhdzasi program,
amely kiindulopontja lehetne a térségben eszkozolt beruhazasoknak."
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Specialis 6vatossaga a vasuti alaptevékenységgel kapcsolatban mutatkozik meg:
megallapitdsa szerint a mennyiségi kapacitas Zahonyban adott €s a bizonytalan jovo
miatt minden beruhazas elhalasztando addig, amig egyrészt tisztazhatd, hogy milyen
lesz a jovében a varhato szallitasi lizem (kombinalt, konténer, zartvonat stb.) mas-
részt amig ki nem alakul a Csappal valé munkamegosztas. Az 6vatossagot nemcsak
a helyi, de az altalanos tendencidkkal is indokolja, ugyanis vilagszerte
rendezdpalyaudvari vaganyfolosleg mutatkozik egyrészt a vasuti forgalom csokkené-
se, masrészt a zartvonatok elterjedése miatt.

FO javaslatai: az infrastruktira racionalizalasa, felkésziilés a 2000-ig varhato
forgalomra, a miikddtetés racionalizaldsa, a biztonsagra vald koncentralas, a nem-
alaptevékenységek meghatarozasa és privatizalasa, valamint egy gazdasagi szabad-
Ovezet létrehozasa. A vamszabad-Ovezetbe javasolt tevékenység kritériumai: mezd-
gazdasaghoz kapcsolodo, munkaigényes, hasznara valik a meglévd infrastruktira,
nagy hozzéaadott értéket termel, helyi eréforrast hasznosit, javitja a fizetési mérleget
¢és szerény kiilfoldi hitelt vonzhat. Figyelemre érdemes kiegészitd szempontok: ok-
tatas, technologia-atvétel, kereskedelmi technologia fejlesztése. Példak: fafeldolgo-
zas, gyuimolcsfeldolgozas, konzervgyar, sor, bor, tarolokapacitas hasznositasa.

Kindlatbovités helyett a keresletre kell koncentralni. Zahony fejlesztéshez: a leg-
alkalmasabb piacok azonositisara van sziikség, és befektetok vonzdsara alkalmas
marketingtaktikdk kidolgozasara. Ennek kerete lehet gazdasagi szabaddvezet 1étre-
hozésa, (magyar, vagy magyar-ukran). A megye hatarmenti teriileteit a "kerékagy"
modellezi magyar-ukran-romén osszefiiggésben, mig Szlovékia felé¢ inkabb Csap van
JO pozicidban.

Kifejezetten a hétmilliard forint brutto beépitett értéket képviselo zahonyi atra-
kokorzet fejlesztését targyalja a MAVTI (1995 december) [9] tanulmanya.

Elérebecslése szerint a hatmillié tonnara csdkkent forgalom tiz év alatt, 2006-ra
emelkedik 10 milli6 tonnéra. majd 1ényegében szinten marad. A forgalom valtozasa-
ban megfigyelhetdk rovidebb tava ingadozasok, példaul a balkani (1995-6s) helyzet
miatt a jugoszlav tranzit lecsokkenése, ugyanakkor az érc-szallitmanyok a Dunarol
visszaterelddtek Zahonyba. Mas jellegli a magyar kiilkereskedelmi orientacid meg-
valtozasa, €s a Szovjetunio szétesése, az ezzel kapcsolatos bizonytalansag és fizetd-
képtelenség. Természetesen nagy a szerepe a hazai nemzetgazdasagi
makrofolyamatok alakulasanak is, a gazdasdgi novekedés kilatasainak és a fizetoké-
pes kereslet mértékének.

Egy 0jabb nagyobb tényezdcsoportot jelent a kelet-nyugati tranzit dsszes volu-
mene ¢és a konkurens tGtvonalak kozotti megoszlasa. A teljes kelet-nyugati forgalom-
ban 1994-ben az Osszes aru fele Lengyelorszagon ment at, a magyar részesedés 25%,
az eltokélten fejlesztd szlovakok pedig 21 %-ot értek el.
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1995 és 1997 vége kozott tobb dsszefoglald késziilt Zahony és térsége vallalko-
zasi Ovezet targyaban [18], [11], [12], [16], [19]. Most mell6zve azokat a leirdsokat,
amelyek nemzetkozi tapasztalatok nyoman dltalaban elemzik egy véllalkozasi dve-
zet varhato eldnyeit, azokat a megallapitasokat probaljuk kiragadni, amelyek konk-
rétan a zahonyi térséggel kapcsolatos teenddkre vonatkoznak.

Maga az 1995 jiniusi kormanydoéntés [11] igy fogalmazza meg a {6 célkitiizé-
seket: "Magyarorszag ¢és a kornyezd orszagok kozotti gazdasagi kapcsolatok elmé-
lyitése, a nemzetkozi aruszallitds, mindenekel6tt a kelet-nyugat kozotti tranzitforga-
lom fellenditése és feltételeinek javitdsa, valamint az orszag északkeleti térségének
gazdasagi fejlesztése érdekében" A kiemelt kormdnyzati program keretében ked-
vezmények nyujtasaval az egyik cél a magangazdasag fejlesztése.

A vallalkozasi ovezet iizleti koncepcioja (1995 november [18]) harom fontos
megallapitasa: (1) az Gvezet nagyobb [orszagon, sOt megyén beliili] térségre terjedjen
ki, (Zéhony, Dombrad, Véasarosnamény, Beregsurdny), (2) az 6vezet nem egy homo-
gén profilhoz kotddik, kiillonbozdé kisebb egységeket, ipari parkokat, kamion-
terminalt, vamszabad teriileteket tartalmaz, és (3) "az Gvezet fejlesztésének motorja
egy logisztikai kozpont lehet". Az iizleti koncepcid fontos megallapitdsa, hogy a
meglévo adottsagokra, létezo tevékenységekre kell alapozni és nem telekfelvasarldas-
ba fogni. [Mésképpen fogalmazva ez a torekvés elsdsorban a térségben €16k szamara
kivéanja a lehetdségeket boviteni]

Kifejezetten a vasuti atrakokorzet fejlesztésével foglalkozik a Zahony vallalko-
z6i ovezet vasiti fejlesztési lehetéségei (1997 november) [19] tanulmany és Kadar
(1998 szeptember) [30]

A fejlesztés 4ltalanos célkitlizése a kordbban a vasut szemszogebdl keresleti
nyomds kovetkeztében kialakult csomopont olyan atalakitisa, hogy helyt lehessen
allni egy kindlati piacon. Ennek egyik alapjat a kézmiivek képezik: a kordbban ki-
épiilt vizellatasi és elektromos halozat mellett a 90-es években megépiilt gaz és ISDN
halozat.

A konkrét fejlesztések egyrészrdl az informatikai tdimogatast és a korszerti aruto-
vabbitast szolgaljak (Zahonyi Automatikus Informaciés Rendszer, az aru kdvetése az
ukran hatartol az Atlanti 6ceanig. Orzott rakodoteriiletek. Zahony-Moszkva 48 ora
konténervonati szolgaltatas. Ro-la, kombi médok elonybenrészesitése, vasuti szerke-
zet-atalakitas), masrészt az atrakdssal kapcsolatos tevékenységek korszerlsitését.
(Phare projektek: Eperjeske darus 4trakd, fedettkocsis Omlesztett atrako,
nyitottkocsis Omlesztett atrakd, Komor6 olajtelep, Zahony tengelyatszereld,
vegyianyag-atfejto).

Maga a Zahony és térsége Fejlesztési Kft. 1998-ban a KTM (most FVM) 200
millié Ft-os részvételével kiboviilt. Ukran oldalon 1998 decemberében megalakult a
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hasonlo6 profilt tarsasag, €s 1étrejott a két tarsasag kozott az egylittmiikddési szerzo-
dés. Folyamatban van az egyiittmiikddés kialakitasa egy logisztikai projektben érde-
kelt észak-olaszorszagi befektetdvel is.

A térségen belill a f6 fejlesztések a Zahonyban a telepiilésen 1étrejott logisztikai
informacios kozpont és a tuzséri 20 hektaros ipari park, potencidlisan bevonhatd
Osszesen 600 hektaros teriileten.

Osszefoglalva a zdhonyi datrakékorzetet illetden két markans allaspont jelent
meg az elképzelésekben: az egyik a bizonytalansagok idejére a beruhazéasokat elha-
lasztand, kivarna a forgalom trendjének €s a széllitds technologiajanak kialakuladsat.
A masik allaspont magaval a fejlesztéssel gondolja befolyasolhaténak a forgalom-
vonzas mértékét és ezért elébemegy a véltozasoknak. Mind Agcserny6n a kilencve-
nes évek elején, mind Zdhonyban 1997-t6] az aktiv befolyasolds irdnyaba torténtek
1épések. Zahonyban elsésorban az informatika felhasznalasa, tovabba a szallitas és a
rakodas korszerlibb, mindségi modjai iranyaban indultak fejlesztések. Meg kell je-
gyezni, hogy ezek a fejlesztések nagyobb részben tovabbra is a kinalati oldalon tor-
téné beavatkozdsnak tekinthetok.

A zahonyi kiilonleges vallalkozadsi 6vezet kialakitdsat illetden ugyancsak mar-
kans nézetek fogalmazoddtak meg. A nemzetkozi gazdasagi kapcsolatok elmélyitését
¢és a térség gazdasagi fejlesztését mindenki kiemelt célnak tekinti, ezen tulmenden a
kormadnyprogram ennek elérésére célként fogalmazza meg a nemzetkozi aruszallitas,
mindenekelott a kelet-nyugati tranzit fellenditését. Megfontoland6 azonban az a
mashol felbukkand megjegyzés, miszerint a térség fejlesztésehez tobbre van sziikség,
mint a kereskedelmi datbocsatas névelésére és a foglalkoztatas szintjének fenntartasa-
ra a gazdasagi aktivitas érdekében. — Egy masik tanulmany arra helyezi a hangsulyt,
hogy a megszerzett tokét meglévi adottsagok, létezo tevékenységek fejlesztesére kell
hasznalni és semmiképpen nem telekfelvasarlasra forditani. Ez utobbi gondolat atve-
zet a nem-egycélu térségfejlesztési tanulmanyokhoz, melyeket kiilon csoportba so-
roltunk.

Zahony logisztikai kozpont

A Zahony ¢és térsége vallalkozasi dvezetre vonatkozo iizleti terv hlizéoprogram-
nak nevezi a logisztikai kozpont kialakitasara vonatkozd elképzelést, késébb is fel-
bukkan ra vonatkozoan a "pilot project" kifejezés. Harom egymastol jelentdsen kii-
16nb6z6 tanulmany késziilt a logisztikai kdzpont létesitésére vonatkozoan: Kozleke-
dés Kft (1996 majus) [13], Kozlekedéstudomanyi Intézet (1997 november) [20] és
MAV (1997 december) [23]
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Valamennyi tanulmanyt megeldzte a Magyar Kozlekedéspolitika elfogadasa
(Korméany 1995, Orszaggytilés 1996) amely 10 olyan korzetet jelolt meg az orszag-
ban, amely logisztikai kdzpont kialakitdsara van figyelembevéve. Bar a megrajzolt
foltok alakja gyakran valtozik, esetenként a szdmuk is (0jabban Kaposvar térségében

Forras: Orszagos Teriiletfejlesztési Koncepcid. (1997) [26]

9. abra. Logisztikai kozpontok kialakitasara figyelembevett térségek
Magyarorszagon

. A tertilet kivalasztasa képezi a Kozlekedés Kft (1996 majus) [13] vizsgalata-
nak a gerincét. Az (1996-ban mar csak harmadrészt kihasznalt) 18 millié tonna/év
kapacitast vasut mellett is jelentds a 1,15 milli6 tonnas kozuti forgalom. Az orszagos
gyorsforgalmi halozat, és Ukrajna is Barabasnal szamolt a leend6 M3-as autdpalya
hatardtmenetével, a szerzOk mégis figyelembe veszik valamennyi akkor szobanforgo
lehetdséget, és négy lehetdséggel szdmolnak: a Vasarosnamény—Barabas valtozat
mellett Vasarosnamény—Lonya, Nyiregyhdza—Zahony és Nyiregyhaza —Lonya
nyomvonalakat is. Ezen tulmenden figyelembeveszik a Nyiregyhaza kapcsolatot,
mint a legkozelebbi repiil6téri lehetdséget és egy esetleges Csap melletti tiszai kikotd
jovobeni kialakitasat. A KTI vonatkoz6 forgalomeldrebecslése szerint az 5,5-6 millio
tonnas forgalom 2006-ra megduplazodhat. Ebbdl 0,4-0,5 millié tonnat tekint a becs-
1és helyi célinak (Nyiregyhazaig) ¢és még ennek a fele becsiilhetd a tranzitbol helyi
feldolgozasra/manipulédlasra szorulonak. Mindezek alapjan egy 50 ha-os logisztikai
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kézpont miikddését lehetett rentabilisnak itélni. Alapelv, hogy az atrakokorzet nem
konkurenciaként, hanem egylittmikodd partnerként lett figyelembevéve, ahol a lo-
gisztikai kozpont a vasuttol fiiggetlen, rugalmas lebonyolitasi lehetdségek teljesité-
sében érdekelt.

A tanulmany hat lehetséges helyszinbdl a Zahony széles atrako melletti elapro-
zott és vegyes tulajdonu teriiletet és a TEKISZ kiilfoldi magantulajdonban 1évé terii-
letét tartja alkalmasnak. A minimalprogramhoz sziikséges teriilet megszerzése né-
hany szazmillios, az épiiletek és berendezések kialakitasa néhadny milliardos nagy-
sagrendet jelent. Mivel a terliletérték koriilbeliil tizedrésze a beruhazasnak, nyoma-
tékkal vetddik fol, hogy érdemes esetleg nagyobb teriilet megszerzésérol elore gon-
doskodni, ellenkezé esetben a teriilet mas tulajdonosok szamara értékelodik fel a lo-
gisztikai kozpont beindulasakor.

A tanulmany aldhtizza, hogy a logisztikai kozpontot a véllalkozasi dvezet kiala-
kulasa, a helyi gazdasag teszi gazdasagossa, enélkiil csak a tranzit megcsapolasara
szamithat, amire nem lehet biztonsaggal épiteni. A vdllalkozasi 6vezet és a logisztikai
kézpont kolcsonosen feltételezi egymast.

A Kozlekedéstudomanyi Intézet (1997 november) [20] a zdhonyi atrakokorzet
l1étesitményeinek logisztikai kozpont céljaira torténd azonnali alkalmassdagat vizs-
galta meg. Annak ellenére, hogy mindaz, ami Zadhonyban torténik, logisztika, a lo-
gisztikai kozponti funkciok (szallitmanyozds, informatika, bank, szélloda, egyéb
szolgéltatdsok) nem koncentraltan taldlhatok, hanem nagy teriileten megosztva, egy-
mastol 4-5 esetenként 20 km tavolsagra egy Zahonytdl 27 km-es sugart korcikken
beliil. Koztiik vasuti kapcsolat van és néha csak vasuti tulajdont belsé feltaro utak,
melyek jelen formajukban (szélesség, biztositatlan vasuti atjards) nem alkalmasak
kozutta torténd atsorolésra.

Zahony Port kialakitasa a vasut részérdl jelentds elérelépés, kormanykozi keres-
kedelmi megallapodasok helyet vallalati, vallalkozoi szerz6dések, maganszféra, 1j
fuvarszervezési megoldasok 1étrejottére ad lehetdséget, Bar funkcidi tobbé-kevésbé
azonosak egy logisztikai kozpont funkcidival (tomegaruk atrakasa, szerzodéskotés,
adatszolgaltatas, importaru elosztasa, mérlegelés, darabszamlalas, vamkezelés eloké-
szitése, reexpedialds, kozbensd arutarolds, egységrakomany-képzés. szamitogépes
nyilvantartds) mindez nem biztositja automatikusan, hogy a térség képes logisztikai
kozpontként miikddni. Az atrakd-berendezések tobbsége rugalmatlan, nem alkalmas
arunem-valtisra. MAV kezében kevés raktar van. A berendezések elavultak. 1985-ig
tartott a fejlesztés, azdta jelentds a romlas, avulas. Tokeigényes eszkdozpotldo beruhd-
zésokra lenne sziikség, a MAV ezt nem tudta eddig biztositani. Az infrastruktira is
felujitast igényel, rugalmatlan, korszertitlen,
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Lehetséges szolgaltatasok: rakodas, rakodasi kapacitds bérbeadasa, konténer-
szallitas korzeten beliil. kozuton, logisztikai szolgaltatasok elvégzése, iitemezett
arutovabbitas, teljeskorli informacidszolgaltatas.

Osszegezve: a sziiken vett korszerti logisztikai kp szempontjabol elény a rendel-
kezésre allo kiilso infrastruktira (normal- és széles vasuti vaganyok) ¢€s a teriilet.
Masfeldl a meglévo 1étesitmények egy részére nincs sziikség. A kiegészitd tevékeny-
ség nem Onallosul, csak adott alapszolgaltatdsokhoz tapad. Fdleg dmlesztett tomeg-
aruhoz vannak szolgéltatasok, kozathidnyos a térség.

Logisztikai kdzpont céljara, mint a kikotokben is, egy (vagy tobb) koncentralt te-
riletre van sziikség. A jelenlegi "tevékenységhalmaz csupan t6bb vallalat egymastol
kiilonallo elosztasi rendszere, mely a vasuti fuvareszkoz igénybevétele kozben az at-
rakasi kényszerbol adodoan az aru megallitasi pontjaban valosul meg."

Természetesen fontos ezutan latni, hogy maga a MAV (1997 december) [23]
miben latja a zdhonyi atrakokorzet logisztikai kdzpontté fejlesztésének a lehetéségét.

A MAV a kialakult logisztikai létesitmények hasznositdsdt tekinti egyarant vas-
Gti és nemzetgazdasagi érdeknek. A MAV Miiszaki Tanacsanak 1997 majusi dontése
alapjan Sopron, Budapest és Zahony intermodalis logisztikai kozpontok fejlesztését
tekinti prioritdsnak Szdmdara éppen a spontan telepiild logisztikai szolgaltatasok je-
lentik a kihivast, a konkurenciat. (a breszti vagy a szlovak vasuti vonal mellett)
Ugyanakkor nem szamol a kozuttal, mint konkurenciaval: "Alapvetd [feladat] a kor-
zet kozati infrastruktirdjanak javitdsa. Ennek elsé 1épése az M3-as autopalya meg-
épitése." €s "jelentds javuldst fog eredményezni a térségnek a fovarosi kapcsolat és
ezen keresztiil az orszag nyugati térségei irdnyaban, az M7 autopalyan keresztiil az
Ovezetet bekapcsolja a Trieszt-Budapest forgalmi féiranyba is."

Kormanyk6zi egyezmények erdsitették meg Zahony szerepét: ukran-magyar
korméanykozi egyezmény, az ukran és a magyar vasut kozotti egyezmény,
Transzszibériai Vastutvonal Nemzetk6zi Koordinacids Tandcsanak dontései.

Osszefoglalva a Kézlekedés Kft egy helyszint keresett a térségben, formalisan a
vasuttal kooperacidban, valdjaban attol elkiiloniilve, a vallalkozasi ovezet forgalmara
szamitva alakitotta ki logisztikai kdzpontjat. A K77 a meglévé tevékenységet vizs-
galta, és azt talalta, hogy ezek egy korszerl logisztikai kozpontnak csak a kiils6 inf-
rastrukturajat biztositjak (normal és széles vaganyok, kozat mar hidnyos), magahoz a
logisztikai kozponthoz csak a teriilet all rendelkezésre [A szerzok nem értékelték a:
hely- és helyzetismeretet, partnerismeretet, a miiszaki jartassagot, a szakképzettsé-
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get] Ugyanakkor ebben a felfogasban a logisztikai kozpont 1ényegéhez tartozik, hogy
az szolgaltatasorientaltan képes miikodni, nem iizemi szempontok dominancidjat
tikkrozve. Ezzel 0sszhangban a feladat z6ldmezds beruhazasok lebonyolitésa, telek-
értékesités, ahol a MAV féleg, mint telektulajdonos jelenik meg tovabba a kiilsé
infrat szolgéltatja, ezen a forgalmat biztositja.

A MAV a kialakult logisztikai 1étesitmények hasznositasat tekinti egyarant vasiti
¢s nemzetgazdasagi érdeknek. FO javasolt szempontjai: be kell vonni az ukran felet
is, az allami és vasuti vagyont minél gazdasagosabban kell miikodtetni, hangstlyos a
kereskedelmi és marketingmunka fokozasa, a vallalkozoi, befektetdi oldalrol fej-
leszthetd objektumokat kell eldtérbe tolni, kozuti kapcsolatokat kell fejleszteni és
bdviteni. [E tanulmany viszont foleg a kombinalt szallitas feladatait érti logisztikai
kozponti tevékenység alatt]

Térségi fejlesztések

A realitasokkal szdmold és elgondolkodtatd, a vallalkozadsi Ovezet sziikebb
szempontjain tulmutato osszeallitast kozol Koszeghy Attila 1997 januar [16] a val-
lalkozasi 6vezet tervezési folyamata kapcsan.

Tul kell Iépni az utopidkon, nem elég nemzetkdzi példakra hivatkozni, féleg ha a
nagy tervek arnyékdban alig valami torténik.

A jovo épitésének a tényleges helyi problémakbol, megoldandd kérdésekbdl, 1¢-
tezd bizonytalansagokbol kell elindulnia. Ilyen kiszamithatatlan, fel nem tart tarsa-
dalmi vagy gazdasagi valtozok: a vallalkozasok profilja, bedgyazodasi képessége,
konfliktusoldé technikdk, konkurencia megjelenése, mennyire tartés a piac, onkor-
manyzatok reakcidja, viszonya a piaci folyamatokhoz, a munkaerd hajlandésaga,
vendégmunkasok, feketemunkasok ardnya, kudarctiiré képesség, katasztrofakezeld
képesség kiilsé valtozas esetén, felsébb rahatasok, hataron tali valtozasok stb.

Vilagossa kell tenni, hogy az ovezet nem csak ipari-raktarozasi és kozlekedési
vallalkozasok térsége, de mezégazdasag, erdogazdalkodas, iidiilés, idegenforgalom,
kornyezet, lakohely stb. is.

Alapvetd probléma, hogy minimalis a térség tudastoke-megtartd képessége: még
vendég-értelmiség import sincs, mint a volt gyarmatokon. "A véllalkozok olcso, kép-
zetlen &mde jolnevelt polgérainkat robot helyett alkalmazzak" Elttinik a térségi élet-
mod egyik legvonzobb jegye a viszonylagos autondmia.

A térség igen széleskorli attekintését nyujtja, és elsdsorban a mult értékelése
kapcsan bdségesen alapoztunk a Fels6-Szabolcsi Térségi fejlesztési Tarsulas Kis-
térség fejlesztési programjara 1996 junius [16]. Az ott 6sszefoglalt megallapita-
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sokbol (hidnyzik a térségben a tobb labon allas, a rugalmas reagalas képessége, ami
sziikséges lenne ahhoz, hogy egy véllalkozasi ovezet a helyiek szdmara is kihivast
nyujtson, stb.) ugyanazok a dilemmak vazolhatok fel, mint az el6z6 bekezdésekbdl:
nevezetesen az orszag egy térsegenek a fellenditése, jobb kihaszndlasa, adottsdagai-
nak jobb igénybevétele nem sziikségképpen és automatikusan jelenti a térségben élo
emberek jobb boldogulasanak biztositasat. Vallalkozasi vagy logisztikai dvezet ki-
alakitasa kedvezo lehet a vallalkozok és szallitmanyozok szamara, azonban, ha ebbdl
a helyi lakossag példaul mentalitasdnal fogva zomében kizarddik, akkor a mas, a la-
kossagot jobban érintd térségi fejlesztésekre is sziikség van.

Ugyanezt a gondolatkort megerdsiti Enyedi Gyorgy: Adalékok a teriiletfej-
lesztés aktualis kérdéseihez (1999) [43] cimii tanulmanyaban. Eszerint az adott re-
gio adottsagait kell kiaknazni. Kiilsé forrds — kormanyzati vagy kiilfoldi — csak a mar
meglévo folyamatokat korrigalhatja. A cél nem "felzark6zas" hanem az ott €16 lakos-
sag ¢letkoriilményeinek javitasa. Nem csak gazdasagi értékek vannak, ezt mindig
tekintetbe kell venni.

A térségfejlesztési tervek kozott lehetne emliteni Szabolcs-Szatmar-Bereg me-
gye teriiletrendezési tervét, 1998 [34] &m a programban sem az ipar, sem a kozle-
kedés kapcsan nem jelenik meg érdemben a zahonyi térség.

Tagabb észak-magyarorszagi 6sszefliggésbe helyezi a térséget Siili-Zakar Ist-
van: Adalékok Eszakkelet-Magyarorszag valtozé regionalis allapotahoz (1999)
[43] cimi tanulménya.

Bar a keleti kiilgazdasagi orientaciobol Eszakkelet-Magyarorszagnak kevés el6-
nye szarmazott, a kapcsolatok szétzildlodasa mégis érzékenyen érintette. Nagyon las-
san terjed kelet felé a fejlodés. Kiilsé tAmogatassal gyorsitani kell a ndvekedési cent-
rumok halézatanak kialakitdsat. Ez idéigényes folyamat. Addig is: kistérségi integ-
racios torekvések tamogatandok. melyek alapja kozos kistérségi érdekek és célok
felismerése.

Térszerkezeti vonalak: A transzverzalis vonalak hianyabdl, illetve gyenge kiépi-
tettségébdl adodoan az egész régionak csak a fovarossal megfeleld a kapcsolata, de
igen gyenge a D¢l-Alfolddel, teljesen elégtelen a dunantuli régiokkal, ez utobbi
szinte kizar6lag Budapesten keresztiil biztosithato.

Hérom fejlesztési forgatokdnyv fogalmazodik meg:

lemaradasi forgatokonyv: (pesszimista), hosszu valsdg Magyarorszagon, a cent-
rum-periféria viszonyok megmerevednek, az orszagon beliili lemaradas sta-
bilizalodik

mozaikosodasi forgatokényv: (redlis) EU mintdk figyelembevétele, kiilfoldi toke-
bearamlds, ndvekedési centrumok kialakuldsa, sajat image épités, kistérségi
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tertiletfejlesztési programok. Lasst fejlodési diffizié Budapest feldl, ezért
mozaikos, polarizalt strukttra alakul ki.

kiegyenlitett fejlesztés forgatokonyve (optimista) a hatdrok elvélasztd szerepe
gyengiil, szoros egylittmiikddés. A Karpatok Eurorégié gyors megvalosulasa.
Tudasalapu ipar és élelmiszergazdasag fejlodik a térségben. A kozlekedési és
egyiittmiikddési tengelyek felértékelddnek, nemzetkozi integracios tendenci-
ak, fenntarthato fejlodés, felzarkozas altalanossa valik

Globalis tendenciak: tercierizalddd nagyvarosok, informatika révén szoros kap-
csolat a vallalatkozpontokkal, a pénziigyi intézmények kozpontjaival. Innovacios
kozpontok kialakulasa, kozvetlen kapcsolat mas nagyvarosokkal. A nemzetkdzi va-
rosrendszer egyiittmiikddése.

Kelet-magyarorszagi lehetdségek: Schengeni bastya-szerep, transzfer zona kelet
¢és nyugat kozott. Kapuvaros-funkciok, toke- (multinacionalis vallalat-) vonzo szerep.
Az M3 hatalmas helyzeti energiandvekedést jelent ott, ahol athalad. Térszerkezet
atalakitd hatas kovetkeztében pozici6 valtozas varhato.

Karpatok Eurorégio
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Forras: Siili-Zakar: Adalékok Eszakkelet-Magyarorszag véltozo regionélis allapotahoz. (1999) [43]
10. abra. A Karpatok Eurorégio foldrajzi kiterjedése
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A Karpatok Eurorégio sajat orszagaikban periférikus helyzetben 1évé teriiletek
Osszefogasa. (Siili-Zakar [43]) A rendszervaltas és a centrumrészek sikeres piacgaz-
dasagi atallasa utan e térségek marginalitasa nem csokkent, hanem nétt. (/0.abra)

Européban 56 Eurorégié van. A Karpatok Eurorégid 1993 februar 14-én alakult
meg. C¢l a tagorszagok kozotti interregionalis egylittmiikddés fejlesztése. Ez az elsd
tisztan kelet-kozépeurdpai kezdeményezés. Az egyiittmikodés legfontosabb teriile-
tei: regionalis fejlesztés, kornyezetvédelem és turisztika, oktatas, kultira és sport,
pénziigyek, kereskedelem, természeti katasztrofak elleni fellépés. A résztvevd orsza-
gok kozott eltérdk a gazdasagi feltételek, eltérd vam-, pénziigyi-, ado- stb. rendelke-
zések, eltéré mértéka allami centralizacio, 1998-ban kiegésziilt 6t romaniai megy¢-
vel, a szlovak elzarkozas is valtozott.

Orszagos Teriiletrendezési Terv (OTT)
(El6készitd munkafazis, egyeztetési anyag. 1999. marcius [34])

"A transzeurdpai halozat (TEN) magyarorszagi nagysebességli vonalai - a buda-
pesti bevezetd szakaszok kivételével - teljesen Uj nyomvonalon torténd vasutépitést
jelentenek és ennek megfelelden jelentds teriiletigényiik van. A tervezési paraméte-
rek az eurdpai tendenciakat kovetve az alabbiak: Kiépitési sebesség max. 300 km/h,
tobb ponton Iétesiil kapcsolat a hagyomanyos vasuttal, a kétvaganyu villamositott
vasutvonal vegyes forgalmu lesz, a személyszallitas sziineteiben tavolsagi teherfor-
galmat is lebonyolithatnak rajta." (OTT 44. old)

"Az V. folyoso északkeleti folytatasa Ungvar megjelolése kovetkeztében Buda-
pest-Miskolc-Satoraljatjhely utvonalat jelent. (Vizsgalat targyat képezte a Debrecen-
Zahony irany is, amely esetében Szolnokig k6zds vonalat képezne a IV. folyoso egy
szakaszaval, azonban a javaslatban a satoraljajhelyi kilépés szerepel.)" (OTT 44.
old)

Transzeuropai folyosok

A Transzeurdpai Halozatok koncepciodja az infrastruktura harom nagy teriiletét: a
kozlekedeés, a tavkozlés és az energia eurdpai haldzatainak fejlesztési programjat dleli
fel. Els6 izben 1989-ben a strassbourgi EK csucsértekezleten vitattdk meg az elkép-
zelést, majd kiilon fejezetként (XII.) bekeriilt az 1991 decemberében alairt
Maastrichti Szerzédésbe. Azota a transzeuropai halozatok kérdése folyamatosan na-
pirenden van és tobbek kozott a Kozosség kozlekedéspolitikajanak is f6 pillérét ké-
pezi. (Molnar—Zsolnai 1995 [10])
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Az Eurépa Tanacs 1994 decemberében Essenben tartott iilésén prioritast adott
Osszesen tizennégy, a Transzeurdpai Kozlekedési Haldzat részét képezd kiemelt
projektnek. Az eredeti megfogalmazas szerint kiemelt cél a kozuti aruszallitds he-
lyettesitése, a tokekiadasok 80%-a vasutépitésre forditandd és tovabbi 9% kozut és
vasut kozotti kapcsolat megteremtésére. (11. abra) A 14 projektnek az eredeti elkép-
zelések szerint 2005 végére kell elkésziilnie. A tervezet jellegzetessége, hogy az EU
magteriiletén, elsdsorban a francia halézathoz kapcsolodva épiil meg kozel 5000 km
Uj nagysebessegii vasuti palya, mig innen tdvolodva a masik sulypontot a peremvi-
dékek (Gorogorszag, Portugalia, frorszag, Svédorszag-Finnorszag) meglévé haloza-
tainak autopalyakka, hagyomanyos, de korszerii, 200 km koriili sebességre alkalmas
vasutakka, illetve autoutakka torténd korszertiisitése jelenti.

¥
¥
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Forras: Le réseau de transport transeuropéen. Fiches. Conseil européen de Cardiff, Juin 1998.
Direction Générale des Transports [29]

11. abra. A Transzeuropai Kozlekedési Hal6zat 14 kiemelt projektje
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Paneurdpai folyosok

Az Uni6é szorgalmazza, hogy sajat transzeurdpai kozlekedési halozatat kiter-
jesszék a tagjelolt orszagok teriiletére, illetve azon is til kelet felé. Az 1991-ben Pra-
gaban, majd 1994-ben Krétin megrendezett Paneurdpai Kozlekedési Ertekezletet
ennek a gondolatnak a jegyében hivtak ossze. A krétai konferencia kimondta, hogy a
jovObeni paneurdpai kozlekedéspolitika szellemében hossza tavon létre kell hozni az
Uraltol az Atlanti-Oceanig terjedd, szervesen Osszekapcsolt intermodalis héalozatot.
Az 1997 jlniusi, Helsinkiben megtartott Harmadik Paneuropai Kozlekedési Konfe-
rencia tovabb bdvitette (kilencrdl tizre) a korridorok héaldzatat, Gjabb mellékagakat is
megjeldlve.(Erddsi, 1998 [35])

A TINA nevii program keretében megkezdddott a legfontosabb prioritasok, va-
lamint a k6zos érdeklodésre szamot tartd projektek és ezek életképességének meg-
hatarozasa.

e
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Forras: A No.V. (Velence—Trleszt Budapest Lvov) vasutl kozlekedes1 folyoso... 1998 oktober [31]

12. abra. A Magyarorszagot érint6 paneuropai (vagy "helsinki-") folyosok
vasuti interpretacioja

A program egyik célja, hogy a kovetkezé harom évben fokozatosan kiterjesszék
az Unio sajat, transzeurdpai haldzataira vonatkoz6 irdnyelveinek hatalyat valamennyi
tagjelolt orszagra, s6t, az Eurdpai Unid nagymértékben szorgalmazza, hogy az EU
torvényhozasban kialakult elemeket a tagjeldlt orszagok mar csatlakozasuk el6tt be-
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vezessék. Jelenleg olyan intézkedések keriiltek eltérbe, mint a kereskedelmi jarmii-
vek sulya €s méretei, a hivatasos jogositvany birtoklasadnak feltételei, vagy jarmiivek
emissziojara vonatkozd kornyezetvédelmi szigoritasok. Fogado orszdagként azt is ve-
gig kell azonban gondolni, hogy a céljaban vitathatatlanul korszerii eldirasok gyors
bevezetése milyen tarsadalmi, foglalkoztatasi, finanszirozasi, versenypoziciot érinto
stb. hatasokkal jar.

_"___;,__..-—-"" LIE:!“@.E; z I:l.\ =
v CSEHORSZAG *Jlf_\.«;ﬂ Lom o m g N
. By - Pl VR :
YA P i
— ! ViA L‘\%—\.}{_—.‘-n;
SZLOVAKIA

HORVATORSZAG ™ 5
P\ 2 i
| ), BOSINIA: T o

Forrés: A No.V. (Velence—Trieszt—Budapest—Lvov) vasuti kozlekedési folyoso... 1998 oktober [31]
13. abra. A Magyarorszagot érinto V. vasiti kozlekedési folyoso és leagazasai

Tanulmanyunk témajat kozvetleniil az V. szammal jelolt folyoséd érinti, amely
hét orszagot kot 6ssze: Olaszorszag, Szlovénia, Horvatorszag, Bosznia-Hercegovina,
Magyarorszag, Szlovakia és Ukrajna. Az V. folyoso gerince az ukran—magyar—szlo-
vén—olasz tengely, az A-val, B-vel és C-vel jelolt 4gak ebbdl a tengelybdl dgaznak ki.

A 12.abran és a 13.abran a Magyarorszagot érint6 folyosok vasuthaldzati értel-
mezését latjuk. Mindenképpen figyelemreméltd, hogy az ugyanazon MAV kiad-
vanybol szdrmazo 12.abra illetve 13.dbra Nyiregyhdza ¢és Budapest kozott eltérd
nyomvonalon interpretalja az V. folyos6 magyarorszagi szakaszat. Zahony ¢€s térsége
szempontjabol ennek az eltérésnek nincs jelentdsége, de maga az eltérés a folyoso-
értelmezés bizonytalansagara mutat ra.

A 14.dbrdn bemutatjuk még a MAV tervezetét a tavlati nagysebességii vasiti
palyara vonatkozdan. Az 1998 évi OTT-re hivatkoz6 térkép a Budapest—Miskolc—
Nyiregyhaza—Zahony (illetve —roméan hatar) nyomvonalat adja meg, amitél, mint
lattuk az OTT 1999 marciusi egyeztetési anyagai eltérnek, fentebb idézett modon
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az OTT 1999 marciusi egyeztetési anyagai eltérnek, fentebb idézett médon Miskolc—
Satoraljatjhely—Ungvar iranyban tervezett nyomvonallal.
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Forras: A No.V. (Velence—Trieszt—Budapest—Lvov) vasuti kozlekedési folyoso... 1998 oktober [31]

14. abra. Nagysebességii vasutvonal iranyok az Orszagos Teriiletrendezési Terv
1998. évi egyeztetése alapjan

(Az eltérésekkel kapcsolatos sajat kommentarjainkat és értelmezéseinket a ko-
vetkezO fejezetben targyaljuk, itt elsésorban az elkésziilt koncepciok és tervezetek
bemutatasa volt a célunk.)

A 15.dbra a Magyarorszagot érintd paneurdpai folyosok koézuthalozaton valod
megjelenitést mutatja be.

Megallapithat6, hogy mind a vasuti, mind a kozati tranzitfolyos6k magyar inter-

crcr

az orszagon beliili vonalvezetésre vonatkozo esetleges valtozatok sem kezdik ki.

Kozati vonatkozasban a Helsinkiben elfogadtatott V/C leagazassal kifejezetten
beemeltek az elképzelésbe egy tjabb Budapestrdl kiinduld, ¢s a Duna mentén délnek
tartd budapesti sugarirany kapcsolatot és rogton megkezdddott ennek az ttnak a
hazai autopalya-halozati tervekben torténd eldresorolasa.
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Helsinki-folyosok

Forras:UKIG 1998

15. abra. A Magyarorszagot érint6é paneuropai (vagy "helsinki-'") folyosok
kozuti interpretacidja
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o " . 3-or. Tisztaba kell joniink az irant, hogy a kozlekedési iigy elin-
tézése egyaltalan meg nem tiri a toredékes foltozgatast, hanem az
egész rendszernek egybevéve kell most legalabb fovonalaiban
megallapitatni: egyediil ez dltal keriilhetjiik ki — hazank szazados
atkat — a vidékek érdekharczabul sziikségkép fakado visszavonast.
Vegyiink ugyanis bdarmelly kozlekedési vonalt, elvaltan az egész
rendszertiil, csak magara vizsgalat ala: mindig ugy fog ez feltiinni,
mint egyes vidéknek nyujtott kivalo kedvezés a masik felett, melly
ellen minden mas érdek szovetkezhetik." [Széchenyi Istvan: Javas-
lat a magyar kozlekedeési tigy rendezésériil. 1848]

4. PROBLEMACSOMOPONTOK, ALTERNATIVAK ES JAVASLATOK
MEGFOGALMAZASA

Ebben a fejezetben azokra az ellentmondasokra, dilemmakra koncentralunk,
amelyek akar az egyes korabban ismertetett tanulmanyokon beliil, akar a kiilonbozo
tanulmanyok kozott megfogalmazaddtak, illetve amelyek korabbi tanulmanyok és je-
len osszeallitas keszitojének allaspontja kozotti felfogasbeli kiilonbségként jellemez-
hetdk.

Kiindul6 helyzet

Nem jelent kiilondsebb vitakérdést a zahonyi kiindulé helyzet leirdsa. A mai
szituacid kozvetlen elézményét az 1945-tl a nyolcvanas évek masodik feléig tartd
periodus képezi, amikor adott volt és folyamatosan nétt a (magyar-szovjet hatar-
térség szempontjdbol nézve) tranzit forgalom volumene, ugyancsak adott volt a
megallitas kényszere, amit a szigoru hatarellen6rzés mellett miiszaki oldalrél a
nyomtav-valtas kényszere alapozott meg. Ezen a bazison épiilt ki az az arurakodé /
arufeldolgozo infrastruktura, ami a mindenkori keresleti nyomas kovetkeztében elso-
sorban az infrastrukturalis kindlati kapacitassal szemben tamasztott mennyiségi elva-
rasoknak igyekezett megfelelni. Ennek a felallasnak felelt meg az intézményi struk-
tura is: az aruszallitasok dontd részét hosszl lejarati allamkozi szerzédések rogzi-
tették és a helyi feladatok az ebbdl kovetkezd szallitdsok lebonyolitasara szoritkoz-
tak. E jatéktéren beliil a megoldando "varatlan helyzetet" mindig a (hdvégi, évvégi
vagy kampanyidOszaki) lokésszerii terhelések jelentették, a biztonsagra vald torek-
vést ennek megfeleléen a nagyobb kapacitasok kiépitése jellemezte.

Valodi varatlan helyzetet okozott viszont az a fordulat, amely a teljes jatéksza-
baly-egylittest gyokeresen megvaltoztatta, vagyis a politikai valtozas, a tulajdonvi-
szonyok megvaltozésa, a piacgazdasagra valo atallas 1épései és természetesen az aru-
szallitasi volumenek jelentds csokkenése. Ezek a valtozasok kidomboritottak az at-
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rakokorzet tulajdonsagainak, — az egyébként korabban rendszerkonform tulajdonsa-
goknak — olyan hatranyait, mint a sebezhetdség, a rugalmatlansag, a monokultira, a
nagyfoku kiilsd fliggés, a belsd strukturaltsag hidnya stb. Az atrakokorzet sok tekin-
tetben koncentraltan mutatta fel azokat a problémakat, melyekt6l egyébként a ma-
gvar ipar egésze, vagy teriileti vonatkozasban az észak-keleti orszagrész egésze is
szenvedett, — részben mindmaig szenved.

A vazolt problémakor, és ennek a kilencvenes évek soran végbemend tudatosu-
lasa képezi azt a hatteret, amelyben a kiilonb6zd elemzések, javaslatok és tanacsok
megsziilettek.

Teriileti kiterjedés

A tovabbiakban négy térségi szinten javasoljuk a zahonyi problémak G6sszefiig-
géseit értelmezni, erre kordbban mar utaltunk, most felidézziik

- az atrakokorzet, vagy Zahony és a FelsO Tiszazug tizenegy telepiilése, mint
kozvetleniil érintett kistérség,

- a magyar-szlovak-ukran harmashatar térsége, magyar oldalr6l a zempléni, a
bodrogkdzi, a beregi tiszahati és a zdhonyi térséget érintden,

- a Karpatok Eurorégio 6t orszagot érintd térsége, magyar oldalrél 6t bevont me-
gyével (Szabolcs-Szatmar-Bereg, Hajdi-Bihar, Borsod-Abauj-Zemplén, He-
ves ¢s Jasz-Nagykun-Szolnok megyék), Iényegében két nagyrégiora kiterje-
doen,

- az V. paneurdpai folyoso altal 6sszekotott nagyrégiok Osszessége, melyek hét
orszagot érintenek €és magyar szempontbo6l érintett a teljes orszagos kozleke-
déshalozat és térszerkezet.

Forgatokonyvek és tavlatok

A 3. fejezetben Siili-Zakar [43] munkdjat idézve harom fejlesztési forgatokony-
vet mutattunk be, elsésorban az orszagon beliili centrum-periféria viszonyok alakula-
sa, a févaros — Eszakkelet-Magyarorszag relacio alakuldsa szempontjabol. A lema-
radasi forgatokonyv szerint az orszagon beliili lemaradas stabilizalodik, akar tovabb
néhet, a mozaikosoddasi forgatokonyv lassu fejlodési diffuiziora szamit Budapest feldl,
aminek egyes helyi fejlesztések elébemennek, igy mozaikos, polarizalt struktira ala-
kul ki, mig a kiegyenlitett fejlesztés forgatokonyve mind hataron atnyuléan, mind pe-
dig a fovaros feldl felzarkdzasra, szoros egyiittmiikodésre szamit, és a kozlekedési és
egylttmiikddési tengelyek felértékelddésére.
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Megitélésilink szerint ez valojaban csak két forgatokonyv: egy pesszimista, lema-
radasi és egy optimista, felzarkozasi forgatokonyv, mely utobbinak az idébeli {ite-
mezeését részletezi a mozaikosodasi, illetve a nagyobb tavlatot jelentd kiegyenlitett
JjovOkeép. A beliilrél indulo fejlesztés mindenképpen egyfajta mozaikosodast idéz eld,
marpedig a terségek fejlodését tartosan nem lehet masra, mint belsé adottsagaikra
alapozni. Erre vonatkozoan Enyedi Gyorgy [43] megallapitasat idéztiik: a fejlodés-
nek az adott régio adottsagain kell alapulnia, ezt kiilso forrasok csak korrigalni ke-
pesek. Bar a magunk részérdl teljesen egyetértiink e megfogalmazassal, a tovabbiak-
ban ez a gondolatkdr mégis felbukkan a dilemmak kozott, mivel Zahony és altalaban
a tranzitforgalom 0Osszefliggésében igen gyakori az ezzel szembenalld elképzelés,
vagy gyakorlati torekvés.

A tendenciaknak higgyiink, vagy az elorebecsléseknek?

Zahony jovobeli forgalmaval kapcsolatban utaltunk arra, hogy a legtdbb tanul-
many a visszaesést, de legalabb is annak aktualis mértékét drmenetinek itélte és ot-tiz
éven beliil a forgalom megduplazddasat tekintette realisnak, majd ehhez igazitotta a
sziikségesnek itélt tennivalokat és feladatokat. Ezzel kapcsolatban két kérdéskort ér-
demes kiilonvalasztani. Az egyik maga az eldrebecslés, mint szakmai feladat, amire
vagy kortltekintd, vagy kevésbé koriiltekintd valasz sziiletett. A masik kérdés, hogy
bizonytalan elérelatas esetén milyen stratégia kovetése okoz kisebb megrazkodtatast
abban az esetben, ha hibasan mértiik fol a jovot.

A hibazas kockazata

Az eldrebecslést illetden természetesen a rovid attekintés keretében nem vallal-
kozhattunk semmiféle 01j atfogé6 munka elvégzésére, mindossze egy olyan Osszefiig-
gésre hivjuk fel a figyelmet, amely nem jelent meg az egyes tanulmanyokban. Egy-
feldl helyesnek tartjuk, hogy az elemzések nem ragadtak bele az adott, pillanatnyi
hiivosebb politikai 1égkor fogsagaba és nem annak alapjan kovetkeztettek a varhato
jov6beni egyiittmiikodés mértékére Magyarorszag és a FAK orszagok, vagy Nyugat-
¢és Kelet-Euro