Kozlekedeés

- Gondolatok a Budapest koriili hurokrol

Az MO-s szerepe orszigos dsszefiiggésben ,

A kozlekedési kézikdnyvek a varosokat, telepiiléseket el-
keriil6 utak szerepét egyforman eldnydsnek mondjak az elke-
rillt varos élete, illetve az ilyen médon a telepiilésen tobbé at-
préselédni nem kényszeriilé forgalom résztvevéi szempontja-
bol. Ezeket az érveket szoktak hangsiilyozni akkor is, amikor
az orszagos tranzitforgalmat szallitd autopalyak és Budapest
kapcsolatarél van szé: ez a ,kolcsondsen elényos” megoldés
az MO-s autépalya kiépitése mellett szolgald altalanos alata-
maszto érv.

Nem vitatva annak a jelentségét, hogy a Budapestet, sot
altalaban a belsé keriileteket egyébként felkeresni nem szandé-
koz¢ forgalom szamara valéban rendelkezésre kell alljon egy,
a varos elkeriilését lehetové tevo utvonal, ala kell hizni, hogy
a Budapestet nem €rint6 orszagos ¢és nemzetkdzi forgalom sza-
maéra az MO, azaz a fovaros hatdrdban vezet0 1t is budapesti
kényszerpalya: e forgalom ugyanis kénytelen a févarosba tarto
jarmiivekkel egyiitt hasznélni a legterheltebb budapesti beve-
zet6 szakaszokat az M0-sig, majd az M0-srél letérve ismét egy
hasonl6 szakaszon elhagyni a fovaros térségét. Orszagos Ossze-
fiiggésben tehat azt kell mondani, hogy az MO lehet6vé teszi
ugyan a fovaros utcainak elkeriilését, de a tranzitforgalmat to-
vabbra is a fovarosi agglomeracidra hizza és azon atprésel,
igy nem tekinthetd a tranzitforgalom szempontjabol korszert,
tavlatilag is kielégito megoldast jelent6 kapcsolatnak.

- Az MO szerepe Budapesti dsszefiiggésben

Mindennek ellenére nem vitathaté annak a ténynek a jelen-
t6sége, hogy mara mar rendelkezésre all az M1-es, az M7-es és
az M5-6s autopalyak kozott egy olyan autout, amely lehetové
teszi e frekventdlt nemzetkozi iranyok kozétt a forgalom ki-
cserélddését, és az elfogadott kizlekedéspolitikaban szerepld
négy f6 kozuti artéria koziil mar csak az M3-as ut kapcsolatat
kellene biztositani ahhoz, hogy az eddig megépitett hazai auto-
palya-darabok legalabb egy autouttal 6sszekotve haldzatot al-
kothassanak. Az M3-as bekapcsolasara kézenfekvo, és szeren-
csére lijabban mér a budapesti fejlesztési koncepcidban is el6-
térbe helyezett megoldas a mar G6doll6 térségétdl dél felé tor-
tén6 elhtizasa, azaz a déli MO-s hid célbavétele. Ez a megoldas
egyébként egy bizonyos szimmetrit is jelentene a budai oldal-
lal, ahol ugyancsak mind a délnyugati (M7), mind pedig az
északnyugati (M1) gyorsforgalmi tt dél felol érkezik a fova-
rosba.

Kirbe kell-e érnie a gyiirinek?

Mikéozben hivatalosan az M0-s gylirinek a keleti oldalon
torténd kiegészitése, azaz az M3-as mielobbi halozatbakédtése
a szorgalmazott megoldas, allando eréfeszitések torténnek az
utak épitéinek oldalarol e kapcsolat késleltetésére és az MO
északi szakaszanak épitésére.

Vilagosan kell ltni, hogy az M0-s eddig elkésziilt déli sza-
kasza is hatalmas beruhazasokat inditott meg az M7-es és az
M5-6s becsatlakozésa kozotti szakaszon, ide 6sszpontositva a
logisztikai igényii fejlesztéseket €s kikényszeritve a térségre
vonatkozo korabbi elképzelések médositasat. A fovaros szem-
pontjabol egyaltalan nem kivanatos, hogy egy hasonlé
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logisztikai sav alakuljon ki a févaros északi hataraban is, Uj-
pest/Obuda és a Duna-kanyar kizétt, tovabba az sem, hogy az
M3-as autdpalya forgalmat északon Buddra atvezetve kény-
szerhelyzet alakuljon ki a forgalom tovabbvezetésére egy olyan
sdvban, a budai hegyvidéken keresztiil, ahol kifejezetten indo-
kolatlan lenne a nem ott keletkezett forgalom keresztiilerolte-
tése.

Ma mar egyértelmiien ki kell nyilvanitani, hogy a févarost
gytriibe fogo korabbi MO autdpalya-elképzelés nem tarthato.
Délen az MO fontos szakasza megépiilt, a forgalomgerjesztd
hatésa az elozetes elképzeléseket is feliilmulja. Keleten a fova-
ros hatdrara raépiilt telepiilések levalasztasa helyett indokol-
tabb az M3-as tavolabbi, g6déll6i szakaszaval valo kapcsolat
kialakitasa.

Eszakon nem engedhetd meg, hogy a délihez hasonld
logisztikai sav épiiljon ki, sot az M3-as autdpalya forgalmanak
barmiféle atsegitése a Duna obudai oldalara katasztrofalis hely-
zetet idézne eld. M0-s hidra tehat északon egyaltaldn nincs sziik-
ség, de egy Ujpest és Obuda kzbtti varosi Gsszekottetés 1étesi-
tésével kapcsolatban is mindenképpen feltételiil kell kitlizni,
hogy kialakitasa semmiképpen nem eldzheti meg az M3-as
autopalya déli MO-s hidra vezet (keleti) kapcsolatanak a ki-
épitését. Ellenkezd esetben a budai oldalra atvezetett forgalom
semmi mést nem szolgalna, mint ott csédhelyzet eldidézését és
ezen keresztiil a hegyvidéket atmetszd draga autdpalya épité-
sének kikényszeritését.

A meglév keretek semmibevétele

Az 2-es 1t atkelési szakaszokat elkeriild nyomvonalanak
megépitése kétségteleniil indokolt 1épés volt, hiszen ez az 1t
Vicig szinte folyamatosan siiriin beépiilt teriileten vezet ke-
resztiil. Ugyanakkor az elkeriil szakasz elkésziilte ota folya-
matos propaganda folyik abban az iranyban, hogy Budapest
északi részén a gyorsforgalmi kapcsolatok kialakitisat mint-
egy kész helyzetként ehhez az elkeriilé szakaszhoz lehessen
hozzarendezni. Nem ritkan maga az j dtszakasz is egy leendd
M2-es fél palyajaként jelenik meg, erre az M2-es ttra torténd
hivatkozassal épiil az M0-s északi szakasza az M3-as és az ,,M2”
kozott, és erre lehet hivatkozni akkor is, amikor a Buda felé
adando kapcsolat az ,M2-M6" észak-déli tengely részeként
definialédik.

Ezzel szemben ra kell mutatni arra, hogy a kormany altal
1995-ben, az orszaggyiilés altal 1996-ban elfogadott Magyar
Kézlekedéspolitika kézéptavon nem szamolt M2-es autopalyd-
val, M6-ossal pedig tavlati iitemezésben sem. Ennek megfele-
16en az 1997. majusi (2119/1997.) korményhatarozat, amelyik
a magyar gyorsforgalmi uthalézat tizéves programjit hagyta
jova, ilyen utakat nem emlit, mikozben tételesen felsorolja a
2007. december 31-ig megépitendé M-iitszakaszokat (példaul
az MO0-s gytirii M5-M3 autépalydk kozotti szakaszat). Terme-
szetesen a kbzlekedéspolitikai elképzeléseken is lehet modosi-
tani, de akkor kozlekedéspolitikai szintii attekintésben kell a
médositast végiggondolni és ennek megfeleld szinten kinyil-
vanitani.

Ezzel szemben az ujabb sugarirdnyi fovarosi bevezetést je-
lentd M6-o0s autdpalya szinte puccsszeriien jelent meg a hazai
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Kozlekedés

deklaraciokban 1997 decemberében, arra hivatkozva, hogy a
Helsinki konferencia ujabb transz-eurdpai kézlekedési folyo-
soként fogadta el ezt az iranyt. Ehhez azonban hozz4 kell ten-
ni, hogy a Helsinki konferencia magyar kezdeményezésre tar-
gyalta és hagyta jova ezt a csatornat, vagyis ugy is fogalmaz-
hatunk, hogy a magyar delegacio a friss kozlekedéspolitikaval
és az alig félévvel korabban elfogadott tizéves fejlesztési kor-
manyprogrammal ellentétes javaslatot vetett fel és szavazott
meg a Helsinki konferencian.

Célszerii tehat hangsiilyozni: az elfogadott hazai szakma-
politikai elképzelésekben nem szerepel tijabb fovarosbol indu-
16 autodpalyak inditasa. Megvaltozé szempontok indokolhatjak
a teljes kérdéskor ujratargyalasat, de ebben az esetben is elkeép-
zelhetetlen, hogy egy esetleges szlovdk—-magyar—délszlav
(,M2-M6") kidzuti csatornat a fovaros budai rakpartjan vagy a
budai hegyeken vezessiink at — ugyanugy, ahogy, a korabban
elemzett madon az M3-M7-es Osszekottetést sem indokolt erre
atvezetni. Jelenleg azonban a témakorok teljes keverése folyik,
¢s az elfogadott hatdrozatokkal tokéletesen ellentétes beruha-
zésok otletszerlien valtozd alatamasztasa ,,eurdpai érdekekkel”,
,nemzetkdzi igénnyel”, vagy éppen azzal, hogy (az M0-s ese-
tében) ,,a keleti oldalon holtpontra jutottak a targyaldsok az
onkormanyzatokkal”.

Ebben a zavaros helyzetben mar felbukkant egy M4-es au-
topalya kialakitasanak a terve is a 31-es it mentén, de a 4-es ut
szolnoki forgalméanak a tehermentesitésére. Hangsulyozni kell,
hogy a szolnoki kapcsolatot a korabbi elképzelésekben az S8-
as gyorsforgalmi irny biztositja a nyugati orszagrész egésze-
vel, igy az M5-S8 iranyban a fovarossal is. Ez a hélézat Szol-
nok térsége szamara sokkal fontosabb poziciét biztosit az or-
szag keleti felében, mint egy kiilén megépitett févarosi autopa-
lya, amelyik kifejezetten megakadilyozna, de mindenképpen
késleltemé, hogy az S8-cal jellemzett orszagos kozépsé ten-
gely és Duna-hid, vagyis a Budapestet elkeriil6 kelet-nyugati
csatorna létrejojjon.

Zaro gondolatok
A mai gyorsan valtozo helyzetben 6nmagaban nem megle-
p6, hogy a viszonylag friss kozlekedéspolitikai elképzelések is
elavulnak, feliilvizsgalatra szorulnak (bar ennek jelenlegi mér-
tékében ludas az adott kozlekedéspolitika mindsége maga is).
Az azonban megengedhetetlen, hogy ez a tény a fejlesztések-
nek egy minden kontroll alél valé elszabadulésat eredményez-
ze. A tendencia viszont nagyon is egyértelmii: mig az elfoga-
dott kizlekedéspolitika legalabb egy tétova lépést tett a halo-
zati centralizacid tovabbfokozasanak a lassitdsara®, 1997 dta
ehelyett a harom masik ot fovarosi bevezetd szakaszanak (M2,
M4, M6) autdpalyaval térténé megkettdzése nyomul elétérbe.
Ennek a fajta fejlesztésnek mind az orszagos, mind a féva-
rosi kdvetkezményei katasztrofalisak lennének. Teriiletpoliti-
kai, gazdasagi, kérnyezeti és tarsadalmi szempontbdl egyarant
égetden sziikséges hogy a kérdéskorben azonnal el6késziiletek
torténjenek egy koncepcionalis dontés kialakitasara, addig pe-
dig célszerii leallitani minden, az elfogadott kozlekedéspoliti-
katol eltérd fejlesztést.
Fleischer Tamds

* Mas helyen kifejtettem, hogy ennek nem tartom ugyan megfeleld megolda-
sanak a meglévé négy (M1, M3, M5, M7) févéarosbdl indulé
autbpalyaszakasznak tranzitvonalként az orszighatérig torténé meghosszab-
bitisat sem.
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Az MKK Amerikaban

1999, marcius 22-25. koézott konferenciat szervezett
Miamiban az Amerikai Mérndkok Tarsasaga (ASCE) a varosi
kézlekedésrdl, melyre 25 orszag varosainak képviselgit hivtak
meg. Magyarorszagrol Budapestet Aba Botond, a BKV vezér-
igazgatdja és Monigl Janos, a Transman Kft. iigyvezetdje mel-
lett Joo Ferenc, a Magyar Kozlekedési Klub orszagos titkara
képviselte.

A meghivott varosok bemutatkozasa és el6addsai négy par-
huzamos szekcidban toérténtek. Budapest varosfejlodésérol, koz-
lekedésérdl és kornyezeti allapotardl szélé eladisaval Joo
Ferenc kezdte meg a magyar szekciot, majd Aba Botond a BKV
Rt. helyzetérél és terveir6l szamolt be, végiil Monigl Janosnak
a Budapesti Kozlekedési Szovetség elokeszitésérdl szolo elo-
addsa zarta le a masfél 6ras programot.

A konferencian sok érdekesség elhangzott. Legjobban egy
holland, miitholdas helymeghatirozé rendszerrel egybekotstt
menetkdveto- és ellendérzo program keltette fel figyelmiinket,
melynek statisztikai adatai az Interneten is elérhet6k. Azonban
néhany széban érdemes a konferencia helyszinét is leimni.

A konferenciat egy korabban igen magas szinvonald beva-
sarlokézpont- és szallodakomplexumban rendezték meg. A bel-
varos kozvetlen kozelében emelt sokemeletes épiilet alsé szint-
jeit parkoldk foglaljak el, majd 2-3 szinten a bevasarlokézpont
talalhaté. Efelett kapott helyet egy szinten a konferenciakdz-
pont a kiilénbdz6 termeivel. A tébbi emeleten a szélloda szo-
bai és kiegészité helyiségei talalhatok. Miért is érdekes ez?

A szillodak Miamiban a tengerpart és a varos légiforgalmi
csomoponti szerepe miatt (innen indulnak a jaratok Dél-Ame-
rikéba) folyamatosan zstfoltak. Ellenben a bevésarlokézpont
szinte tiresen all. Az iizlethelyiségek alig fele van kihasznal-
va, a tobbi pang. A meglévé lizletek is javarészt a szdlloda
vendégeibdl élnek. Iszonyatos érzés volt egy sotét, kihalt la-
birintusban maszkalni, és elképzelni azt, hogy a Magyaror-
szagon a varosi kornyezet, az emberek karéra felépitett beva-
sarlokdzpontok egy része is igy jarhat néhany év, évtized
mulva.

Azt azonban meg kell hagyni, hogy az amerikai levegd-
szennyezettségi szabalyozok igen szigoriak, és ennek érezni is
a hatisat. New York belvarosa nem biizlik ugy az autoktél,
mint Budapest, de a forgalmi torlédasok ettél fiiggetleniil szin-
te folyamatosak.
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