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I MTA VILAGGAZDASAGI KUTATOINTEZET

OSSZEFOGLALO

A vasuti kozlekedés hatékonysaga ¢és versenyképessége tobb oldalrol, tobb
szempontbol vizsgalhat6. Ezekbdl meghatarozo, hogy a vasuti szallitdas mennyiben
segiti a nemzetgazdasag, vagy egy-egy régio hatékonysagat €s versenyképességét. A
hatékonysag, versenyképesség tanulmany vasuti munkarésze attekintést ad a vasut
szerepének alakulasardl az orszag gazdasaganak versenyképességének szempontja-
bol. A 19. szdzad masodik felében a vasuti kozlekedés a gazdasadg hlizoagazata, majd
a 20. szazad masodik harmadaig meghatarozoé szallitasi aga volt. A motorizacio €s a
gazdasagi szerkezetvaltas hatdsara napjainkig tartd valsdghelyzetbe keriilt a vasuti
szallitas. A nemzetkozi trendek, EU elvarasok, kornyezetvédelmi elényodk a jovoben
a vasuti szallitas reneszanszat igérik. A kitorési pontok elsdsorban az elévarosi koz-
lekedésben, a mindségi szinvonalu tavolsagi kozlekedésben, arufuvarozasnal a kom-
binalt aruszallitdsi modok, a veszélyes és mas specialis anyagok szallitdsdban van, a
hagyomanyos vasutspecifikus omlesztett- ¢s tomegaru szallitason kiviil. Tovabbi
tavlati fejlesztési lehetdség a nagysebességii vasuti haldzat kiépitése, helyesebben a
boviilo €s egységessé valo eurdpai nagysebességii halozatba valo bekapcsolodas.

Az egyes kozlekedési dgak kozotti hatékonysagi és versenyképességi Osszeha-
sonlitdsoknak fontos szerepiik van, de ez a vizsgélati szint alapvetOen a szallitasi 1gé-
nyek optimalis modjanak kivalasztasdhoz ad tampontot a kozlekedési fejlesztések
elokészitésekor. Igen fontos, hogy egy ilyen dsszehasonlité hatékonysagi-, verseny-
képességi vizsgalat azonos peremfeltételek mellett torténjen, mivel az egyes kozle-
kedési agak jelenlegi gazdasagi értékelési feltételrendszere eltérd. A vasuti szallitas
koltségei magukban foglaljdk a teljes infrastruktira Iétesitési-, fenntartdsi koltségeit,
a gordiiléallomany létesitési-fenntartasi koltségeit, tovabba a teljes vasuti vertikum
tizemeltetési koltségét, a kdzvetlen mitkddtetési koltségeken tilmenden beleértve az
iranyitasi, adminisztracios, kutatas-fejlesztési, stb. koltségeket is. Ugyanakkor a koz-
uti kozlekedésnél a kozathalozat fejlesztése, fenntartdsa, az intézményrendszer mii-
kodtetése elkiiloniilé allami feladatként jelenik meg, és a kozuti szallitas jovedelme-
z0ségének szamitasanal tobbnyire csak a jdrmiidllomany beszerzési-, karbantartasi és
kozvetlen tlizemeltetési koltségeit veszik alapul. Korrekt eredményt csak akkor ka-
punk, ha valamennyi kozlekedési ag hatékonysag vizsgalatanal azonos modon
vessziik figyelembe az infrastruktara létesitési-, karbantartasi- és lizemeltetési kolt-
ségeit, azonos mddszerrel hatdrozzuk meg az externalis hatasokat (kdrnyezetvéde-
lem, népességmegtartas, stb.), mely utébbiaknak még nincs egységesen elfogadott
vizsgélati modszere.

Végiil kiilon szintet képez az egyes kozlekedési agon beliili hatékonysagi-, ver-
senyképességi vizsgalat, ahol a hatékonysag, versenyképesség vallalati szempontok-
nak alarendelve keriil meghatarozasra, vizsgéalva az adott kozlekedési tarsasag belso
hatékonysagat javitd lehetoségeket. Igen fontos tudni, hogy egy-egy ilyen véllalati
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szintli hatékonysagi-, versenyképességi vizsgalat nem alkalmas magasabb szintli
Osszefiiggések dontéshozatalara, igy pl. egy-egy vasutvonal vallalati szintli vesztesé-
ge, versenyképtelensége egyoldalian nem alapozhatja meg a vasttvonal fejlesztésé-
nek, sorsanak kérdését. Vizsgalni kell — lehetdleg értékelemzési modszerekkel —
hogy az adott régidban jelentkezd szallitasi igény teljesitése — azonos kézgazdasagi
feltételek mellett — mely kozlekedési ag altal tekinthetd optimalisnak, tovabba vizs-
galni kell az adott régid versenyképességére, hatékonysagara vald hatasat. Megala-
pozott dontés egy-egy vasutvonal sorsarol csak egy ilyen atfogd komplex vizsgalat
alapjan hozhat6 meg, ahol a nemzetgazdasagi szintli hatds a meghatarozo a vallalati
érdekeltséggel szemben.

A magyar vasuthalozat — a kézuti halozathoz hasonléan — tobb egymasra épiild
szintbdl all. Ezek a haldzatok komplex rendszert képeznek, de dsszefiiggéseik figye-
lembevétele mellett, eltérd kiépitési-, lizemeltetési-, miikodtetési adottsagokkal ren-
delkeznek. A tanulmany keretében vizsgaltuk a

torzshalozat
az elovarosi vonalak
a mellékvonalak

¢s a tervezett nagysebességii vonalak versenyképességét.

A magyar vasiti torzshalézatra jellemzd, hogy haldzatsiirliség szempontjabol
megfelel az EU atlagnak, s6t annal kedvezobb értékkel rendelkezik, de a versenyké-
pességet ténylegesen meghatdrozd mindségi mutatok terén egyre novekvo a lemara-
dasunk. Ez megmutatkozik a kétvaganyu vasuti palyak aranyan, a villamositottsag
szintjében, a korszerl felépitményi-, allomdsi és vonali biztositoberendezési- tav-
kozlési rendszerek elterjedtségében, az emelt sebességli fovonali vasuti palyak ala-
csony hosszadban. A hazai fovonali hdlozatra jellemezd engedélyezési sebesség 120
km/6. Emelt sebességli szakaszok csak a hegyeshalmi vonalon vannak ¢és a folyamat-
ban 1év6 ISPA projektek révén lesznek, szemben az EU orszagok 160 — 200 km/6-4s
fovonali halozatdval. Mindezeket az épitési paramétereket tovabb rontja, hogy az
elmult két évtizedben a karbantartasi koltségek is minimalizalodtak, ami legkézen-
fekvObben az allandé sebességkorlatozasok bevezetésében, a korlatozasok névekvo
szamaban ¢és hosszdban jelentkezik. A nemzetkdzi vonatkozasban alacsony engedé-
lyezési sebességtényezd és a karbantartasi elmaradasok okozta korlatozasok az tize-
meltetésben a vasuti szallitas hatékonysagat, versenyképességét tovabb rontjak.
Egyes nemzetkozi vasuti fovonalon 40 — 60 km/6-as alland6 sebességkorlatozasu
szakaszok vannak (pl. a X.B. paneuropai korridort adé Budapest-Kelebia vasttvonal,
vagy az V. paneuropai korridor dunantuli féagat add korabbi mellékvonali szaka-
szok), de vannak lokalis jelleggel ennél alacsonyabb sebességkorlatozasok is (pl.: az
V. paneurodpai korridoron Székesfehérvar allomason 20 km/6-as, az V.B. paneurdpai
korridoron Erd allomason szintén 20 km/6-as atmenet).



v MTA VILAGGAZDASAGI KUTATOINTEZET

Hasonl6 a helyzet a gordiildallomany tekintetében. A kozelmultban beszerzett 10
db SIEMENS kétaramnemii mozdony kivételével a MAV Rt. nem rendelkezik kor-
szerll, a hazai fOvonalakon és a nemzetkozi forgalomban kozlekedtethetd nagytelje-
sitményl vontatojarmiivekkel. A villamos- és dizelmozdonyok remotorizacidja csak
atmeneti megoldast ad a mozdonyok magas atlagéletkora miatt. Személykocsik te-
kintetében a nemzetkdzi és IC forgalomban kedvezdébb a helyzet a kilencvenes évek
Z1 és Z2 tipust kocsi beszerzése révén, de a belfoldi tavolsagi forgalom személy-
szallitasi jarmiiveinek korszerusitése sziikséges, ill. az eldiranyzott villamos motor-
vonati program teljes korli megvaldsitdsa adja az optimalis megoldast. A teherva-
gonpark szintén avult. A teherkocsik szama elegendd, de Osszetétele és mindsége a
megvaltozott szallitasi igényeknek nem felel meg.

Az elévarosi kozlekedésnek hagyoméanya van a magyar vasuti kozlekedésben,
de jelenlegi szolgaltatasi szinvonala nemcsak az EU orszagokhoz képest, hanem a
tényleges hazai igényektdl is jelentdsen elmarad. Egyértelmiien kijelenthetd, hogy a
mai elévarosi vastti forgalom barmely Osszetevdjét nézve a vasuti eldvarosi szol-
galtatds nem versenyképes, holott iizletpolitikailag ez az a teriilet, mely a vasuti szal-
litas egyik kitorési pontja lehet. Elmarad a kivant szinttél az eldvarosi vasuti infrast-
ruktara. A folyamatban 1év0 és a tervezett fejlesztések a korridor szemléletnek meg-
felelden nem terjednek ki az elévarosi szempontokra. Az atépitésre keriilé vonalakon
is csak a legsziikségesebb, pl. a sebességemeléshez tartozo utasforgalmi létesitmé-
nyek késziilnek el, mint a szigetperonok, estenként peronaluljarok, de nem foglal-
koznak az eldvarosi kozlekedés specialis igényeivel, mint az utaskiszolgalasi létesit-
mények (utasvaro-, pénztar- és utasWC, stb. helyiségek) fejlesztése, menetjegykiado
rendszer korszerisitése, jegykiadd automatak telepitése, P+R és B+R parkoldk ki-
épitése, az utaskiszolgalashoz kapcsolodo vallalkozasi teriiletek kijelolése, stb.

A févonali rekonstrukciok sordn rendre elmarad a legnagyobb eldvarosi rend-
szert képezd budapesti elévarosi forgalomban a févarosi belsd vaganyhaldzat korsze-
rlsitése, az intermodalis atszallasi helyek kialakitdsa, a budapesti és vidéki fordulo-
allomasok kialakitasa, korszeri eldvarosi forgalomiranyitasi rendszerek (pl. KOFI)
telepitése.

A rossz infrastrukturélis adottsdgok ellenére az eldvarosi forgalom fejlesztésének
jelenlegi legnagyobb akadalyat az eldvarosi szerelvények allapota adja. Az avult Bhv
elévarosi kocsiknak inkabb elriasztd hatdsa van az utasforgalomra, vasutiizemileg
pedig a vezérlokocsik hidnya teszi lehetetlenné az ingavonati kozlekedési rendszer
altalanossa tételét. Ez visszahat a menetrendi szerkezetre €s a szerelvények kihasz-
naldsara, rontja az eldvarosi kozlekedési rendszer hatékonysagat. Az eldvarosi kocsik
¢és vezérldkocsik megkezdett felujitasa javit a helyzeten, de atfogd megoldast a mar
elhatarozott eldvarosi villamos motorvonati program megvaldsitdsa adja. A két
titemben meghirdetésre keriild, 30 + 30 db-os villamos motorvonati tender a buda-
pesti elovarosi igényeket a megkezdett jarmiifeltjitasokkal egyiitt képes lesz lefedni.
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Az eldvarosi vasuti kdzlekedés versenyképességét rontd tényezonek kell tartani a
jelenlegi menetrendi szerkezetet, mely nem igazodik az utazasi igényekhez, sem
szerkezetében, sem jaratsiiriségében nem felel meg a versenyképes szolgaltatasi ko-
vetelményeknek. Ez adddik az infrastruktira és a jdrmtiallomany hidnyossagaibol, de
ezen tilmenden oka az avult forgalomszervezési és jarmiigazdalkodasi rendszer.
Sziikséges a MAV Rt. budapesti elévarosi forgalmara kidolgozott kozéptava eléva-
rosi menetrendi modelljének bevezetése, mely az litemes eldvarosi kozlekedési rend-
szer megvalositasat tlizte ki célul. A hatékonysag elérése érdekében tovabbi alapvetd
feladat a Budapesti Kozlekedési Szovetség megalakitdsa, mivel ennek hidnyaban az
utasok nem veszik tomegesen igénybe a felajanlott szolgaltatast, ugyanis inkabb az
egyéni kozlekedési eszkozt valasztja a régiobol rendszeresen a fovarosba utazd, mint
kiilon jegyet, bérletet valt a helyi rahordd forgalmat biztositd kozlekedési eszkozre,
az eldvarosi kozlekedést lebonyolité nagyvasutra, és a fovaroson beliili jaratokra.
Ahhoz, hogy az eldvarosi kozlekedés valoban versenyképes legyen az egyéni kozle-
kedéssel szemben, megfelelé mindségi szolgaltatassal, komplex rendszert kell, hogy
alkosson, min. tarifakdzosség szinten, a rahordd, a nagyvasuti €s a varosi kozlekedés
kozott.

A mellékvonalak helyzete az elmult évtizedben ismét elétérbe kertilt. Kordbban
az 1968-ban elfogadott Kozlekedéspolitiai Koncepcio foglalkozott atfogdan a mel-
lékvonalakkal, aminek eredményeként 1691 km vasttvonal megsziintetésére keriilt
sor. A mai vizsgalatok célja a mellékvonalakon, gyenge forgalmi vasutvonalakon
képz6do veszteségek csokkentése, hatékonyabb lizemeltetési formajuk keresése. Vo-
nalmegsziintetés csak azokban az esetekben meriil fel, ahol a kozlekedési igények
nem igazoljék a vasutvonal megtartdsanak 1étjogosultsagat.

A mellékvonalak iizemeltetésének hatékonysagat egyrészt miiszaki fejlesztéssel,
az lzemeltetési koltségeket csokkentd l1étszamkivaltd beruhazasokkal lehet javitani.
Erre jo példa az elmult években végrehajtott mellékvonali racionalizdlasi program
megvaldsitasa volt. Ennek eredményeként csokkent a mellékvonalakon képzodd
veszteség, de a kedvezdtlen folyamatot nem volt képes megallitani.

Uj lehetéség a regionélis vasuti rendszer létrehozéasa, mely a korabban mar iize-
melt 17 regiondlis vasut uj feltételrendszer melletti kialakitasan alapul. Ennek kere-
tében megoldando a tényleges forgalmi rendhez és terheléshez igazodd miiszaki pa-
raméterek meghatarozasa, egyszertisitett, a nagyvasutinal olcsobb mellékvonali iize-
meltetési modra valo attérés, 0j miikodési modell megvalositasa. A javasolt kisérleti
modellben a jelenlegi allami kdzszolgaltatoi €s tulajdonosi funkciokat a térségi on-
kormanyzatok vennék 4t, a szallitasi feladatokat, pedig a MAV Rt.-t3l levélasztott
regionalis vasti tarsasag latna el. Ezzel a mai Allam — MAV kozotti megrendeld —
teljesitd viszonyt az dnkormanyzatok és a regiondlis vasittarsasag kozotti megren-
del6 teljesitd viszony valtana fel, amivel a vasuti kozlekedési feladatot a tényleges
helyi igényeknek megfeleléen, hatékonyabban lehet ellatni. A javasolt mikodési
modell megvalodsitasdhoz sziikséges az 0j Vasut Torvényben a jogi feltételek megte-
remtése. Az Uj tipust regionélis vasuti rendszerben ugyanis a MAV Rt. az onkor-
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manyzatoknak atadnd a kincstari tulajdonu vasuti palyat, a jdrmiiallomanyt, a miiko-
déshez sziikséges személyi allomanyt, és az Allam-MAV elszamolas alapjan a MAV
atlagos koltségtéritési hanyadat. A mellékvonali atalakitas tobblépcsds folyamat,
melynek els6 1épése a vésztoi €s balassagyarmati kisérleti modell felallitasa. A terve-
zett intézkedésekkel a mellékvonalak lizemeltetése hatékonyabba tehetd, a mellékvo-
nalakkal kapcsolatos dontések (menetrend, fejlesztés) azon a szinten keriilnének
meghatdrozasra, ahol az igények képzddnek.

A nagysebességii vasuti halézatba valo bekapcsoldodasunk jelenleg még csak
tavlati célkitiizésként kezelendd, de elokészitésével mar most kell foglalkoznunk az
egyre szigorodd kornyezet- és telepiilésfejlesztési kotottségek miatt a megvalositas-
hoz sziikséges vasutfejlesztési teriilet levédése érdekében. Ennek hianyaban a jovo-
ben csak joval dragabban lehet majd a kiépitést megvalositani. A tényleges nagyse-
bességli halozat kiépiilése eldtt mar kozéptavon szdmolhatunk az eurdpai nagysebes-
ségli forgalmi rendszer keleti iranyu kiterjesztése kapcsan a nagysebességii szerelvé-
nyek és szolgaltatas magyarorszagi megjelenésével. Ennek legismertebb elokészités
alatti projektje MAGISTRAL vasut, mely a Périzs — Strassbourg — Miinchen — Bécs
— Budapest tutvonalat foglalja magaba, és Budapestnek a keleti elosztd szerepet
szanja. A MAGISTRAL projekt fokozatos kiépitést tervez, és német, osztrak vala-
mint magyar terlileten, els6 fazisban 200 - 250 km/6-as emelt sebesség biztositasaval
szamol. A tervezett magyarorszagi nagysebességli haldzat hatékonysagat befolyasolo
fontos dontés Ferihegy nemzetkdzi repiilétérnek a nagysebességii halozatba valo be-
vonasa. Ez ¢élénkitd hatdssal lesz tigy a vasuti forgalomra, mint egyik eldfeltételét
képezi Ferihegy Kozép-europai gylijto- elosztd regiondlis repiilotérré valo fejleszté-
sének. A nagysebességii vasutvonalak hatékonysagat ndveli, hogy a tervezett halozat
integralodik a meglévo vasiti rendszerhez, €s szabad kapacitasaban a belfoldi tavol-
sagi forgalom felgyorsitasara is felhasznalhat6 a nagyvarosok korzetében betervezett
0sszekotd vonalszakaszok révén. Ezzel a nagysebességli hdlozat gazdasdgosabban
tizemeltethetd, ugyanakkor a meglévé halézaton szabad kapacitds képzddik, mely
lehetové teszi a vegyesforgalom szétvalasztasat, és a nagyvarosi régiokban az eldva-
rosi forgalom szinvonalanak ¢és a menetsiirtiségnek a javitasat.

A tanulmany egyben bemutatja a magantéke bevonasanak lehetdségeit a vasuti
fejlesztésekbe, tovabba ismerteti a vasuti kozlekedés kornyezetvédelmi eldnyeit,
mint a vasut versenyképességét eldsegitd tényezdt. A magantOke bevonasa elsdsor-
ban a nagy palyaudvarokon, ezen beliil is a budapesti fejpalyaudvarok esetén johet
szoba, ahol a palyaudvari teriiletek varosszerkezetbe vald beintegralasa teszi ezt von-
zova, csokkentve ezzel a vasuti infrastruktara rekonstrukcidjanak magas raforditési
koltségét. Egy ilyen komplex projekt a vasuti beruhdzas koltségesokkentése mellett
tovabbi elényoket ad azzal, hogy a palyaudvar ismét pozitiv varosszerkezeti elemmé
valik, a komplex szolgéltatdsokkal nd a palyaudvar utasforgalma és a megné a pa-
lyaudvaron az utasok tartozkodasi ideje is.

Budapest, 2003. szeptember



