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Fleischer Tamas: Varos, kozlekedés, tarsadalom eléadasahoz

Pozitiv visszacsatolas a kozlekedésszabalyozasban

., Ma mar vilagos, hogy a zsufoltsagot ugy is meg
lehet fogalmazni, hogy nem a forgalmi sav tul ke-
vés, hanem az autd tul sok.”

A Virosi kozterekrol, varosi kozlekedésrdl cimii 2005.03.03-1 eléadason elhangzott, hogy a
kozlekedési eszkdzok sebességének novekedésével, az utazasi tdvolsagok is megnottek, a cél-
pontok messzebb tolddtak, s ez a folyamat megndvelte a tranzit jellegli, &tmend kozlekedés
aranyat. A tervezésben és szabalyozasban az autok zavartalan haladasanak biztositasa valt el-
sOdlegessé. A tervezett utakat benépesitetd autos forgalom azonban zsufoltsagot okoz €s ezzel
lassitja a kozlekedést. Vagyis az tépités célja nem valik valdéra, az emberek nem érnek oda
gyorsan kivant célpontjaikhoz és az utazas mindsége is romlik. A helyzet enyhitése érdekében
uj utak épitése sem hoz eredményt, az Uj Ut is lassan telitddik €s ismét ) Gt épitése valna
sziikségessé.” A beavatkozas tehat pozitiv visszacsatolasi folyamatot eredményez. A zsufolt-
sag csokkentésének szandéka ellenére az autok szamanak ndvekedése, s kiterjedtebb zsufolt-
sag lesz az eredmény.

Olyan két esetet szeretnék leirni, melyekben szerintem, az elébb leirtakhoz hasonldéan karos
pozitiv visszacsatolast eredményezett a kozlekedésbe avatkozas, mig az eredeti szandék a fo-
lyamatok enyhitése volt. Mindkét esetben kisebb mértéki és kevésbé atfogo valtoztatasokrol
van sz, mint az 0j utak épitése, de mivel kisebbek a beavatkozasok, a hatdsuk jobban nyo-
mon kovethetd és az eredményliik feltarhat eddig nem ismert Gsszefliggéseket, és a helyzet
jobb megértéséhez vezethet.

Az egyik eset a 123-as busz jarat rovid kocsirdl csuklos kocsira valo lecserélése a zstfoltsag
miatt, a masik pedig a 30-as villamos vonaldnak lerdviditése a kihasznalatlansag miatt.

Ez a két BKV jarat a XX. kertilet (Pesterzsébet) kiilsé peremét (Soroksar hataraban) koti dssze
a belvarossal, vagy egy olyan ponttal, ahol mar a metrora felszallva rovid id6 alatt a belvaros-
ba lehet eljutni. A keriiletnek ezen kiils§ peremén harom olyan jarat van, ami kozvetlenil a
belvaros egy-egy pontjara viszi az embereket (23-as busz- Boraros tér, 30-as villamos- Mester
utca, és 99-es busz- Blaha Lujza tér) és kettd, ami ugyan nem a belvarosba, de egy metré meg-
allohoz. (123-as busz, 52-es villamos — Hatar 1t, 3-as metro)

Mivel a legtobb kiilvarosi lakos szamara mindennapi uticélt jelent a belvaros, igény van a koz-
vetlen €s gyors tomegkozlekedési jaratokra.

'Fleischer Tamas: Varosi kdzlekedési kérdések egy kornyezetbarat magyar kozlekedéspolitikaban 10.o0.
Matrafiired 1996 janius 27. http://www.vki.hu/~tfleisch/PDF/pdf96/GYONGY960627.pdf (2005. julius)
2

Fleischer Tamas 2005.03.03 eldadasan hangzottak el a leirtak
Szintén megtalalhatd: Fleischer Tamas: Varosi kozlekedési kérdések egy kdrnyezetbarat magyar kozlekedéspolitikaban 6-
11.0. Matrafiired 1996. junius 27. http://www.vki.hu/~tfleisch/PDF/pdf96/GYONGY960627.pdf (2005. julius)



Demszky Gabor fopolgarmester 2005. majus 24.-1 sajtotajékoztatdjan jelentette be, hogy ,,Bu-
dapest varosfejlesztési koncepcioja tartalmazza a belvaros déli iranyt meghosszabbitasat, azaz
Dél-Pest varosfejlesztési jelentdsége a jovoben megndvekszik — ezt a Miivészetek Palotdja, a
ferencvarosi rehabilitacio, a Lagymanyosi-hid és kapcsolodo uthalozatanak kialakitasa, a cse-
peli szigetcsucs tervezett fejlesztése is eldrejelzi. A kertileti onkormanyzatok, egy civil szerve-
zet és a BKV bevonasaval ezért ujjaszervezik a dél-pesti kozlekedést, az ott utazok dontd
tobbségének javara.”

Ennek keretében keriilt sor mindkét valtoztatasra:

I.) A 123-as busz jarat rovid kocsirdl csuklos kocsira valo lecserélése a zsufoltsag miatt

e

A 123-as busz a Hatar ati metromegallo és egy Pesterzsébet és Soroksar hataran 1évo lakote-
lep kozott jar Pesterzsébeten keresztiil. A lakoteleprdl ezen kiviil még egy buszjarat indul Cse-
pel felé (59-es busz), amivel a belvarosba csak kozvetetten €s hosszabb 1d6 alatt lehet eljutni.
Tehat, ha valaki nem a belvarosba igyekszik innen, €s nem a masik innen indul6 busz vonalan
van az uticélja, akkor csak a 123-as buszt hasznalhatja a keriileten beliili kdzlekedésre is.

A 123-as busz menetideje husz perc és mivel ilyen gyors és relative gyakran is jar, nagy a ki-
hasznaltsadga az egész vonalon. Sokan utaznak rajta mindkét irdnyban, féként csticsidében.

Az emlitett fejlesztési terv részeként: ,,Csuklos lesz a 123-as busz, amely nagyobb befogado-
képességével csokkenti a zsufoltsagot reggelente.,,' A BKV Rt. ennek megfeleléen csuklos
buszokat inditott a vonalon.’

Ennek a beavatkozasnak a szdmomra érdekes eredménye az lett, hogy a zsufoltsag jelentdsen
nem csokkent a kritikus idészakokban. Természetesen a helyzet javult, de érezhetéen megtelt
az elézonél kétszer nagyobb busz is, és ismét sokan alltak, bar valoban nem annyira 6sszezsu-
folva, mint el6tte. Erezhetd volt, hogy a nagyobb és 4j busz immar jobb utazési kériilménye-
ket és a helyhez jutasra nagyobb esélyeket kindlva tobb utast vonz. Tehat nem az eddigi uta-
sok egyenlobb eloszlasa volt csak megfigyelhetd, hanem az utasok szamanak jelentds emelke-
dése is.

Hol voltak eddig ezek az utasok?

A Hatar utr6l indulva figyelhetd meg foként ez a jelenség. Ebben az esetben pedig még az is
elképzelhetd, hogy a varosbol eddig mas atszallopontok felé jovok a Hatar utat valasztjak
most. Emellett lehet, hogy a hatar utt6l mas felszini jaratok utasainak is egy része mar felszall
a végallomason par megalldra is ha latja, hogy le lehet iilni még. (Van néhany k6zos megallo
ahol még at lehet szallni kiilonbdz0, szintén a Hatar utrol induld jaratokra.)

Tehat azzal hogy jobb utazasi koriilményeket teremtettek, tobb utast is vonzott ez a jarat.
Mindez megmutatja azt, hogy az adott vonalra a sziikséglet nem csak az utvonaltdl fligg és a
lehetséges utasok szama nem egyenld a pillanatnyi utasok szdmaval. Lehet az annal tobb vagy
kevesebb. Ebben az esetben az utasok szaméanak emelkedése jelentheti azt, hogy az igény tobb
utas szallitasdnak képességére mar eddig is 1étezett, de a zsufoltsag miatt inkabb mas utvona-
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lat valasztott az emberek egy része. Ennek a forditottja is elképzelhetd, miszerint az 0j utasok
egy része az eddig hasznalt, rosszabb mindségli utazasi lehetdségeket keriili most el ezt a jara-
tot hasznalva, még ha ez kis kitérot is jelent szdmara.

Tehat a zsufoltsag megsziintetése érdekében tett 1épések csak részben eredményezték annak
csOkkentését, mivel a megnovekedett szallitasi kapacitas feltarta a valds igényeket és megmu-
tatta, hogy azon az utvonalon jobb koriilmények k6zott mennyien utaznanak.

A szolgaltatdsok mindségének emelése, a jarat siiritése és megbizhatosaga még egy olyan vo-
nalat is ’0jjaéleszthet’ aminek éppen a megsziintetését fontolgatjak.

I1. A 30-as villamos vonalanak leroviditése a kihasznalatlansag miatt

A 30-as villamos Pesterzsébet Pacsirtateleprdl (szintén a soroksari hatarhoz kozel, a kertilet
peremén) Pesterzsébeten és a Ferencvaroson keresztiil a Mester utca és a Nagykorut talalkoza-
saig kozlekedik. A Pesterzsébeti végallomasa kozos a Hatar ut felé kozlekedd 52-es villamos-
sal, s a két villamos egy szakaszon ugyanazon az utvonalon halad. A 30-as a Gubacsi uton vé-
gigmenve egy elég hosszi szakaszon a régi gyartelepek kozott jar, amelyek nagy része vagy
nem lizemel, vagy ha mégis, akkor az ott dolgozok szdma igen alacsony. Lakésok is csak el-
szorva talalhatok ezen a kdrnyéken. Jelentds szamu utas igy foként a Pesterzsébeti szakaszon,
¢s a gyartelepek kozott 1évo lakotelepeken (Dardnyi, és Kén utcai lakotelepek) valamint a
Lurdy haz-t6l a Mester utcaig tartd szakaszokon széll fel vagy le. A villamos menetideje ko-
riilbeliil 50 perc, ami nem csak a hosszl utvonalnak koszonhetd, hanem a nagyon alacsony se-
bességnek is, aminek oka a lakdovezetben valo kozlekedés és a sinek rossz allapota.

A Fejlesztési terv kovetkeztében az 52-es villamossal k6zds Pesterzsébeti szakasz egy részét
vagjak le a 30-as utvonalardl, ami igy mar a keriilet kzponti részétél visszafordul a Mester
utcai végallomas felé:

»A Fovarosi Kozgytilés 2005. méjus 26-an dontott Dél-Pest kozosségi kozlekedésének fejlesz-
tésérél”°, és ennek keretében : ,,a 30-as villamos a Ferenc korut és Szabotelep kozott jar, azon-
ban az 52-es villamos hétvégenként stiritve, 20 perc helyett 15 percenként kozlekedik majd”.’

A véltozassal a terv szerint: , koriilbeliil 50 szazalékkal kisebb lesz az ott él6k zajterhelése.”

Azonban emellett ez azt is jelenti, hogy a perem részekrdl a belvarosi végallomas ismét csak
atszallassal lesz megkozelithetd. Az atszallassal egyiitt az Gt igy még hosszabbra nyulik, ezért
valdsziniileg azok, akik eddig felvallaltak a kozel egy Ords utazast a kdzvetlen eljutas lehetd-
sége miatt, most nem erre mennek majd. {gy talan még inkabb csokken majd a 30-as eddig is
alacsony utasszama a belvaros felé menet.

Az utasok alacsony szama azt a latszatot keltheti, hogy a vonalra nincs szilikség; valdjaban
azonban nem az Utvonal, vagy az igény hianya okozza az utasok elmaradasat, hanem a szol-
galtatds mindsége. A probléma nem csak az, hogy a villamos lassu €s ezért hossz a menetide-
je, de az is, hogy ritkan, mindig csak husz percenként jar. Emellett van, aki a Gubacsi uti kor-
ny¢k miatt nem megy szivesen arra.
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Pedig ha esetleg a villamos gyakrabban jarna €s a sebessé¢gét novelni lehetne, valoszintileg so-
kan kihasznalnak annak a lehetdségét, hogy kicsit tobb mint fél ora alatt, atszallas nélkiil el-
jussanak a belvarosba. Még az autdt hasznalok egy részét is “elcsabithatnd’ a jo és gyors uta-
zasi lehetdség, az Gtvonal jellegének ellenére is. A kozvetlen 6sszekdttetés a belvarossal a pe-
remkeriiletekben azért is lehet fontos, mert a tadvolsag a belvarosig mar elég ok az autd haszna-
latara, amit a gyakori gyors és megbizhatd tomegkozlekedési jaratok legalabb részben felvalt-
hatnanak. A szolgaltatds j6 mindsége sokak szamara feleslegessé tehetné az autdba iilést, és
igy az altalanos belvarosi kozlekedést is felszabadithatnd jelentésebb mértéki kiilvaros feldl
érkez6 autoés forgalomtol.

A j6 mindségl szolgaltatast nytjtd tomegkozlekedés tobb varosban fontos részét képezi az au-
tos forgalom csokkentésének a varos élhetdbbé tételének, és a kdrnyezet védelmének.’

A 30-as villamosnak a torténete azért érdekes, mert pont ellentétes folyamatok alakitottak,
mint az egyre tobb utast vonz6 123-as buszét.

A gyarak megsziinésével, és a szolgaltatds mindsége miatt egyre kevesebb utas jart arra. Majd
a kevés utas okozta kihasznalatlansdg miatt leroviditették az utvonalat, ami tovabbi csokke-
nést eredményezhet az utasok szamaban. A beavatkozas tovabb erdsiti azt a folyamatot amely-
ben egyre romlik a 30-as villamos kihasznéltsaga és a villamos altal az utasoknak nyujtott
szolgaltatds mindsége. Mindez megakadalyozza azt, hogy a villamos betdltse azt a funkciot,
amire "adottsagai alapjan’ képes lenne, és amire valdsziniileg igény is van.

*

Mindkét bemutatott esetben tehat a beavatkozas valamilyen szintli gerjesztést, pozitiv vissza-
csatolast eredményezett. A kdvetkezmények elemzése azonban arnyaltabb képet ad a kiinduld
helyzetrdl, aminek alapjan a valos igényekhez €s lehetdségekhez igazodva lehetne beavatkoz-
ni. A 123-as busz esetén a nagyobb kocsi bevezetése megmutatta, hogy mennyivel nagyobb a
valos igény azon a vonalon az eddig tapasztaltnal. Emellett a kornyékbeli jaratok kihasznaltsa-
garol ¢és lehetdségeirdl is tovabbi kérdéseket vet fel. A 30-as villamos példaja pedig ennek el-
lentéteként azt mutatja, hogy a rossz utazasi feltételek és az utasok létszaménak csokkenése
hogyan hat egymasra, tovabb erdsitve azt a folyamatot, amelyben mindkét tényezd tovabb
romlik. A kevés utas itt sem az Gtvonal feleslegességét mutatja, hanem az ilyen jellegli utazasi
feltételek elutasitasat.
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