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A kozathalozatrol és az autopalyakrol

A szarazfoldi tavolsagi kozlekedés nehézségei
| A kozuti kozlekedés funkcionalis rétegei
Az inter-regionalis kozuti kapcsolatok kialakulasa

A hazai autopalyak épiilése: a struktiravaltas csédje
Alternativ halozati lehetéségek Gsszehasonlitasa

Az el6adas alapja egy cikk: Fleischer Tamas (1994) A magyar
gyorsforgalmi uthalozat kialakitasanak néhany kérdésérél.
Kozlekedéstudomanyi Szemle Vol. 44. No. 1. (januar) pp.7-24

http://www.vki.hu/~tfleisch/PDF/pdf93/APOK0930912.pdf

http://real.mtak.hu/3939/1/fleischer gyorsforgalmi_kotszle94-1.pdf

A szarazfoldi kozlekedés nehézségeirol

Repin: Hajévontatok a Volgan

A szarazfoldi kozlekedés nehézségeirol
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Kompatkelés a Tiszan
Greguss Janostol, Osztrak-Magyar Monarchia irasban és képben, 1888
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»A koziathalézatrol és az autopalyakrol”

Els6 sziikség, hogy a mar meglévé utak a fenntartas s
folytonos igazitas elmulasztasa miatt el ne romoljanak,
aztan a konnyen helyre allithatok jol megigazitassanak, s
végre ujak épitessenek.”

Grof Széchenyi Istvan:
Javaslat a magyar kozlekedési tigy rendezésériil.
Pozsony januar 25-dikén 1848.
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A hazai alsobbrendii halozat a falvakat 6sszekoté egykori
szekérutak mintazatat érzi. A vonalvezetést a terep-, a
8_® tulajdon- ¢és a talajviszonyok hatdrozzak meg.

Patko Karoly: Utjavitok (1928)
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i@ A varosokat osszekoto fohalozat egy egészen mas,

uj strukturat képez. Varosok koriili sugariranyok. (1851-)




s A kozlekedési vonalak meghatarozasanal - kivalt a
vaspalya f6vonalainal - elengedhetetlen szabaly, hogy azok
a kijel6lt végpontok felé egyenes iranyban vezessenek,

mert ez mind az atviteli mind a helybeli forgalomnak
=® ffeltétele. Ezen szabalyt még akkor is szigoruan meg kell

févonalak iranyara befolyas engedtetik, vagy ha a

févonalokkal egyszersmind minden nevezetes helyeket

érinteni akarunk, ebbiil az fog okvetleniil kovetkezni, hogy

egy bizonyos vonalban annyi mindenféle czélok elérése fog
B8 ooviitt kivantatni, hogy elvégre semmi egész s rendszeres
B_@® nem alakulhat.”
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Py Grof Széchenyi Istvan:
J _ Javaslat a magyar kozlekedési tigy rendezésériil.
Pozsony januar 25-dikén 1848.

Az 1960-as évektdl indulo autopalyaépitések a legforgalmasabb

B @ fOvarosi bevezet6 foutakat probaltak tehermentesiteni 7

Atlagos napi forgalom 1995
egységfdrmd / nap

Ugy tiinik, az atlagos napi forgalom alakulésa alatimasztja az
els6 autopalyak helyének megvalasztasat. 18

MAGYARORSZAG KOZUTHALOZATANAK FORGALOMTERHELESE

Ugy tiinik, az atlagos napi forgalom alakulasa aldtamasztja az
; elsé autopalyak helyének megvalasztasat. 19

Eurdpa keleti
felében az
autopalyak szinte
mindeniitt a
févarosok bevezetd
szakaszait valtottak
ki
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1990-es allapot

Lehetett volna masként? Automobilutak terve 1941-bol
A tervezett autopalyak a foutak szogfelezdibe keriiltek

A kozuthalézatrol és az autéopalyakrol

A hazai gyorsforgalmi tithalozat kialakitasanak korai
id6szakaban érvényes alapelvet az 1890. évit felvalto
1962. évi uttdrvény vilagosan megfogalmazza:

az autopalyak épitése ,,a kapacitas-kimeriilés alapjan
torténik azon fontosabb tvonalakon, ahol a két
forgalmi savos ut kapacitasat (1200 E/h-t) meghalado
forgalom nagyobb 6sszefiiggé hosszon jelentkezik és a
forgalom nemzetkozi, valamint idegenforgalmi
jelentésége szamottevé” [Mihalyfy 1985: p.389.,
Nemesdy 1996: p.10. idézi: Németh N 2008., ]
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Forras: Mihalyfy 1985: 389,

® Az Utiigyi Kutatointézet (UKI) uthalézati terve 1965-bsl
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Sugaras-gytrlis” halozat terve 1974-bdl
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8 ® Uj Gtszamozas 1975-b6l: a TEN és a korridorok elokepe
| o Kialakul egy 0j halozati szint: régidkat dsszekotd utak
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Az 1997. évi, 70. Bélyegnapra megjelent blokkon az 1905. majus 15-én elkésziilt els6
postaauté lathato, amit az akkor megnyilt budapesti auto-kiallitason is bemutattak.
Az aut6t Csonka Janos tervezte, aki 1902-ben kapott erre megbizast a Postatol
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Gyorsforgalmi halozat terve 1991-b6l. Kezd kiformalodni
harom kelet-nyugati folyoso

CNOOOOOOGOOIOOLOGES

A nyolcvanas

- saakaszak
2at tengert xapcsolatai
dtvnalak

évek végén
magan
kezdeményezési
terv késziilt a
déli autopalya
megépitésére
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=@ A Koriilbeliil 750 km hossza déli autépalya felvazolt
B.& helye
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Egy téglalap négy sarokpontjanak osszekdotése a legrovidebb
Osszes vonal segitségével. Steiner-pontok kialakulasa 32
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A ,.boriték” vonal rahelyezése az orszag térképére
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Korai kisérletek racsos mintazatu haldzat kialakitasara.
(Megjelent Kozlekedéstudomanyi Szemle 1994 januér)
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A nyitott gyorsforgalmi racshalozat sémaja
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CcIMIN A tranzitutak hossza minimdlis

dNUTL, Uj autépalya nem épiil

Halozati valtozatok 6sszehasonlitasa
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(a) keveredik egy sugaras-gy(riis
elképzelés a nyitott halés
rendszerrel.

Mi hibas struktaraban

tervezziik a tranzitfolyosokat
(b) keverednek a féutvonal-

hétézati-funkcidk-és-arégiokozi
folyosok funkcioi
(g) hibas meggondolast jeleznek a

kozvetlentil vizpartra tervezett autopalyak. (c) a gyorsforgalmi halézat

kozvetlendl ki akarja szolgalni
mindazokat a forgalmilag érzékeny

teriileteket, amelyeket éppen

mentesitenie kellene.

(d) elvi, funkcionalis
tisztazatlansagot jelez egyes
varosok zsakszer(i gyorsforgalmi
bekétése a kdzelében elhaladd
folyoséhoz.

(e) elvi tisztazatlansagot jelentenek
a térképen az egymashoz kozeli
parhuzamos folyosok.

(f) megoldandé tisztazatlansagot
jeleznek a térképen megjelend

A Sy s 38
kisméretii haromszogek.

M1 autépalya, Gyor elkeriilé szakasz

CNOOOOOOGOOIOOOLOGES

Helsinki-folyasok

A Magyarorszagon at vezet6 pan-eurdpai (vagy helsinki-)

folyosok kozuthalozati interpretacioja.
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A Mugyarnrssigat irinti HELSINKI-Tolyesih
a
TINA-Biliat kivpésitd clomel
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A 2000. évi Utiigyi Napokon jelent meg elészor hivatalos
elképzelésben az M8-as gyorsforgalmi it vonala.

Es a hivatalos autépalya-fejlesztési tervezet
GKM 2003 ,,Sztrada express”

A gyorsforgalmi athalozal boviilese
2003-ral 2006-ra =

A gyorsforgalmi uthalozat
kiépitése

2010 I_,_.._,.-{'

khem.go
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A tanulsagok 6sszefoglalasa

A kozathalozatoknak megkiilonboztettiik harom funkcionalisan
eltéré rétegét: a falvakat 6sszekotd alsobbrendii utakat, a varosokat
Osszekotd fouthalozatot, valamint a régiokat osszekoté gyorsforgalmi
halozatot.

Az 1j szintek kialakulasa 0j funkcidk 1étrejottét is jelentette, amelyek
j0 kiszolgalasahoz wj térbeli struktirak tartoznak.

Mindegyik szint hagyomanyos feladatat tovabbra is el kell latni, a
kialakul6 Gj szint nem veszi at a korabbi funkcidkat.

Nalunk nem alakult Ki a régiokozi kapcsolatok ellatasanak
feladatkoréhez illeszkedd uj struktura, és egyaltalan nem milkodik a
halozati szinten torténd tervezés.

A megépiilt autopalya-folyosok nem felelnek meg a régiokozi
kapcsolatok kovetelményeinek: a tervezOk nem érzékelték a
tobbrétegii és tobbfunkcios rendszer belso osszefliggéseit, és az 0j
palyak egy hibas févaros-centrikus strukturat erdsitenek tovéabb. *




