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A DUNA-HAJOZAS MITOSZAI

A szarazfoldi kozlekedés multjabol: f6leg vizi szallitas
A kiemelkedden energiatakarékos belvizi hajozas mitosza
A kovetendd nyugati minta mitosza

£l Az olcso belvizi hajozas mitosza

Kovetkeztetés

8 ® BELVIZI

Valaha a legfontosabb & ' :
szarazfoldi (1) tavolsagi aruszallitasi mod volt Ilja Repin (1873)
Ma néhany (4-5) szazalékot képvisel (aruszallitasban); ~ Hajovontatok a Volgan
a forgalom attolodott a vasat — majd a kozat felé

Lotz Karoly:
Hajovontatok (187x)
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Grof Széchenyi Istvan:
Javaslat a magyar kozlekedési tigy rendezéséril.
Pozsony januar 25-dikén 1848.

A vaspalyak ennyire kedvez6 eredményei
természetesen a kozlekedések mas eszkozeinek becsét
igen csokkentették: kiilonosen hatottak pedig a
csatornakra, ezeknek értékét 40-50 %-tel alaszallitvan;
mi miatt azok néhol teljesen elhagyattak; masutt - igen
népes gyarvidékeken - fentartottak magukat, hol
elegendd viz van, s az esés viszonyai kedveztek.”

A kéutak ott sokkal kevesbé szenvedtek a vaspalyak
altal mint el6re hitték; jelenleg arra szolgéalnak, hogy
egyes helyeket egymassal, s a legkozelebbi vasuttal
0sszekdssék; e részben fényesen kimutata a tapasztalas,
miszerint szaporodott kozlekedési eszk$zok a forgalom
gyarapodasat eszkozlik mindenhol.”

A Ferencz-csatorna Uj-Verbasz mellett. Cserna Karolytol
Forras: Osztrak-Magyar Monarchia irasban és képben

FERENCZ-CSATORNA, 1802

Az egyesités évétol uj korszaka kezdodik a Bacskanak nemcsak a megye
végleges rendezése, hanem a miatt is, hogy ugyanekkor nyitottak meg a
Ferencz-csatornat; amaz a politikai, emez a kozgazdasagi ¢letnek adott
egészen Uj iranyt. Kiss Jozsef, kincstari mérnok, a betelepiilok foldjeinek
kijelolésével 1évén megbizva, elészor lett figyelmessé a karokra, melyeket a
Telecska alatt elteriil6 mocsarak és egyéb belvizek okoztak a lakossagnak. A
kincstar engedélyével tehat Kulatol Verbaszig egy méternyi széles levezeté
arkot asatott a Cserna-baraig, majd folytatta a munkat Szivaczig. A sikert6l
biztatva utobb arra a gondolatra j6tt, hogy a Dunat és Tiszat hajozhaté
csatornaval koti 6ssze. Miutan Ocscsével a terveket elkészitette,
részvénytarsasagot szervezett s 1793-ban megkdtotte a szerzodést az udvari
kamaraval. Harom ¢év alatt s egy milli6 forintbol akartak a tervet
megvalositani; de a sokféle akadaly miatt csak 1802-ben nyilhatott meg az
uralkodé Ferencz kiraly nevét visel6 csatorna, melynek kiépitése és
folszerelése tobb mint harom millié forintba keriilt. Ekkor Monostorszegnél
volt 6sszekotve a Dunaval, s mind maig Zombor hatéran at Kis-Sztapar,
Szivacz, Cservenka, Kiila mellett Uj-Verbészig 18.60 méter széles asott
mederben, O-Verbasztol Szent-Tamason at Foldvarig a kitisztitott Cserna-
baraban, 108 kilométer hosszusagban halad a Tiszaig; vizét 6t zsilip tartja.
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A KIEMELKEDOEN ENERGIATAKAREKOS
HAJOZAS MITOSZA

A széllitott aruk energiafogyasztasa tonna-kilométerenként
kozelitoen a koziti szallitas 17%-a és a vasiiti szallitas 50%-a.”
(Inland waterway transport: What do we want to achieve? European Communities,
Mobility and Transport http:/cc.europa.eu/transport/inland/index_en.htm )

Average self-propelled vessels consume up to 0.0130 litre per ton-
km, whereas modern vessels can achieve gas oil consumption as low
as 0.0044 litre per ton-km. Compared to rail (0.0095 1/tkm) or road
transport (0.0292 /tkm), average fuel consumption for inland
navigation (0.0083 I/tkm) is relatively low. (Opening your door to inland
waterway transport in Europe. http:/www.naiades.info/faq )

A KULONBOZO KOZLEKEDESI MODOK
ENERGIAFOGYASZTASA (ELMELET)

Milyen messzire lehet juttatni egy tonna arut 6t liter izemanyaggal? —
Ennek alapjan 100 km szallitashoz rendre 5 liter, 1,5 liter and 1 liter

lizemanyag SZﬁkSégCS. Source: Why use waterways? Inland Navigation Europe
http://www.inlandnavigation.org/en/waterways/sustainability.html

A KULONBOZO KOZLEKEDESI MODOK
UZEMANYAG-FOGYASZTASA (STATISZTIKA)

FAJLAGOS UZEMANYAGFELHASZNALAS AZ ARUSZALLITASBAN

- = = =KOZUTI62%
VASUTI 32%
s VIZ1 6%
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Forras: Kozlekedési adatok 1987-1996 25 Kozlekedési, Hirkozlési és Viziigyi Minisztérium, Budapest, 1997

1. 4bra. Fajlagos iizemanyagfelhasznilis a magyar aruszallitisban 1987-1996
= & (jelmagyarazatban az alagazatok aranya az 1996. évi aruszallitasi teljesitménybdl)
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A KULONBOZO KOZLEKEDESI MODOK
ENERGIAFOGYASZTASA (GYAKORLAT)

... the weighted average CO2-intensity for rail-freight operations in the
UK is 14.5 gms per tonne-km. This estimate appears relatively low by
comparison with the results of previous studies in the UK and elsewhere in
Europe. For example, the Rail Emissions Model constructed by AEA
Technology (2001) for the SRA used a ratio of 20 gm of CO2 per tonne-km
for rail-freight. The TREMOVE study, under-taken by the University of
Leuven, assigns a value of 33 gm of CO2 per tonne-km for UK rail-freight
operations. Four other recent studies by NTM (2005), WRI-WBCSD (2003),
INFRAS (2004) and IFEU (2005) suggest average ratios for European rail-
freight operations of, respectively, 17, 30, 38 and 18 (electric) / 35 (diesel)
gms / tonne-km.

... The movement of freight on inland waterways is also relatively energy
efficient, generating around 30-40 gm of CO2 per tonne-km (Dings and
Dijkstra, 1997, INFRAS/WWW, 2004). (McKinnon, Alan (2007) CO2 Emissions from
Freight Transport in the UK. Report prepared for the Climate Change Working Group of the
Commission for Inte-grated Transport. Logistics Research Centre, Heriot-Watt University,
Edinburgh 57 p.

http://cfit.i gov.uk/pubs/2007/cli ge/pdf/200 freight.pdf )

A KULONBOZO KOZLEKEDESI MODOK
ENERGIAFOGYASZTASA (GYAKORLAT)

A KOVETENDO NYUGATI PELDA MITOSZA
2006-OS ADATOK

McKinnon, Alan (2007)

CO2 Emissions from
Freight Transport in the UK.
Report prepared for the
Climate Change Working
Group of the Commission
for Integrated Transport
Logistics Research Centre,
Heriot-Watt University,
Edinburgh 57 p.
http://cfit.independent.gov.u
007/climatechange!

€02 gm per tonne-km

AZ UZENET:

A VASUT ES A
BELVIiZI
HAJOZAS:
EGYARANT
ELEG JO

Orszag Belvizi Orszag Belvizi
hajézas hajézas
EU-27 5,6 % | Franciaorszag 3.4 %

EU-15 6,5 % | Magyarorszag 4,5 %

Ausztria 3,0 % | Hollandia 32,3%

Belgium 14,7 % | Lengyelorszag 0,2 %

Bulgaria 3,0 % | Romania 10,0 %

Csehorszag 0,1 % | Szlovakia @o01-ben 4.0) 0,3 %

Finnorszag 0,2 % | Németorszag 12,8 %

A belvizi szallitas részaranya, az adott orszag (orszag-csoport) 6sszes
szallitisa mindig 100 % [tonnakm %] Forras: Eurostat 2007.

BELVIZI HAJOZAS
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6. dbra: A Rajna viziitrendszer forgalma 1991 -ben

AGAZATI ES REGIONALIS
KOMMUNIKACIOFOLDRAJZ

TENGERI KIKOTOK
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TEN-T EU-25 tengeri és
tengeri-belvizi kikotok *A’

2010
http://ec.europa.eu/ten/transport/m
aps/doc/schema/seaports/2003_acc
ession_seaports_cat_a_eu25.pdf
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A KOVETENDO NYUGATI PELDA MITOSZA
2008-AS ADATOK

~ The two main international inland waterways in Western Europe and
South-Eastern Europe are the Rhine and the Danube where around
208 and 73 million tonnes of goods were carried in 2008 respectively.
On the Rhine, these goods are carried by some 5,500 self-propelled
cargo vessels, around 1,000 tankers and 1,100 pushed barges. On the
Danube, around 2,600 dry and around 330 tank barges are in
operation together with around 200 self-propelled vessels
(UNECE Inland Transport Committee Policy Segment Sustainable Transport Development:
The Case of Inland Water Transport 23 February 2010 Palais des Nations Panel Discussion:
Can Inland Water Transport become Competitive and an Integral Part of Global Supply
Chains? Note by the UNECE secretariat
http://www.unece.org/ docs/inl t 2010_Back d_Document.pdf’)
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A KOVETENDO NYUGATI PELDA MITOSZA
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A nyugat- és a kelet-europai folyokeresztmetszetek eltéréek
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AZ OLCSO BELVIZI HAJOZAS MITOSZA

Olcso belvizi hajozas ?

Még, ha a belvizi hajozas olcso, akkor is megkérddjelezhetd az az
allitas, hogy versenyképesebbé teszi a hazai termeldt a nagyobb
export-radiusz és az olcsobb import révén. A termeld exportja és
importja valdban olcsobb lesz — de az itvonal masik végén 1évé
tavoli termelé koriilményei pontosan ugyanennyivel javulnak. A
két termel6 arujanak relativ ara nem feltétleniil valtozik, igy nem a
szallitasi koltségmegtakaritason, hanem mas tényez6kon mulik, hogy
a két termeld koziil melyik a versenyképesebb.

Hogy szabatosak legyiink: az 6sszekapcsolt térség kiilsé
versenyképessége javul az olcsobb belsé szallitas hatasara. Mas
kérdés, hogy a térségen beliil ki lesz a nyertese ennek a tobblet
versenyképességnek. Ez mas tényez6kon malik, nem a térségen
beliili szallitasi koltségeken.
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KOVETKEZTETES:
GAZDASAGOS A BELVIZI HAJOZAS ?

IGEN
Ft/tkm ar olcso, HA
a meder, a kik6td, a hajo, a személyzet, az aru MIND ADOTT
Meder: eltérd rajnai és dunai meder-profil
a rajnai rendszerhez kellene atigazodni

Hajo: eltérd elézmények miatt eltérd flottak
Aru: tomegaru — a vasutrol szedjiik le?
Személyzet: leépiild oktatas

Kikot6: tervek, — a hidak és kikotok dsszhangja,

Bezzeg Nyugat-Europa” NL 32 % D, B 13-15 % - a tobbi csokken,
és kicsi (tengerpart, torkolat, X VIII. sz-i csatornak)

Ko6zOP: 60% a hajozhatosag (,,Bezzeg Ny-Eu” 80-100%!)
=>82% Ennyire tudnank felnovelni
Ki fizetné ? Es kit is tenne versenyképesebbé ?
Nem a vasiit ellenében kellene érvelni, hanem egyiit

A Duna hajézhato !

C0OOOOOOOOOOOLOGS

A vasutrol

Orosz Istvan (részlet)
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A hazai kozlekedéspolitika miltjabol

1848 Széchenyi — Budapest szerepe, a kozlekedés szerepe
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Grof Széchenyi Istvan:
Javaslat a magyar kozlekedési tigy rendezésériil.
Pozsony januar 25-dikén 1848.

»Masik fényes példaja a toredékes intézkedés
balkovetkezéseinek a vukovar-fiumei vaspalya
tervezete, mellyben tobb vidékek érdekeinek
keresett kiegyenlitése soha nem menthet6
balfogasokra vezetheté vala az orszagot, tin
csak azért, mert nem a kozlekedés egész
rendszerét, s az egyetemes érdeket, de vidékekét
fogta fel, s ez altal a haza kozpontjanak, s6t
nemzetiségiinknek érdekeit is
megfoghatatlanul mell6zte, mint ez alabb
bévebben is kittinik.”
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Ezek a tartalmak foko-
zatosan kitirtilnek a 200000 +
modernizaci6 idészakaban. ’
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A KOZLEKEDES JELLEMZO KORSZAKAI
WAGYARORSZAG

, * Pre-indusztrialis Forras: Nebojsa Nakicenovic ITASA 1988
Eltolodas az egyes =®  Korszak:
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Figiwe 13 Salbstingon of Transport Infrastreutures, US,

A kozlekedés jellemzo korszakai
- ] o /4 o 4 r
J.H. Ausubel, C. Marchetti, and P. Meyer (1998) “Toward green mobility: the evolution of Tortenetl hatter

$_® transport”, European Review, Vol. 6, No. 2, pp. 137-156. nyomén sajat kiegészitéssel

A vasut fejlesztésének szempontjai:
a kotott palya elonyei

csatornak
Jelentds és jol dsszenyalabolhato forgalmi aramlatok
Jjelentkeznek a kovetkezd teriileteken:

Varosok kozotti személyforgalom (,,intercity”)
Elévarosi személyforgalom,

Nagyvarosi belsé aramlatok (,,metropolis” vonalak)
Export, import és tranzit aruszallitasok,

Utobbi részeként kombinalt szallitas formajaban kozutakat
tehermentesit6 aruszallitas,

Maglev

Specialis rakomanyok pl. veszélyes aruk, nagy terjedelmi
berendezések stb.

+ Utemes menetrend és kozlekedési szovetség

| Posztmodern idészak — nincs dominancia
(‘everything goes’, mindent a maga helyén, integraciok,
intermodalitas, egyiittmiikodés stb.)
(Forras: Oka, Namiki (1995) The new shape of stations)
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Nagysebességii vasutvonalak Eurépaban

Az els6 nagysebességii vasiitvonal 1981-ben Parizs és Lyon kozott nyilt meg. Ebbe a kate-
goridba a 250 km/orat meghaladé sebesség kifejtését lehetové tevo Gjonnan kiépitett palyakat so-
roljak. 1997 végén 2548 km palya alkotja az Europai Unidban a nagysebességii vasuthalozatot,
ennek a fele Franciaorszagban, a masik fele a vele szomszédos orszagokban talalhato. (a vasuti
halozaton kiemelten kezelnek tovabbi 10 000 km-nyi felijitott, jelentés, de 250 km/6ranal kisebb
sebesség kifejtését lehetové tevd palyat.)

Az elfogadott tervek szerint 2002-ig a nagysebességii palyak elérik a 6874 km-t. A tavlati el-
képzelések szerint pedig 2015-re 19 000 km lesz a nagysebességii palyak kiépitett hossza, ami
tovabbi 11 000 km-nyi feldjitott, 160 km/6rar6 250 km/ora sebessegure atalakltott palyaval
egyiitt fogja alkotni a teljes, 30 000 km-es eurdpai nag;
between High-Speed Rail and Air Passenger Transport. Final report COST 318, EC DGT 1998).

Az eddigi tapasztalatok elemzesekor kideriilt, hogy a nagysebességii vasutak a 600-700 km-
es és ezt halado rovid rep tartoméanyabol képesek jelentds szamban atvenni utasokat
(akar felére is csokkenhet az adott célpontok kozotti 1égi utasforgalom), a utazasok masik felét
pedig a hagyomanyos vasiti forgalom csokkenése biztositja. Az atrendez6dés 3-4 év alatt meg-
torténik, ezutan a nagysebességii vasut forgalma kozel azonos iitemben tovabb emelkedik, mi-
kozben a hagyoményos vasit forgalma stagnal, a 1égiforgalom pedig lassan tjra emelkedni kezd.
Osszességében a teljes halozat kiépiilésekor sem szamitanak 15-20%-nal nagyobb csokkenésre a
légi utasforgalomban. (Interaction between High-Speed Rail and Air Passenger Transport. Final
report COST 318, EC DGT 1998).
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Szombathely
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A palyaudvarok kettds szerepe

A vasutillomas csomépont és ‘hely’ egyszerre
(Forras: Luca Bertolini (1996) Nodes and places: complexities of railway
station redevelopment. European Planning Studies Vol.4. No.3.)

(1) Az allomas, mint (intermodalis) csomo6pont

kiilonboz6 iranyba induld vasutvonalak csomépontja,

kiilonboz6 szintii vasutak (+tavolsagi buszok) csomopontja,

csomopont a vasuti tavolsagi és a helyi kozlekedési
eszkozok kozott

(2) Az allomas, mint koztertilet, mint ,,hely”,
mint tevékenységi polus a varoson beliil

A megviltozo szerepkor két forrasa:
az orszagos feletti szint, és az orszagos alatti szint
felértékelodése

Nagysebességii vasit, mint Gj szerepl6: egy
kontinentalis szintii 6sszeko6td kapocs

- 1jj tavolsagok - 0j regionalis dimenzio,

- megvaltozo utazokozonség,

- a varos szamara megnd az utasok fontossaga,

- 4j fejlesztések indulnak el
Sokpolusu agglomeracios tér alakul,

- megnd az elévarosi kapcsolat, benne a vasut szerepe,

- megno a fontossaga a varosi és el6varosi kozlekedés
integraciojanak; a kozlekedési szovetségeknek

o000 OOOOLOLOOLOLOES

(1) A vasutallomas, mint intermodalis
kozlekedési csomopont

Az allomas, mint a nemzetkozi forgalom
hozzaférési pontja

Europai léptéki identitas eldsegitdje lehet
Kialakithatok az intermodalitasi (co-modalitdsi)
kovetelmények egységes normai
A transzeurépai normak elterjedése az 1ij
tagallamokban

Jollehet a TGV épitése nem iddszerii az Gj
tagallamokban, pl.. a transzeurdpai vasuti
halozat kapcsolata a térség nagyvarosaiban
ugyanolyan fontos.

A korszerti vasttallomasok az eurdpai

kozlekedési kultura terjesztéivé valhatnak.

C00000OLOOLOLOOOOLOS

(2) A vasutallomas: kapocs a vasut és a
varos k0zOtt  (,az allomas, mint hely”)

Kis kitéré / emlékezteté: hely-e a vasutallomas ?
Forras: Augé, Marc: Non-places: Introduction of an Anthropology of Super-
modernity 1995)

Helyek és nem-helyek (non-lieu, non-place)
A hely attribatumai: identitas, relacié és torténet
Nem-helyek: az utazas, a kereskedelem, a talalkozas terei.
[FT:] egy dimenzidval vagyunk jelen:

utas, vevo, ugyfeél, ,.ketteske”
Feladat: otthonossa? — legalabb is tobb-dimenziossa tenni
az egy-dimenzios nem-helyeket

(2) A vasutallomas: kapocs a vastt és a
varos kozott

A vasutallomas megvaltozo szerepe: egyfunkcios
épiiletbdl sokfunkcios varosi polus felé
- kezd eltiinni a hagyomanyos egyfunkcios szerep
(varoterem) [1d. még ¥ posta, % vegyesbolt]
- igény a tobbfunkcios varosi térre
- a kereskedelmi tevékenység finanszirozasi kényszer is
- pozitiv szociélis kovetkezmények: mindig forgalmas
- a varos nem fordit hatat a vasttallomasnak

= A Kulcs-elem:

a vasutallomas ugyanolyan fontos legyen a
varos szamara, mint a varos a vasutnak !
- ez teszi lehet6vé, hogy egyenld felek kozotti
partnerkapcsolat alakuljon ki a vasut és a varos kozott.




(2) A vasutallomas: kapocs a vasut és a
varos kozott

Problémak, veszélyek

Jelentés nyomas nehezedik a vasuttarsasagokra, hogy
eladjak a teriileteiket, csarnokaikat, sziintessenek meg
vaganyokat
Az lizleti szamitasok inkabb a teriilet értékével szamolnak, a
vasut nélkil. - A vasutak viszont alulbecsiilik a
varosi pozicio értékét a logisztikai értékhez képest.
Ugyancsak er6s a nyomas a belvarosi palyaudvarok
feladasara, mas célra torténd megvételére
(pl. a Déli palyaudvar megsziintetésére iranyuld
korabbi tervek)

CO00OOOOLOOLOOO OGS

Bwancies com

Madrid,
Atocha palyaudvar
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Madrid,

[ . Atocha palyaudvar
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@ Bruxelles La gore: do Murd,

La premicre gare se situait sur la place Rogier et s'appelait la gare de Bruxelles-Groendreef.
Elle a été le témoin du premier train ayant roulé sur une voie de chemin de fer sur le continent
européen, en 1835. La premicére pierre de la gare a été posée le 28 septembre 1841 par le roi
Léopold I. Elle a été inaugurée en mars 1846. Celle-ci comptait 27 voies. En 1952, une

située quelques centaines de métres plus au nord, a remplacé I'ancienne de la
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Elkésziiltek az tijabb Koki-tervek

Abegpités mar esak 69 szizalck, de g tiltakoeokat nem nyugtatta meg
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Kovetkeztetések, javaslatok hazai hasznalatra

A varoskéozpontok kozotti kozvetlen kapcsolat nemcsak a
nagysebességli vasutak, de minden nemzetkdzi 6sszekot-
tetés, igy a transzeurdpai halozat szamara is fontos elény, -
de el6ny az orszagon beliili varoskozi forgalomban is.

Kizarolag a belsd varosi teriileteken realis olyan s#ri
tomegkazlekedési halozat kialakitasa, amely a vasutallo-
mast a varos valamennyi részével jol dsszekapcsolja.

A vasutallomas a kozlekedési szovetségben dolgozo
kozlekedési modok Osszessége szamara bilitdsi
centrumként, tajékoztatasi kozpontként kinalkozik.

A varos belso részén elhelyezkedd palyaudvarrol célszerti a
repiildteret érintd kapcsolatot is kialakitani; - és olyan
palyan, amely amugy is siri elévdrosi forgalmat hordoz !
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Kovetkeztetések, javaslatok hazai hasznalatra

Nem kiilon a vasuti teriileteket kell értékesiteni, hanem a teriilet
varosi pozicidjdt és logisztikai pozicidjdt egyiittesen értékelve
kell a varos szamara hosszu tavon elérheté maximalis hasznot
mérlegelni.

A tapasztalatok szerint a vdrosi szévet és a vasutdallomds kozotti
éles funkciondlis hatdr fokozatosan elmosédhat, és a vasuti
palyaudvar éppen a gazdag varosi szolgaltatasi funkciok
befogadasaval valhat rentabilis €s egyben vonzo kozteriiletté.

Mindamellett késObbi nagysebességii vasuti allomds céljira
nem sziikségképpen a meglévd fo személypalyaudvarok
valamelyike jelenti az idealis helyszint. Az eddigi legsikeresebb
akciok alapjan a varoson beliili, de a hagyomanyos
varoskozpontnak alternativajat jelentd 1j varoskozpont
kiépitésével lehet a vasuti fejlesztésbdl adodo energiakat a varos
fejlesztési lendiiletével legjobban dsszegezni.
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