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Fleischer Tamas
MTA KRTK Viliggazdasagi Intézet

http://www.vki.hu/~tfleisch/
tfleischer@vki.hu

ELTE Tarsadalomtudomanyi Kar
Tarsad: anyok Mo tana Tanszék
Humanékoldgia szakirany, Varos, kozlekedés, tarsadalom
http://www.vki.hu/~tfleisch/~humanokologia/2017tavasz.html
Budapest, 2017. aprilis 11.

Grof Széchenyi Istvan:
Javaslat a magyar kozlekedési tigy rendezésériil.
Pozsony januar 25-dikén 1848.

A vaspélyak ennyire kedvez6 eredményei
természetesen a kozlekedések mas eszkozeinek becsét
igen csokkentették: kiilonosen hatottak pedig a
csatornakra, ezeknek értékét 40-50 %-tel alaszallitvan;
mi miatt azok néhol teljesen elhagyattak; masutt - igen
népes gyarvidékeken - fentartottak magukat, hol
elegend6 viz van, s az esés viszonyai kedveztek.”

»A koutak ott sokkal kevesbé szenvedtek a vaspalyak
altal mint el6re hitték; jelenleg arra szolgalnak, hogy
egyes helyeket egymassal, s a legkozelebbi vasuttal
0sszekossék; e részben fényesen kimutata a tapasztalas,
miszerint szaporodott kozlekedési eszkozok a forgalom
gyarapodasat eszkozlik mindenhol.”

A KIEMELKEDOEN ENERGIA
HAJOZAS MITOSZA

,,A szallitott aruk energiafogyasztasa tonna-kilométerenként
kozelitden a kozuti szallitas 17%-a és a vasuti szallitis 50%-a.”
(Inland waterway transport: What do we want to achieve? European Communities,
Mobility and Transport http://ec.curopa.cu/transport/inland/index_en.htm )

Average self-propelled vessels consume up to 0.0130 litre per ton-
km, whereas modern vessels can achieve gas oil consumption as low
as 0.0044 litre per ton-km. Compared to rail (0.0095 1/tkm) or road
transport (0.0292 1/tkm), average fuel consumption for inland
navigation (0.0083 1/tkm) is relatively low. (Opening your door to inland
waterway transport in Europe. http:/www.naiades.info/faq )
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A BELVIZI KOZLEKEDESROL:
a Duna-hajo6zas mitoszai

A szarazfoldi kozlekedés multjabol: féleg vizi szallitas

A kiemelkedden energiatakarékos belvizi hajozas mitosza
A kovetendd nyugati minta mitosza

Az olcso belvizi hajozas mitosza

Kovetkeztetés
http://utajovobe.com/images/duna-BELVIZI-EUROPA_080726-20110923162523.pdf

A Ferencz-csatorna Uj-Verbasz mellett. Cserna Karolytol
Forras: Osztrak-Magyar Monarchia irdsban és képben

A KULONBOZO KOZLEKEDESI MODOK
ENERGIAFOGYASZTASA (ELMELET)

100 km

i,

Milyen messzire lehet juttatni egy tonna arut 6t liter tizemanyaggal? —
Ennek alapjan 100 km szallitashoz rendre 5 liter, 1,5 liter and 1 liter
lizemanyag sziikséges. Source: Why use waterways? Inland Navigation Europe
http://www.inl

igation.org/en/waterway y.html
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Valaha a legfontosabb P
szarazfoldi (!) tavolsagi aruszallitasi mod volt Tlja Repin (1873)
Ma néhany (4-5) szazalékot képvisel (aruszallitisban);  Hajovontatok a Volgan
a forgalom attolodott a vasit — majd a kozat felé

Lotz Karoly:
Hajovontatok (187x)

FERENCZ-CSATORNA, 1802

Az egyesités évétdl 1j korszaka kezdddik a Bacskanak nemcsak a megye
végleges rendezése, hanem a miatt is, hogy ugyanekkor nyitottak meg a
Ferencz-csatornat; amaz a politikai, emez a kozgazdasagi ¢letnek adott
egészen Uj iranyt. Kiss Jozsef, kincstari mérnok, a betelepiilok foldjeinek
kijelolésével Iévén megbizva, eldszor lett figyelmessé a karokra, melyeket a
Telecska alatt elteriil6 mocsarak és egy¢éb belvizek okoztak a lakossagnak. A
kincstar engedélyével tehat Kualatol Verbaszig egy méternyi széles levezetd
arkot asatott a Cserna-baraig, majd folytatta a munkat Szivaczig. A sikertol
biztatva utobb arra a gondolatra j6tt, hogy a Dunét és Tiszat hajozhaté
csatornaval koti dssze. Miutan dcscsével a terveket elkészitette,
részvénytarsasagot szervezett s 1793-ban megkototte a szerzédést az udvari
kamaraval. Harom év alatt s egy millio forintbol akartak a tervet
megvalositani; de a sokféle akadaly miatt csak 1802-ben nyilhatott meg az
uralkodé Ferencz kiraly nevét viseld csatorna, melynek kiépitése és
folszerelése tobb mint harom millié forintba keriilt. Ekkor Monostorszegnél
volt dsszekotve a Dunaval, s mind méaig Zombor hatdran at Kis-Sztapar,
Szivacz, Cservenka, Kiila mellett Uj-Verbaszig 18.60 méter széles asott
mederben, O-Verbasztol Szent-Tamason at Foldvarig a kitisztitott Cserna-
baraban, 108 kilométer hosszusagban halad a Tiszaig; vizét 6t zsilip tartja.

A KULONBOZO KOZLEKEDESI MODOK
UZEMANYAG-FOGYASZTASA (STATISZTIKA)

FAJLAGOS UZEMANYAGFELHASZNALAS AZ ARUSZALLITASBAN

- - = =KOZUTI62%
VASUTI 32%
VIZI 6%
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Forris: Kozlekedési adatok 1987-1996 Infrafiizetek 25 Kozlekedési, Hirkozlési és Viziigyi Minisztérium, Budapest, 1997

1. abra. Fajlagos iizemanyagfelhasznalis a magyar druszillitisban 1987-1996
(jelmagyarazatban az alagazatok aranya az 1996. évi aruszallitasi teljesitménybol)




A KULONBOZO KOZLEKEDESI MODOK
ENERGIAFOGYASZTASA (GYAKORLAT)

A KULONBOZO KOZLEKEDESI MODOK

- A KOVETENDO NYUGATI PELDA MITOSZA
ENERGIAFOGYASZTASA (GYAKORLAT)

2006-0OS ADATOK

MecKinnon, Alan (2007)
€02 Emissions from
Freight Transport in the UK.
Report prepared for the
Climate Change Working

... the weighted average CO2-intensity for rail-freight operations in the
UK is 14.5 gms per tonne-km. This estimate appears relatively low by
comparison with the results of previous studies in the UK and elsewhere in
Europe. For example, the Rail Emissions Model constructed by AEA
Technology (2001) for the SRA used a ratio of 20 gm of CO2 per tonne-km
for rail-freight. The TREMOVE study, under-taken by the University of
Leuven, assigns a value of 33 gm of CO2 per tonne-km for UK rail-freight
operations. Four other recent studies by NTM (2005), WRI-WBCSD (2003),
INFRAS (2004) and IFEU (2005) suggest average ratios for European rail-
freight operations of, respectively, 17, 30, 38 and 18 (electric) / 35 (diesel)
gms / tonne-km.

... The movement of freight on inland waterways is also relatively energy
efficient, generating around 30-40 gm of CO2 per tonne-km (Dings and AVASUT ES A
Dijkstra, 1997, INFRAS/WWW, 2004). (McKinnon, Alan (2007) CO2 Emissions from BELVIZI

Freight Transport in the UK. Report prepared for the Climate Change Working Group of the & HAJOZAS:

Commission for Inte-grated Transport. Logistics Research Centre, Heriot-Watt University, 7
Edinburgh 57 p. http:/cfit independent. gov.uk/pubs/200 ge/pdf/200 ahtpdf ) EGYARANT
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Orszag Belvizi Orszag Belvizi
hajozas hajozas
EU-27 5,6 % | Franciaorszag 3.4 %

esearch Centre,

ot-Watt University,
Edinburgh 57 p.
httpy/cfit.independent. gov.u
K/pubs/2007/climatechange
pdf/2007climatechange-
freight pdf

EU-15 6,5 % | Magyarorszag

Ausztria 3,0 % | Hollandia

Belgium 14,7 % | Lengyelorszag

COZ gm per tonne-km

) Bulgéria 3,0 % | Roménia 10,0 %
AZ UZENET:
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Csehorszag 0,1 % | Szlovakia @oor-bena.0) 0,3 %

Finnorszag 0,2 % | Németorszag 12,8 %

A belvizi szallitas részaranya, az adott orszag (orszag-csoport) osszes
szallitasa mindig 100 % [tonnakm %] Forrés: Eurostat 2007.
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TENGERI KIKOTOK
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Constanta és a Duna-torkolat

AKOVETENDO NYUGATI PELDA MITOSZA

Bankfull Width
Avg Depth

VWidth to Depth Ratio =

A nyugat- és a kelet-europai folyokeresztmetszetek eltéréek

AZ OLCSO BELVIiZI HAJOZAS MITOSZA

Olcso belvizi hajozas ?

Még, ha a belvizi hajozas olcso, akkor is megkérddjelezhetd az az
allitas, hogy versenyképesebbé teszi a hazai termel6t a nagyobb
export-radiusz és az olcsobb import révén. A termel6 exportja és
importja valoban olcsobb lesz — de az itvonal masik végén l1évé
tavoli termel6 koriilményei pontosan ugyanennyivel javulnak. A
két termel arujanak relativ ara nem feltétlentl valtozik, igy nem a
szallitasi koltségmegtakaritason, hanem mas tényez6kon mulik, hogy
a két termel6 koziil melyik a versenyképesebb.

Hogy szabatosak legyiink: az 6sszekapcsolt térség kiilsé
versenyképessége javul az olcsobb belsé szallitas hatasara. Mas
kérdés, hogy a térségen beliil ki lesz a nyertese ennek a tobblet
versenyképességnek. Ez mas tényez6kon mulik, nem a térségen
beliili szallitasi koltségeken.
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Constanta és
a Duna-torkolat

KOVETKEZTETES:
GAZDASAGOS A BELVIZI HAJOZAS ?

IGEN
Ft/tkm ar olcso, HA
a meder, a kiko6to, a hajo, a személyzet, az aru MIND ADOTT

Meder: eltérd rajnai és dunai meder-profil
a rajnai rendszerhez kellene atigazodni

Hajo: eltérd elézmények miatt eltéré flottak
Aru: tomegaru — a vasutrol szedjiik le?
Személyzet: leépiil$ oktatas

Kikoto: tervek, — a hidak és kik6tok osszhangja,

,,Bezzeg Nyugat-Europa” NL 32 % D, B 13-15 % - a tobbi csokken,
¢és kicsi (tengerpart, torkolat, X VIII. sz-i csatornak)

K6zOP: 60% a hajozhatosag (,,.Bezzeg Ny-Eu” 80-100%!)
=>82% Ennyire tudnank felnovelni
Ki fizetné ? Es kit is tenne versenyképesebbé ?
Nem a vasiit ellenében kellene érvelni, hanem egyiitt
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A KOVETENDO NYUGATI PELDA MITOSZA
2008-AS ADATOK

The two main international inland waterways in Western Europe and
South-Eastern Europe are the Rhine and the Danube where around
208 and 73 million tonnes of goods were carried in 2008 respectively.
On the Rhine, these goods are carried by some 5,500 self-propelled
cargo vessels, around 1,000 tankers and 1,100 pushed barges. On the
Danube, around 2,600 dry and around 330 tank barges are in
operation together with around 200 self-propelled vessels

(UNECE Inland Transport Committee Policy Segment Sustainable Transport Development:
The Case of Inland Water Transport 23 February 2010 Palais des Nations Panel Discussion:
Can Inland Water Transport become Competitive and an Integral Part of Global Supply
Chains? Note by the UNECE secretariat

http://www.unec s i 2010_ | Document.pdf)
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A Duna hajézhato ! -




