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Dolgozatomban a magyar vasuti kozlekedés kialakulasat és jelenlegi helyzetét tekintem at,
vézlatosan. Majd réviden beszamolok egy, a MAV reformhoz kapcsolodé kisérleti program-
r6l, melyet a Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium hivott ¢letre, 2003 dszén, a vasutre-
formhoz kapcsolodo lehetdségek feltérképezése céljabol, Nograd megyében.

A kezdetek

»-.-az aldott termékeny fold arkok k6zé domboltatik fel ...
a munkasok, képzeletek szerint orszagutat készitenek,
melly mely minden tréfan kiviil hazankban sok helyen bu-
za ala alkalmasabb lenne, mint utazok s tarszekerek sza-
mara...”

Grof Széchenyi Istvan (Hitel, 1830)

fgy jellemzi Grof Széchenyi Istvan a haza utépités gyakorlatat a XIX. szazad elején, akkor,
amikor a vasut kezd igazan elterjedt és népszeri lenni Amerikatol Azsidig, valamennyi fold-
részen.

Magyarorszadgon a személyszallitast ekkoriban a sajat lovas szekereken €s kocsikon kiviil a
posta végezte. A gyorspostakocsi utasokat, leveleket és pénzkiildeményeket, az ennél 1énye-
gesen lassubb postaszekér az utasokat és értékes kiilldeményeket, a postai tarszekér csak aru-
szallitast végzett. Ezek a lassusag, dragasag és a mar emlitett Gitviszonyokkal egyiitt nem elé-
gitette ki az utazok igényeit.

Ezzel egyidOben a teherszallitds modernizalasa céljabol 1827-ben, Pest és Kébanya kozott
kisérleti jelleggel 16vontatasu lebegdvasut épiilt, angol mintara. Alig egy év mulva a felmerti-
16 gazdasagi és miiszaki problémak miatt besziintették az tizemeltetést, a vasutat lebontottak.

A reformkor kiemelkedd személyiségeinek beszdmoloi az angliai vasut helyzetérdl és mas
europai példakrol végiil oda vezettek, hogy az 1832-36. évi pozsonyi orszaggylilés megalkot-
ta az 1836. évi XXV. Torvénycikket, amely rendelkezett a csatornak és hidak épitésérdl, va-
lamint szabalyozta a vasut épitését is. Ezt kovetden 1839-ben megkezdték az elsd 16vasut-
vonal épitését, Pozsony és Nagyszombat kozott. A vonalat 1846-ra sikertilt kiépiteni, majd
még ebben az évben meghosszabbitani. 1873-ra a vonalat atépitették gy, hogy a gézmozdo-
nyos forgalom kivadnalmainak is megfeleljen.

Az 1834-44. évi orszaggylilés jovahagyta a pest-pozsonyi és a pest-szolnoki vastutvonalak
megeépitését, majd 1846-ban meg is nyitjak a Pest-Vac kozotti szakaszt, amely a gdzmozdony-
nyal rendelkez0 orszagok sordba emeli Magyarorszagot. 1847-ben atadjak a Pest-Szolnok,
majd 1848-ban a Pozsony-Marchegg kozotti vonalat.

A kozlekedéspolitika és kozlekedésfejlesztés koncepcidjat az 1848. évi XXX. tc. rendezi a
korszakban. Ez a masodik vasuti torvény.



A kezdetektdl az 1868-ig tartd id6szakban a vasut és a koriilotte zajlo épitkezés, valamint az
lizemeltetés vegyes rendszerben tortént, kisebb részben allami finanszirozasbol, nagyobb
részben magantarsasagok altal.

A masodik vasuti torvénnyel lezarul a magyar vasut torténetének kezdeti szakasza.

A MAV megalakulasa

1868. julius masodikan a magyar allam megvasarolja a Pest-Hatvan-Salgotarjan kozotti, 126
kilométeres szakaszt egy magantarsasagtol és az akkor épiild Zakany és Zagrab kozotti allami
vasutvonal kozos igazgatosag ala vonja. Az igazgatosag 1869-t61 Magyar Kiralyi Allamvas-
utak (MAV) néven miikodik.

A korszak kozlekedési miniszterének, Baross Gabornak, és az altala végigvitt allamositasnak
koszonhetden a tarsasag nyeresége mar az elsé néhany év utan meghaladta a maganvastt-
tarsasagok megvaltasa soran felgyiilemlett allamaddsagot.

1914-re a kdzforgalmu vasuthaldzat hossza meghaladta a 22 869 km-et, ami a tobbi eurdpai
orszaghoz képest is jonak szamitott.

1873-t6l a MAV Gépgyarban megkezdddik a gdzmozdonyok gyartasa, 1878-ig még kiilfoldi
tervek alapjan, majd azt kdvetden magyar tervek szerint, melyeket a parizsi vilagkiallitdson is
bemutatnak. A korszak legjobb mozdonyait hazdnkban gyéartottak a Kordina Zsigmond vezet-
te tervezdcsapattal.

A szdzad masodik felére a Magyarorszagon gyartott vasiti mozdonyok sebessége 80-90km/h
volt, majd a szazadforduléra a MAV Gépgyarakban gyértott mozdonyok elérték a 100 km/h
sebességet. A két habora kozotti iddszakban takarékos — kis szénfogyasztasu, konnyen kar-
bantarthatd — gézmozdonyokat gyartottak, 424-es sorozatszamu elnevezéssel. A mellékvona-

lakon ugyanilyen szempontok szerint kivitelezett, motorpdtlonak nevezett mozdonyok kozle-
kedtek.

A szédzadfordulot kdvetden a kiilfoldi tapasztalatokkal hazatéré szakemberek a vasut villamo-
sitdsanak gondolatat vetették fel. Ez volt a kovetkezo nagy 1épés a hazai vasutgyartas torténe-
tében. Ezzel nagyjabol egyidében atadtak a MAV kezelésében miikodd, villamos helyiérdekii
vasutat a Rakospalota — Veresegyhaz — Vac kozotti itvonalon.

Az 1923 — 1928 Kand6 Kéalman sajat tervei alapjan, a Ganz épitette fazivaltdos mozdonyokkal
inditott probajaratokat Budapest ¢s Alag kozott. Ennek eredményeként kezdték meg a V40-es
sorozatl villanymozdony sorozatgyartasat.

Az 1920-as évektdl megjelennek a dizel vasutak is. A villamositas fokozatos térhoditasaval a
gbzmozdonyok lassanként kiszorultak a forgalombdl. 1985-ben a vontatasi teljesitmények
valamivel tobb, mint 99%-at a dizel és villamos jarmiivek képezték, a gozmozdonyok részvé-
tele 0,2% volt minddsszesen.

A magyar vasut torténetének elsd szaz éve egy jol miikddo, szdmos nemzetkozi elismerésnek
orvend6 szakembert és technikai jjdonsagot ad6 kozlekedési agazatnak tlinik.



A MAV ma

A MAV 60 milliardos hitelfelvételre késziil” — olvashattuk 2004. aprilis végén a sajtoban. Az
elmult években a MAV Rt. tobbszor keriilt csédkozeli helyzetbe. A magyar allami koltségve-
tés nem képes fedezni a vasut fenntartdsaval, iddszerti fejlesztésével jaro koltségeit, aminek
kovetkeztében az Rt. idordl idore kiilonbozo hitelkonstrukciokkal probalja veszteségének leg-
alabb egy részét potolni. A hitelfelvétel azonban nem oldja meg az alulfinanszirozasbol adodo
pénzhianyt. (Csak néhany adat az elmult évekbdl: 2001-ben a kormany atvéllalta a MAV 63,7
millidrdos tartozasat, 2003-ban 29 millidrdos veszteséggel zartak, az idei évben pedig 37 mil-
liardra szdmitanak. Egy dontés-eldkészitd tanulmany szerint a 2005-0s és 2006-0s évben mar
100 millard forint hitelre lenne sziikség. Ebben az esetben az évek soran felhalmozodott hosz-
szu lejaratu hitelek elérnék a 250 milliardot, az éves adossagszolgalat meg 45 millardot tenne
ki. Ehhez képest a tarsasag éves arbevétele 200, jegyzett tokéje pedig 193,7 milliard forint
koriil mozog.)

A személyszallitds nem nyereséges dgazat (a vildgon sehol nem lehet az utasokkal megfizet-
tetni a tomegkdzlekedés koltségeit —ezt az allam szubvencionalja. A legtobb tarsasag az aru-
szallitasbol befolyd nyereséggel oldja meg, keresztfinanszirozéassal (viszont az druszallitast
nem tamogatja az allam). A jaratsiiriség nem kielégitd, a szerelvények elavultak és lassuak, a
sinek nem birjék a nagy sebességet, az utasok elégedetlenek a szolgaltatassal és dragalljak az
utazasi tarifakat.

A MAYV reform néven emlegetett megoldasi javaslat az eldvarosi vasut kialakitasat, illetve a
vidéki szarnyvonalak atszervezését jelentené. Ugyan a kornyezetvéddk mindebbdl mintegy
négyezer km-nyi vasit megsziintetését olvassak ki, a tarsasag alkalmazottai tizenegyezer al-
kalmazott elbocsatasat vélik a dolog mogott; a Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
(GKM) mas allaspontot hirdet. Az eldvarosi vasut az aszfaltutakat tehermentesitené a
gépkocsihasznalok atcsabitasaval, a térségi vasutak pedig (regionalisként emlegetett, am az
érintett teriiletek nem egyeznek az EU altal régiokként kezelt teriiletekkel, igy inkabb az 6n-
kormanyzati tarsuldsok altal kialakitott térségek alapjan keresztelték el), a szarnyvonalak
mentén kialakitott, rugalmas, modern, a helyiek igényeire épiilé vasuti haldzat kialakitasat
fedné.

2003 oktoberében bemutatasra keriilt a Kisérleti Regionalis Kozlekedési Modell, amely a je-
lenleg gazdasagtalanul lizemeld szdrnyvonalak megtartasaval a régiok kozlekedési rendszerét
egészitené ki. Eszerint a helykozi kozlekedés allami feladat, a helyi kozosségi kozlekedés
pedig dnkormanyzati feladat lenne.

A koncepci6 szerint az ellatasi tulajdonosi-funkciokat a térségi Onkormanyzatok vennék at, a
szolgaltatast pedig egy regionalis vasut-lizemeltetd részvénytarsasag. Fontos kiemelni, hogy
az onkormdnyzatok részvétele a kisérletben lehetdség és nem kotelezettség, mely tényezd az
érintett onkormanyzatok részérdl pozitiv fogadtatasban részesiilt. A kisérletben résztvevo tér-
ségek Balassagyarmat €s Vészto térségében kezdenék meg miikodésiiket.

A Konstruktiv Parbeszéd Terei program

A Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium 2003-ban kisérleti kutatasi programot kezdemé-
nyezett, akadémiai partnerek részvételével.



A program résztvevdi angol és magyar oktatasi intézmények voltak: a London Metropolitan
University épitészkaranak egy miiterme, a Bercsényi Epitész Szakkollégium és az ELTE Szo-
cioldgia és Tarsadalomelméleti Szakkollégiuma. A programnak én is résztvevoje voltam.

A kutatds a vasttreformmal kapcsolatos hivatalos dontések el6tt és azoktol fliggetlentil, a
Konstruktiv Parbeszéd Terei program keretében tortént. Ennek soran Nograd megyében a
helyi vasut és harom, a szarnyvonalon egymas mellett elhelyezkedd telepiilés, Mohora, Sziigy
¢s Balassagyarmat épitészeti és tarsadalmi kdrnyezetének vizsgalatara keriilt sor.

Az alkalmazott, Magyarorszagon eddig nem hasznalt modszer a helyi k6zosség részvételen és
személyes kapcsolatok kialakitdsan alapult, és az eldzetes feltételezés alapjan - akér az orszag
regionalis vasuti programja szdmara is példaértékiinek szamithat. Az els6édleges cél az volt,
hogy az altalanos gyakorlatként feliilrdl inditott fejlesztési javaslat és gyakorlat helyett a helyi
kozosségek javaslataira, észrevételeire épitett, lehetséges koncepcio alljon dssze.

A programban résztvevok csupan kozvetitoként szerepelnek, az érdemi beavatkozast, a fel-
adatokat a k6zosség végzi, s a résztevok tudomanyos, szakmai hattere csupan eszkdzként
szolgal a kozosség kezében. A végzett kisérletek azon kommunikacios szintek €s csatornak
feltarasat céloztak meg, amelyeket a fejlesztés soran haszndlni lehet.

Ugy tiint, hogy a jelenlegi épitett infrastruktira nem miikodik, és egy esetleges feliilrél iranyi-
tott fejlesztés nem jelent valds megoldast a helyi problémakra. Az eldzetes vizsgalatok,
felméresek, interjuk legalabbis ezt tdmasztottak ala.

A programban résztvevok egyes helyszineken elemezték a telepiilések koztereinek hasznala-
tat, a vasut, a kozlekedés és a kozosségek kapcsolatat, és lehetséges javaslatokat adtak a fej-
lesztésre a kozosségekkel valod egyiittmikodés keretein beliil. Az alapfeltevés szerint a vizs-
galt vasuti infrastrukttra olyan hal6zat, ami képes lehet a telepiilések nagyobb egységbe fog-
lalasara €s ezen keresztiil olyan szolgaltatasok ¢€s kozdsségi rendszerek kiépitésére, melyek
jelentdsen javithatjak a hal6zatba bekapcsolodo telepiilések fejlddési esélyeit és életmindsé-
gét. A telepiilések kozterein és a vasut épiileteiben és vonalan megvalositott beavatkozasok
soran az épitést, a térteremtést mint folyamatot hasznaltak fel arra, hogy lehetdséget teremtse-
nek az egymas mellett €16k kozos érdekeinek és értékeinek realizalasara, azok érvényesitésé-
re.

A két telepiilés, a varos és a vasut

A tovabbiakban a kéthetes workshop soran kialakitott képet, valamint az ehhez hasznalt mod-
szereket foglalom Ossze.

Mohora a legelzartabb ¢€s legkritikusabb helyzetii telepiilés, ahol a fizikailag és tarsadalmilag
is két részre szakadt falu kozti hatarvonalon all az 4llomas elhagyatott épiilete. Az itteni be-
avatkozéasok részben a teriilet semleges zonakénti k6z6s hasznélatat és az ezen keresztiili ko-
z0sségeépitést céloztak meg, részben pedig a zart kozosségek identitasanak sajat tevékenysége-
iken keresztiili atértelmezését. Mindkét munkafolyamat aktivan felhasznélta a kortars médiu-
mok, mint a video, a kivetités, a szamitogépes latvanytervezés valos ideji visszacsatolast biz-
tosito eszkozeit, amik a hasonl6 képekkel csak televizidban taladlkozo kozosségek onértelme-
zésében rendkiviili erejlinek bizonyultak.

A faluval kapcsolatos munka alaptémajan a helyszini tapasztalatok sokat valtoztattak. Szem-



betlind volt a két elkiiloniild falurész kozaotti holt sav megléte, ami magyarazattal szolgalt az
alloméasépiilet funkcidtlan allapotara is. Az eredeti vizsgélati hipotézis a miiveletlen teriilet
fejlesztési gocként vald hasznalatat célozta meg (mintegy alternativaként a jelenlegi ipari terii-
lettel és a valamikori szemétlerakdval szemben). A helyszinen tapasztaltak azonban ravilagi-
tottak arra, hogy a két részre szakadt faluban nagyon komoly tarsadalmi torések is huzodnak,
amik javarészt egybeesnek a fizikai torésvonalakkal. A személyes kapcsolatteremtés soran az
a sajatos helyzet alakult ki, hogy a résztvevok kérdéseit és kezdeményezéseit javarészt a teljes
szegregacidban €16 roma kozosség fogadta be, amiért is a kozvetlen kapcsolatot a falu kozos-
ségével ezutan elsdsorban 6k jelentették. A falu nagyobbik részével a ‘nagyfalu’ kdzosségé-
nek zarkozottabb (és elfoglaltabb) ¢életmodja miatt sokkal nehezebb volt kapcsolatba 1épni,
bar a kés6bbi fazisokban kidertilt, hogy ez a kozosség is megosztott, tehat a torésvonalak nem
kizarolag etnikai csoportok mentén hizodnak.

A helyi munka céljava fokozatosan — és a tarsadalmi fejlesztések teriiletét elkeriilve — az valt,
hogy a terek atalakitasainak felhasznalasaval, az események pozicionalasaval olyan lehetdsé-
gek és helyszinek jojjenek 1étre, ahol a k6zOsség egyfajta semleges zondban talalkozhat és
egymassal, illetve a kozosség identitasaval szembesiilhet egy 0j kontextusban. A résztvevok
szerepe itt kiegésziilt egyfajta mediétori szereppel is, amiben a vided, a digitalis képfeldolgo-
zas alapvetd fontossagunak bizonyult. Ez tette ugyanis lehetdvé, hogy — az azonnali vissza-
csatolason €s a médiatermék 1étrejottével, az egyén, a kozosség tiikorképével valo szembesti-
lésen keresztiil a falu lakosaiban fogalmazodjanak meg 0j kérdések sajat pozicidikkal és prob-
lémaikkal kapcsolatban.

Az allomas és kornyéke, mint a két részre szakadt falu kozotti és azokat 6sszekotd semleges
zona egyben alkalmas lehet arra, hogy a falu 1), szimbolikus kézpontjava valjon. Jelenleg
nincs igazi koztér a faluban (kivéve a templom elétti teresedést a vildghaborus emlékmiivel),
ez a helyszin alkalmas lehetne egy, a kozosségi 1étnek €s tevékenységeknek 11j értelmezést
nyujté forum megteremtésére.

Sziigy dinamikusan fejlédo telepiilés, ahol az allomas a koztér és a nyilvanossag rendszerén
beliil sajatos helyzetben van: az épiiletet jelenleg maganlakasként bérlik a vasuttol, vagyis az
allomasépiilet a megallo kozteriiletén beliil lezart magéanteriiletet képez. Az itt végzett munka
nagyrészt erre a helyzetre kérdezett ra, a telepiilés egyéni koztérhasznalatainak vizsgélataval,
a nyilvanos és maganszféra hatarainak feltérképezésével és elmozditasi kisérleteivel.

Sziigy hagyomanyosan jelentds részben tisztviseld telepiilés volt, ahol 'egyenruhas' csaladok
laktak, tobb generacion at vasuti vagy mas kozszolgalatban. Ebbdl kifolydlag a vasutnak és a
hozza kapcsolddo intézményeknek nagyon komoly szerepe és rangja volt a falusiak kozott -
ezt a kotodést az elmult 20-30 év leépitési hullamainak sorozata és az a tény, hogy a felha-
gyott vasuti épiileteket egyszeriien hagyjak pusztulni, jelentsen fellazitotta. A jelenlegi fej-
lesztOk idetelepiilésekor is fontos tényezd volt a 1étezd vasuti infrastruktira, aminek a jelek
szerint a prioritasa mind a mult emlékeiben, mind a j6vO terveiben megvan, csak a mai gya-
korlat cafol ra az elmondottakra. Az emlitett konfliktus mellett fontos tényezo az is, hogy itt a
vasttvonal a telepiilés hatardn huzodik, igy az dllomas athelyezése sem hozna azt kozelebb a
kozponthoz.

A falu kozéletének és az egykori allomésépiilet helyzetének vizsgalata a magéan- és nyilvanos
szféra hatarainak feltérképezéséhez, a kozterek hasznalati szokésaihoz vezetett.

Még a helyszini munka kezdete elétt megkezdddott az egyiittmitkddés a helyi iskola diakjai-
val, akik faluképét €s vasuttal kapcsolatos €lményeit az dllomas és kornyéke képeinek atrajzo-
laséaval és kozos elemzésével térképezték fel a résztvevok. Ez egyben lehetdséget teremtett



arra is, hogy személyes kapcsolatok alakuljanak ki.

Balassagyarmat

Az egykori megyeszékhely a tervezett kisérleti vastitvonal kdzpontja. A varos koztereinek
hasznalata, az ott megismerhetd kotddések, hianyossagok ravilagithatnak a vasutallomas és
kornyékének a varosban elképzelhetd szerepeire is. Az allomas itt nem olyan meghatarozé
elem, mint a tobbi telepiilésen, viszont csomoponti szerepe €s a varos intézményrendszerébe
vald becsatolasa gyakorlatilag egy 01j varoskozpont-régiokozpont 1étrejottét tenné lehetdve,
amelynek meghatarozé koncepciondlis €s szervezd eleme a vasut. Ezért is az itt végzett mun-
ka elsdsorban a varosi kozterek emlékekben ¢€s a jelenben €16 értelmezéseit és hasznalatat
vizsgalta. A Vasutas Klub szerepét a nagyobb koztéri halozaton beliil, tovabbi vizsgalat kere-
tében lehetséges kialakitani.

A vasut

A telepiilésekkel valo egyiittmiikddés jelentdsen javitja az azok kozotti kapesolatokat is, ame-
lyek meghatarozé csatorndjava igy a vasut valhat.

A projekt alapkoncepcidja a vizsgalt vasuti infrastruktirat olyan hal6zatnak tekinti, ami képes
lehet a telepiilések nagyobb egységbe foglalasara és ezen keresztiil olyan szolgaltatasok és
kozosségi rendszerek kiépitésére, amik jelentdsen javithatjdk a halozatba bekapcsolodo tele-
ptlések fejlodési képességeit €s eletmindségét. Ezért fontos volt, hogy a kivalasztott telepiilé-
sek valamilyen szinten egymassal is kapcsolatban legyenek — ha masként nem is, legalabb az
Oket 0sszekotd vasutvonalon keresztiil. A kisérleti vonal varhaté kozpontjaként Balassagyar-
mat mindenképpen egyike volt a valasztando6 telepiiléseknek. A régidban 1étezd négy szarny-
vonal koziil kivalasztott Balassagyarmat—Aszod vonal melletti dontést tobbek kdzott annak
viszonylag jo allapota indokolta, valamint az a tény, hogy a vonal mindkét iranyban rendelke-
zik kapcsolddasi pontokkal (nem zsakvonal). A rendelkezésre allo adatok szerint a szolgalta-
tasok minimalizélésa ellenére pl. a befektetdi dontéseket jelentds mértékben befolydsolja a
vasutvonalak (esetleg ipari vaganyok) megléte, akkor is, ha a vonal gyakorlatilag alkalmatlan
a rendszeres, nagymértéki terhelésre (mint pl. a rétsagi szdrnyvonal). Ez mindenképpen a
szarnyvonalakban rejlé potencialt mutatja, valamint azt a lehetdséget is, hogy a nagyobb be-
fektetések adott esetben a vonalak feltjitasahoz valo hozzajarulast is magukkal hozhatnak.

A projekt soran kidertilt, hogy a vonzé kornyezetnek igen nagy jelentdsége van a kozlekedési
eszk6zok hasznalata esetében. A vasut esetében kiilon kiemelt pozitivumként szerepelt annak
kozosségi teret biztosito jellege és olyan funkcidi, mint a mosdd. Ez utébbi azonban altaldban
kritikan aluli &llapotban taldlhatd, ami kifejezetten taszit6 hatast, altalaban véve a vasut hasz-
nalataval kapcsolatban is. Ezért alapvetd fontossagl, hogy megfeleld allapotban legyenek a
kocsik €s a varo- és kapcsolodo helyiségek a mindennapi haszndlat soran. Ez legtobbszor nem
igényel jelentds befektetést, inkabb rendszeres torddést és olyan kreativ otleteket, amik pl. egy
kialakitasra vonatkoz6 Otletpalyazat soran meriilhetnek fel.

Hasonloan minimalis befektetést, inkabb rendszeres fenntartast igénylé kényelmi szolgéltata-
sok pl. az informacids feliiletek az allomasokon és a vonaton, amikkel tobbféle kisérlet is zaj-
lott a helyszini munka soran. Ezek koltsége minimalis, PR értéke annal jelentsebb és a hasz-
nalhatosagot is nagymértékben javitja. A feliiletek informacidtartalma lehet a vastthoz és az
érintett telepiilésekhez kapcsolddo, de a személyes tlizendfeliiletek is jol mitkodtek a kialaki-
tott szabalyok szerint, amig a két hét soran a résztvevok folyamatosan karban tartottdk a mii-
kodésiiket.



Egy helyi kozépiskolai tanar személyes kezdeményezése, hogy a vonaton korrepetacids ordkat
lehessen tartani a délutani hazautazasok alkalmaval. Az Gtletet egyszeriien meg kell valosita-
ni. Az iskolakkal egyiittmiikodésben az akcid egyszertien, rovid ido alatt és koltségek nélkiil
realizalhato, és valosziniileg népszerii program is lesz.

A vastton a posta reformjaval kapcsolatos elképzelések kozott szerepel a mobil postahalozat
oOtlete is. A postai szolgaltatdsok 0sszekapcsoldsa a vasut szallitasi és kommunikaciés rend-
szerével logikus dontésnek tlinik, amibdl egyenesen kdvetkezhet az allomasok szolgaltatasai-
nak kibdvitése postai funkciokkal. (Erre a kombinalt rendszerre tobb nemzetkdzi példa is van,
pl. a gorog regionalis vasutak allomasai, amik nagy szamu kozszolgaltatast kapcsolnak egy
helyszinre és egy alkalmazott tevékenységéhez.) A telepiiléseken jelenleg 6nalld posta miiko-
dik, ami egyben koztérként is funkcional. Az intézmények lehetséges attelepitése nyilvan el-
lenéllasba litkozne, de az anyagi megtakaritasok és a hosszl tavl siker érdekében sziikséges
lehet ilyen irdny, a postai szolgaltatasokat a vasuttal szorosabban dsszekapcsold vizsgalatok
lefolytatasa is. A kisérlet keretében még a postai szolgéltatasok esetleges kibdvitését vagy
atalakitasat is meg lehet vizsgalni.

Tanulsdgok

Nyilvanval6, hogy a fent leirt kutatasi program nem a pénzhiannyal és szervezeti gondokkal
kiiszkodd MAV Rt. gondjait hivatott megoldani, de példaértékii lehet az ott hasznalt kommu-
nikéacios modell, valamint az a szemlélet, hogy a kozlekedés sokkal mélyebb struktarakban is
meghatarozoan jelen van (értem itt ezalatt a vizsgalt telepiilések lakoinak szokasait, identita-
sat stb.), illetve, hogy a kozlekedés tervezése soran a kozlekedésben kozvetlentil érintettek,
vagyis a kozlekeddk igényeit is érdemes figyelembe venni, nem utolsdsorban azért, hogy a
kiépiil6 rendszer hasznalhat6 legyen.

A projekt hivatalos 6sszefoglaloja megtalalhato a GKM honlapjan.
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