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A Varosi Biciklizés Baratai Egyesiilet tarsadalomformalo hatasa

Bevezetés

Magyarorszagon jelenleg kb. 2000 olyan szervezetet tartanak szdmon, amely valamilyen médon, a
kornyezetvédelem/ természetvédelem teriiletén (is) folytat tevékenységet. Ezek tobbsége a rend-
szervaltas kornyékén, alulrol szervez6dott csoport, amelyek kozvetlen kifejezédései valamilyen
helyi adottsaghoz vagy mas, pl. életmodhoz kotddod specialis igénynek. Az allami irdnyitastol elté-
rden, amely az egyszerlibb irdnyitasra torekedve onkénteleniil is homogenizal, kézpontosit, az alul-
16l jovo kezdeményezések mindig is differencialést, valamely speciélis koriilményhez valé ponto-
sabb alkalmazkodast képviselnek, illetve sok esetben a kozpontositott kdzigazgatas hianyossagait
fedik fel, javitjak ki, vagy legalabb is ezt célozzak.

Tarsadalmi szinten az alulrél jovoé kezdeményezés az dllampolgari dntudat megerdsodését jelenti,
amely a parlamentéris demokracia velejaroja. Az emberek abban a tudatban szervezddnek, hogy
valamit személy szerint is tegyenek, mert egyrészt érzékelnek, vélnek egy problémat, amire pl. a
politikai vezetésnek nincs ralatasa, vagy a spontanul szervez0do "kisembereknél" rugalmatlanabb
allami intézmények latjak el az adott feladatot, amelyek esetében sokszor az onfenntartéds eldtérbe
kertil a konkrét feladat karara. De még ha megeldlegezziik is a johiszemiiséget, a biirokracia preci-
zitasa nehézkessé teszi ezen intézmények reagalasat, ennek az az eredménye, hogy adott tarsadalom
kulturalis megujulasa lassul, az 0j értékek és normak nehezen szerviilnek be a tarsadalom egészébe.

Ezzel szemben a "helybéli", az "utcdn ¢16" ember kozvetlenebbiil érzékel mindent és kevésbé kotott
modon cselekedhet életvilagaban, igaz, hatalma is joval kisebb. Az egyéni "erdtlenség" a kivaltoja
aztan az onszervezOodésnek, amely tobbnyire egy, az egyének és a kozigazgatas kozott kdzvetitd
"jogi személyt" eredményez, amely atmeneti tulajdonsagokkal bir: egyrészt valamennyire intézmé-
nyesiil, ezt a résztvevok altaldban kényszerbdl teszik meg, hogy elfogadhatoak, integralhatoak és
értelmezhetdek legyenek az allam szamara; masrészt mitkodése jorészt informalis, "személyes és
szivélyes" kapcsolatok halozatabol épiil fel.

A 2000 civil szervezet valamilyen mdodon kornyezetvédelmi tevékenységet folytat, de emellett van-
nak miiemlékvédelmi, ¢letmoddal foglalkozd, lokalpatriodta, illetve termeld tevékenységet folytatod-
ak is, amelyekre most bdvebben nem térek ki.

Jelen dolgozat a Varosi Biciklizés Baratai Egyesiilettel (a tovabbiakban VBB) foglalkozik, amely
egy kerékparos csoportosulds, jelentds szerepldje a fovarosi kornyezetvédoknek. Tevékenységében
Osszekapcsolodik az életmdd és a torekvések, — sok mas zold szervezetben ez nem igy torténik,
vagy legalabb is joval kevésbé jelennek meg a mindennapi életben az altaluk megfogalmazott esz-
mék. Ennél a szervezetnél azonban a cél hatarozottan lesziikiilt egy teriiletre, nevezetesen a varosi
kerékparozas infrastruktirajanak, lehetdségeinek javitasara, amely célt jol szem el6tt lehet tartani,
igy erejiik nem forgacsolddik szét.

Megkonnyiti a helyzetiiket, hogy a kerékpar, mint kornyezetkimélé(bb) kozlekedési eszkdz adott,
ismert és elfogadott, ha kozlekedési eszkozként nem is timogatott. Ezzel szemben mondjuk egy
olyan csoport, amelyik pl. a napkollektorral kombinalt faelgdzosité kazant akarja népszertsitent,
sokkal nehezebb helyzetbdl indul, sokkal elébbrol kell kezdenie mindent, hiszen az a késziilék ide-
gen, alig kaphato, és az emberek szamara ismeretlen, konnyen gyanakvast kelthet.



A z0ld szervezetek egyik {6 problémaja, hogy olyan kulturalis elemek sokasagat hozzak el6térbe,
amelyek a tdrsadalom, s ezen beliil a z6ldek szamara is teljesen idegen. Olyan targyakrol, szokasok-
rol van szd, amelyeket nem ismertiink meg, hasznalatukat nem sajéatitottuk el gyermekkorunktol,
igy ezek felfedezés szdmba mennek, mikdzben szembesiilni kell azzal, hogy ez a tanult, elfogadott
¢s kordbban alkalmazott normak megsértésével kezdddik. ,,Hat hiilye vagyok én, hogy télen bicikli-
zek?” Itt nem a fizikai kényelmetlenség a dontd, hanem a tarsadalmi nyomas, amely hatarozott el-
képzelést iiltet el minden tagja fejében arra nézvést, hogy miként helyes kerékparozni. S ebben ben-
ne van rengeteg Ontudatlan, kimondatlan norma is, amely a helyes hasznalat idébeni hasznalatat is
korvonalazza. Objektivnek tlinik fel, holott nem az, hiszen tarsadalmanként valtozo, Olaszorszag-
ban, Hollandidban pl. sokkal elterjedtebb kozlekedési eszkoz, s6t Magyarorszagon beliil is mast
gondolnak errdl vidéken és varoson. Ugyanakkor ezek a normak lassanként valtozni is tudnak, en-
nek egyik mozgatdja lehet a divat is, amikor a gazdasag ramozdul egy réteg-igényre €s ezt vonzova
teszi ¢és elterjeszti. Az utdbbi évek nyarain mar sokkal tobb kerékparost latni a fovarosban, ez némi-
leg és részben kapcsolodik a szabadtéri szorakozohelyek elszaporodasdhoz is. Ez egy 1j norma
megerdsddése, ami egyben egy identifikacios folyamat is, egy rétegre jellemzd, akik ezzel megkii-
16nboztetik Snmagukat masoktol.

A VBB-nek ehhez mar csak nagyon attételesen lehet kdze. Az egyesiilet torténete roviden gy va-
zolhato, hogy a kezdeti formal6 szakasz utan egy fenntart6 fejezetbe alakult at, amikor a kiharcolt,
vagy részben elért értékek fenntartasa a cél.

A Varosi Biciklizés Baratai Egyesiilet

Az alabbiakban egy interju olvashaté a VBB elndkével Kéhalmi Istvannal.

Hogyan szervezodott meg az egyesiilet?

Az indulds egy csodalatos este' élményéhez fiizédik. Elmentiink beszélgetni egy barati tarsasaggal-
akik mind biciklisek voltak. Mire hajnal lett, kidertilt, hogy mennyit kell varni egy éjszakai buszra,
vagy villamosra. Elkezdiink méltatlankodni ezen és felmeriilt, hogy milyen j6 lenne, ha itt lenne a
biciklink. Meg hogyha lennének kerékparutak..., és akkor jott a sok ha. Ezutan az addigi kornye-
zetvédelemmel kapcsolatos beszélgetésiink atcsapott a kdzlekedésre és hogy milyen nehéz Buda-
pesten biciklizni, mert alig vannak bicikliutak, de bezzeg Hollandiaban, Belgiumban, meg szerte a
szabad vilagban.” Egymast tallicitalva adtuk az tleteket, mignem egyikiink azt mondta, hogy mi
lenne, ha ezért az tigyért elkezdenénk probalni tenni valamit.® Hat mit kéne tenni? Hat az Gjsagban
megjelentetni egy cikket, hogy varjuk a bringdzashoz kedvet érzé embereket €s kész. Feladtuk a
hirdetést, volt egy kedves miivész baratunk, aki a kezdeti osszejovetelekhez felajanlotta a lakésat,”
egy héten egyszer talalkoztunk. Gyakorlatilag az elsé taldlkozok egy konyvtarban zajlottak. Meg-
kezdddtek a rendszeres taldlkozédsok, eldszor csak magunk voltunk hatan- nyolcan, aztan hoztunk
egy-egy baratot és igy lassan 15-20-ra emelkedett a 1étszamunk, lassan mar a konyvtarbdl is ki szo-
rultunk, €s az érdeklddés nem sziint, kozben megjelent az ujsagcikk is, és a hirdetésre érkezdkkel
lettiink vagy 35-en. Meglepddtiink mi magunk is.

! A csodalatos este itt arra vonatkozik, hogy ,,milyen jé is birtokolni a tarsadalmamat”, érezheté az az igény, hogy az
ember sajat értékei szerint formalja a tarsadalmat.

% A nyugati minta a kornyezetvédd szervezeteknél valtozo népszeriiségnek drvend, de a gyakori vad, hogy a kornyezet-
veédok altalanossagban gépromboldk, technofébok lennének az egyszert elditélet.

3 A megalakulés effajta spontaneitasarol mindig a kaoszelmélet lepkéjének szarnya és az ebbél kovetkezd tornado kap-
csolata jut eszembe. Egy tiintetés megszervezésének otlete egy laikusokbol allo tarsasagban akar egy ember elhataroza-
sa nyoman is elindithatja az folyamatot, amely akar tobb szaz f6s demonstraciot is eredményezhet.

* A rendelkezésre 4116 hely dont6 fontossagu, ez tart életben egy szervezetet, megsziinése a szervezet végét tobbnyire
jelenti. Erdekes lenne vizsgalni, hogy ez lehet-e a virtualitasban, tehat egy honlap képes-e fenntartani egy kozosséget.



Alig, hogy ez a hirdetés megjelent, ra egy hétre egy masik lapban egy nagyon hasonlét lattunk, a
Széchenyi rakparton egy teljesen mas, nalunk kisebb csapat, de egész komoly elképzelésekkel szin-
tén Ujsagolta magat.” Ok magukat gy hivtak, hogy Bringa Munkacsoport, mi mar az els este kita-
laltuk a neviinket (VBB). A két tarsasag masodik talalkozasakor tettem azt a merész javaslatot,
hogy mivel annyira kozdsek a céljaink, minek szoérnank szét az erénket, tudnank mi egyiitt is dol-
gozni- javasoltam hogy- alakitsunk egy egyesiiletet. Erre mindenki nézett egyet, hisz ebben az 1d6-
ben még 92-93-ban nagyon a kezdetén volt (a demokrécia), 89-ben jelent meg az egyesiilési torvény
a partok részére, de ebbe belefért a tarsadalmi szervezetek kozé mindenki mas is. Az 6tletet elfo-
gadtak és a kdzos név a VBB lett. Akkor én felajanlottam, hogy megnézem, hogy mit mond a tor-
vény ezekrdl, mi kell hozza, hogy kell hozza? En az SZDSZ-nek akkor tagja voltam és elég mélyen
benne voltam a dolgokban a rendszervaltas el6tti években is mar. Egy héten beliil megsziiltiik a
hozzavalokat, és megszavaztuk, hogy legyen egyesiilet. Egy gytilésen megalakultunk, ott kozfelki-
altassal megszavaztak engem elndknek. Ezen eléggé meglepddtem, mert nem €n voltam az egész
dolog kitalaloja. Nos, ennyi kis elézmény utan 93 januar 23-ra meg lett hirdetve az egyesiilet. En
akkor a BKV-ndl dolgoztam, megkértem az igazgatot, hogy erre a napra hadd hasznaljuk az ebéd-
16t. Megalakultunk, egy bardtom, aki most a KEROSZ (Kerékparral Jarok Orszagos Szovetsége)
elnodke, volt a titkar. Akkor nagyon silirgdsen hozzafogtunk annak kidolgozasahoz, hogy kikkel kel-
lene egyiittmiikodni a hivatalos szervek részérél, MAV, BKV, ahol a biciklizés lehetéségét ki kel-
lene terjeszteni, illetve a dontéshozok, a févaros dnkormanyzatok. A holland kerékparos szerveze-
tekkel elég jo a kapcsolatunk, f6leg az induldsunk idején nagyon sok mindenben segitetté¢k a mun-
kankat, tanacsot adtak, segitettek lobbizni, megosztottak veliink a tapasztalataikat, stb.

Milyen a kapcsolat ezekkel az intézményekkel?

Amilyen fontos volt az elején ez a kapcsolat, annyira lazultak ezek a kotelékek. Az els6 két évben
jutottunk el oda, hogy a vasut felismerte, hogy bevételeit novelheti, ha gondol a kerékparos tirdzok-
ra is- ez annak a szerencsének koszonhet6, hogy ott is talaltunk egy olyan lelkes embert,’ aki segit-
ségiinkre volt. Az egyetlenegyre ratalaltunk, abban a hatalmas komplexumban, ami a vasut intéz-
ménye.

Ez mennyire véletlen?

Ez teljesen véletlen, amikor a vezérigazgatonak irtunk, akkor 6, kiszignalta ezt a munkat €s jott a
levél, hogy kivel targyalhatunk. Azéta 6 tiszteletbeli tagja az egyesiiletiinknek. Vele kezdtiink el
dolgozni, és két évbe keriilt, amig megbesz¢ltiik, amig kilobbizta 6 bent a vasttnal, hogy igenis erre
érdemes pénzt aldozni, hozott kiilfoldi (osztrak, holland) példakat- ez az 6 érdeme volt- és hogy
igenis evvel torédni kell, mert ez a jovo és hogy higgyék el, hogy lesz ebbdl komoly pénzbevétel. A
vasut elfogadta az érveit és tobb szerelvényt atalakitottak. E16szor kis kampok voltak, amire fel
kellett akasztani a kerékparokat, aztan egy kis kiegészitdvel Iehetett stabilizalni a hatsé kereket,
amig kialakult ennek a korrekt technoldgidja. Kocsikat szétszedtek, a felét atalakitottak tarolova, a
masik felében meghagytak a székeket és ez volt igazabdl a terv megvaldsitasa, mert hogy a bicos
akkor szeret igazan utazni, ha tudja, hogy mellette van a kis szamara, utazas kdzben megnézheti,
megsimogathatja, beéllithatja a valtot, stb. Ma el lehet mondani, hogy kb. 130 ilyen szerelvénye van
a MAV-nak. Ennek egy része nem miikodik, mert az éves biztonsagi bevizsgalasok alkalmaval ezek
rendbetétele masodrendil a személyszallito- és tehervagonokhoz képest. Most ott tartunk, hogy

> Az hogy ennyire egy id6ben alakult a két szervezet, az azt sejteti, hogy ez az igény "benne volt a levegSben" illetve,
hogy az az id6szak egyfajta ontudatra ébredése volt a tarsadalomnak, ami ilyen formaban is megnyilvanult. Amit persze
a 89-es egyesiileti torvény keltett életre.

® A KOVET- a Kornyezetbarat Vallalatiranyitasért Egyesiilet 6 profilja, hogy vallalatokat keres meg és azokat probalja
kornyezetbaratsagossa tenni, az ¢ kulcsfogalmuk a bajnok, aki a megcélzott vallalat potencialis dolgozdja, akit meg kell
talalni ahhoz, hogy a mivelet sikeres legyen.



olyan 75-80 kerékparszallitasra atalakitott kocsi van a menetrendben. De csoportos utazas esetén
ingyenesen lehet kérni a menetrenden feliil is barmelyik jaratra. Ki is kérték a véleménytiinket, hogy
melyek azok az Gitvonalak, amelyeket a bringasok preferalnak, hat nyilvan ilyen a Matra, a Biikk, az
Osszes hegyvidék és a Balaton kornyéke, az Alfold kevésbé. A felujitasokra, fenntartasokra forditott
anyagiakért sirni kell, nyafogni kell folyamatosan, amit levélben azota is tesziink.

A BKV-val talan még nehezebb volt, leginkabb azért, mert nagyon nehezen fért az agyukba, hogy
mit akar a BKV-n a bicikli. Akkor elkezdtilk magyarazni, hogy a HEV-ek 4ltal ki tudjuk terjeszteni
a tavolsagokat, illetve hogy a Pestrdl kivezetd utak nagyon erdteljesen a motorizalt kozlekedésnek
vannak aldrendelve. (A Borzsony felé a 2-es ut, illetve a Balaton felé a 70-es nagyon zstfolt, a bi-
ciklis forgalom ki is van ezekrdl tiltva, de amig nincs valasztasi lehetdség, addig a tarazok nem tud-
jék elkertilni ezeket az Gtvonalakat. Szerencsére a Duna-kanyar kerékparit mar Als6-Godnél tart,
nemsokaéra eléri Pestet.) Ugyhogy aztan szép lassan megértették, eldszor csak a godoll6i-, majd a
szentendrei-, végiil a csepeli vonalon lett. A kovetkez6 lobbis teriilet a fogaskereki lett, ott egyszer
megengedték, aztan visszavontak, aztan megint megengedték. Ennek az volt az oka, hogy az utasok
egy része, mint ahogy a gyalogosok egy része sem szereti ezt a "k6zoskddést". Természetesen mi a
kezdetektdl fogva elleneztiik a jardan vezetett kerékparatvonalakat, ehelyett az autdutak rovasara
szerettiik volna ezek nyomvonalat vezetni. Naivan eléalltunk ezzel az 6tletiinkkel, de az auté annal
sokkal nagyobb tr, hogy egy centit is el lehessen venni téle. [gy aztan a jardan vezetett utakkal jol
Osszeuszitottak a két kornyezetbardt modon kozlekedo felet. Amikor tobb babakocsit, meg gyalo-
gost eliitottek, akkor kezdtek el gondolkodni, hogy mégse jo ez igy. Akkor 97-ben adték 4t az elso,
csOppnyi, (taxik altal elfoglalt) itvonalat az Andrassy uton, ez hellyel-kozzel mar eurdpai szinvona-
lu volt. Révid volt, de oriiltiink neki, mert legalabb lehetett ra hivatkozni. Na hat igy araszolgattunk,
aztan elfogadtik a fogaskerekiin is, majd két honap mulva megsziintették, akkor mindenkit feluszi-
tottunk, hogy nagymama-nagypapa, mindenki irjon levelet a BKV-nak és ekkor ennek hatasara
visszahoztak, azdta szerencsére igy is maradt.

Mas intézmeényekkel, pl. oktatassal van-e kapcsolat?

Persze, van egy nagyon fontos kis programunk, ezt most masodik éve csinaljuk ¢és 2003-ig szeret-
nénk megkeresni a fovaros 0sszes altalanos iskoldjat. Egy évben altaldban harom keriiletet célzunk
meg, irunk az ott talalhato iskolak igazgatoinak és felajanljuk, hogy egy nekik is alkalmas idépont-
ban meglatogatjuk dket, és megtartjuk a Suli programunkat. Nem minden iskola ¢l ezzel; amikor ez
nekik jo, mert épp van valami esemény amihez kdthetd, meghivnak. Mi leginkdbb kornyezetvéde-
lemrdl, a kdzlekedés kiilonféle modjainak kornyezeti hatdsairdl stb. beszéliink nekik, egybdl meg-
kérdezve az ¢ véleményeiket is, illetve egy rovid filmet szoktunk levetiteni nekik, amely holland
politikusokat, kdzembereket szolaltat meg, hogy mi valtozott ndluk a kerékparut halozat fejlesztési
program hatéasara; ebbdl a filmbdl pl. egyértelmiien latszanak a kozponti tdmogatas 6sztonzo hata-
sai’. Vannak irott anyagaink, amelyekben benne van egy kis baratsagosan atfogalmazott KRESZ,
egy kis szemlélet. Ez egész egy oOrds, ha fogékony a tarsasdg csindlunk egy kis kdrnyezetvédelmi
vetélkedot, visziink egy kis ajandékot, ha van a sulinak udvara csindlunk egy kis tigyességi vetélke-
dot, stb. Ezekre a tdimogatast kiilonféle palyazatokrol nyeriink, ezekbdl nyomtatjuk ezeket az anya-
gokat ¢és az iskolatol sem kell pénzt kérniink.

" Koppenhagaban tobb parkolé savot bicikliutta alakitottak 4t és ennek koszonhetden az utobbi 6t évben 50 %-kal nétt a
kerékparos forgalom, ami igy az 6sszes kozlekedés 25%-at teszi ki.

Hollandia két varosa: Delft és Groningen kiterjedt biciklitit rendszert tudhat magaénak, feliiljarokkal, alagutakkal, felja-
rokkal, tablakkal, és meglrzési lehetoséggel. A delfti kozlekedés legkevesebb 40 %-a biciklin torténik, Groningen
belvarosaban ugyanennyi, illetve a kiilvarosbol ingazok 20%-a valasztja ezt a kozlekedési format. Ez az egyik legsii-
riibben lakott eurdpai orszag és az autdk szama is a legnagyobb a teriilethez aranyitva. Ennek ellenére a megfelel6kép-
pen kiépitett és fenntartott kerékparhal6zaton (t6bb, mint 10 000 km) tortént biciklis balesetek szama az ipari orszagok
kozott itt a legkisebb.



Van jellemzo tarsadalmi réteg, ami kifejezettebben van jelen a tagsagban?

Nem lehet azt mondani, taldn ha szazalékos aranyt probalunk mondani, akkor orszagosan kb. 2000
tagja van az egyesliletnek, tobbnyire a fodvarosban illetve tiz megyei jogu nagyvarosban ¢€l. Kb.
10%-a altalanos-, 40%-a kozépiskolas, egyetemistak kb. 10%-ot tesznek ki. A tovabbi 40 %-¢k a
nem iskolas réteg, ebbdl 30%-¢k kozépfokl végzettségli, a maradék 10%-¢k altalanos iskolat vég-
zett ember.

Mi az oka, hogy a lanyok, nok ilyen kevesen vannak a soraik kozott?

Kb. olyan 15-20% a holgytagsag, ennek feltételezésem szerint az az oka, hogy kényelmesebbek,
mint a fidk, illetve jobban félnek a kozlekedés sordn is- ezt abszolut lehet latni a tirdkon is, minden
szituacioban visszahtizodobban viselkednek, mint a fiuk. Ha a fiak tudnak ligyes baratndre szert
tenni, €s ha komoly a kapcsolat, akkor a lanybol hamar lesz biciklis, de ennek is meg van az ellen-
példaja.

Hogyan aranylik egymdshoz a lobbizas és a turisztikai tevékenység a szervezet életében?

Ahogy a VBB megalakult az els6 €s legfontosabb feladata az volt, hogy lobbizzon. Amikor lattuk,
hogy nagyjabdl kimeritettiik a lehetdségeket €s nagyjabol elértiik, amit el lehetett érni, amikortol
mar csak a pénz befolyasolta a tovabbi tervek megvalosuldsat, onnantdl a lobbizas visszaesett, mert
ha még ennyit ugatott volna az ember, vagy haromszor akkor sem véaltozott volna semmi. Ekkorra
egyébként az Osszetételiink is megvaltozott a szandékok tekintetében. Eleinte jottek csatlakozni a
vehemensebbek, késobb a tagsag szélesedett egyszer csak nekem szegezték a kérdést, hogy Istvan,
miért nem megyiink mi egyiitt soha tarazni?! Mert tényleg sehova nem mentiink, addig csak a lob-
bizasban miikodtiink egyiitt, aztan hétvégente ment mindenki tirazni a hegyekbe egymaga. Igy az-
tan 96-ban megalakult a tira szakosztaly €s azota is miikddik. Ezzel egy id6ben alakult egy Orszag-
uti Amatdr Verseny Szakosztaly, illetve a Mountain Bike-os csapat, amelyek azota is miikodnek, de
messze nem olyan népszertiek, mint a kozos tarak. Tehat ezek a dolgok is beindultak, a lobbizas
terén amit lehetett megtettiink, jelenleg e téren leginkabb a pénzen mulik minden tovabbi 1épés.
Folyamatosan figyelemmel kisérjiik az eseményeket, és ha megnyilik egy 0j (rendeleti, térvényi,
stb.) lehetdség, akkor Gjra "jarunk a nyakukra". Mind példaul évek 6ta probalkoztunk a KRESZ
modositasaval, de mindvégig lerugdostak benniinket, most egy kicsit ebben elére lehetett 1épni.
Hoztak egy térvényt arrol, hogy egyiranyu utcakba kerékparral be lehet hajtani, ha ki van jeldlve.
Ez 6nmagaban igy kevés, mert ezt az onkorményzatnak van joga kitenni. Most folytatunk egyezte-
téseket a Févarosi Onkormanyzat megfelel osztalyaval arrél, hogy VBB vallalja a fovarosban azon
utcak megnevezését, amelyek ezzel a modositd tablaval ellatva nagyban megkonnyitenék a kerék-
parral kozlekeddk eljutast az olyan szolgaltatd helyekre, mint posta, orvosi rendeld, piac, iskola,
stb. A munkét szétosztjuk a kertiileti csoportoknak, eldrelathatolag két év alatt mindenhol kikeriilnek
a tablak. Egyébként a VBB-ben senki sem pénzért tevékenykedik, a munkahelyem szerencsére
olyan, hogy ugyan elég keveset keresek, de itt tartom az irégépem és jut idém a szervezeti munkara
is. A lobbis (paros heti) cstitortokon taldlkozunk és beszeljiikk meg az addig torténteket és a tovabbi
teenddket a titkdrommal illetve a rendszeresen jar6 aktivistakkal.

Nyomtatunk kiilonféle kiadvanyokat, matricdkat. Példaul direkt a bicikli uton parkol6 autdknak
gyartottunk le egyet, amin egy nagyon udvarias szoveg kéri meg arra, hogy legkdzelebb ne parkol-
jon ott. - Nem mentiink vele semmire, utdna magan kézen gyartottak a sracok egy joval kevésbé
udvariasat, ez csak késdbb jutott el hozzam, és ugyanugy hatéastalan volt.

A kerékparut nyomvonalok megtervezésébe mennyire szolhat bele az egyesiilet?



A Févarosnal van egy 0. n. Kozlekedési Ugyosztaly, mér a kezdetektd] javasoltuk, hogy nevezze-
nek ki egy embert, aki kerékparos referens €s csak ezzel torédik. Ez 95-ben meg is lett, miikodésé-
nek elsd 6t éve volt a "hdskorszak", havonta volt egy kerékparos munkacsoport iilés, ahol ott volt a
renddérség, BKV, tervezok, kivitelezok, mindenki aki a kerékparat halozat kialitdsaban, mikodteté-
sében potencialisan részt vesz. De ez az egyiittmikodés, foként a szakreferens miatt, de igazabol
atlathatatlan okok miatt mara teljesen elhalt. Ugyanigy kiiszkodiink a rendérséggel is, ahol évek 6ta
nem sikeriil egy olyan megbeszélést 6sszehoznunk, ahol végre megbeszélnénk, hogy miért hagyjak
az autodkat a kerékpar savokon parkolni- mert igy torténik. Itt még sajnos nem értették meg azt,
hogy ez egy rendszer szemlélet lenne, az emberek egészsége mulik rajta, mert hogy kinek érdekes
az egészség? Senkinek. Az orvosnak is az a jo, ha félig megdoglesz, vagy én- csakhogy gyogyszert
irhasson, amivel sok esetben a tiinet okozojat nem sziinteti meg. Nem azt sulykoljak, hogy €lj
egészségesen, hanem vedd be helyette a megfeleld pirulat.

Vannak-e beavatasok, vagy olyan helyek amelyeket rendszeresen felkeresnek?

Beavatasok nincsenek, ahova minden évben elmegyiink az - a nyitobuli alkalmaval marcius 15-én -
Isaszeg, amikor nagyon népes sereglettel megyliink oda, €s akkor egy kicsit az tinnep is, meg az
egymassal vald 0j taldlkozas is noveli a résztvevOk szamat. Persze a legszorosabb tarsasag, ami egy
80- 100 tagot szamlal itt a févarosban, ezek télen is biciklizgetnek és taldlkozunk itt- ott.

A zar¢ tira szeptember végén mindig ugyanott, a tokaji borvidék aljan talalhatd Tallyan van, ahova
Miskolctol tekeriink ki. J6 ismerdsiink a polgarmester, este az egyik pincében kapunk egy vacsorat
¢és borokat is kostolunk, majd mésnap egy ujabb 70-80 km-es tira, ami mindig masfelé visz. Szintén
tobb éve rendszeres Utvonal a Kihivas napi ¢jszakai tira a Normafahoz és a Fold napi rendezvény,
ahol a vitak mellett gyorsulasi és ligyességi versenyeket is rendeziink a Varosligetben. Illetve 95 6ta
aprilistol oktoberig kétheti rendszerességgel van a fovarosban, ilyenkor szordlapokat osztogatunk a
dugdba rekedt autdsoknak, illetve jelenlétiinkkel demonstraljuk, hogy van itt azért egy kerékparos
rétege is a tdrsadalomnak. Ez az alkalom egyfajta gy(ijt6 funkciot is ellat, amikor egyrészt az 01j
érdeklédok, masrészt rég nem latott tagok is tiinnek fel Gjra.

Zaro6 megjegyzések

A Ko6halmi ar altal elmondott térténetbdl jol kivehetd az allami intézmények és egy civil szervezet
egymasra hatasa, ahogy kolcsondsen formaljak, segitik, korlatozzak egymast, de dsszességében
kapcsolatuk "szimbiotikus", a két fél egyiitt fejlédik tovabb, ami egy 6sszeérési folyamatként irhato
le. Ahol egy allami intézményen belill nem sikeriil megtalalni a megfeleld, mert lelkes embert, ott
az egylittmikodés €s hatni tudas is elmarad, vagy radikalisan csokken. A szervezet miikodése soran
megOrizte azt a rugalmassagat, hogy tovabbi, a tagsag részérdl felmeriilé igények mentén differen-
cialodjon (szakosztalyok kialakuldsa). A szervezet nyitott konyvelésii, korlevelében évente besza-
mol tagjainak koltségvetésérol, ez a gesztus is hitelessé teszi Oket. [zgalmas az a folyamat, ahogy
egy kocsmai beszélgetésbol tarsadalmi igényeket megfogalmazo és ezekért kialld szervezddés jon
1étre és talal maganak helyet és funkcidt a tarsadalomban, illetve utdbbi reakcidi, mind az intézmé-
nyes, mind a hétkoznapi oldalrdl.

Azokat az eredmények, amelyek legnagyobb részt a VBB (illetve tjabban a KEROSZ®) lobbizd,
szervezd, demonstrald munkajanak koszonhetdek (a fovarosi kerékparat-halozat, MAV-nal elért

¥ A KEROSZ tovabbi tevékenységérdl az eldbbi pontban idézett interju alapjan: ,,4-5 éves civil szervezeti jelenlétiink
alatt elértiik, hogy az allami szakmai szervezetek felkeresnek benniinket és bevonnak a kiilonféle tervezési munkakba.
A kerékparos szervezetek egész Eurdpaban kapcsolatban allnak egymassal, és orszagokon keresztiil hizodo uthaloza-
tokat terveznek. Nalunk a Balaton koriili utat tervezik fejleszteni els6sorban, ami mintarégiova valhat, iskolds gyereke-
ket lehet majd levinni, ami ha népszer( lesz meghosszabbitja a szezont is.



valtoztatasok, stb.) az egész tarsadalmat érintik. (Sok kozvetett hatas és helyi adottsagok kombina-
ciojaként, eredményeként alakult ki a romai parti kerékparut kiilonleges példaja, itt a vallalkozok
felfigyeltek a kerékparosokra, mint potencialis vendégekre €s lokalis gazdasagi szolgaltatasok épiil-
tek erre az ¢életformdra, de ez jellemzd pl. a Fertd t6 partjan is és az Alfoldon. S6t mar Ausztriabol
is szerveznek Magyarorszagra tarakat.”) Létrejottiik alulrdl jové kezdeményezés, melyben kivehetd
a civil szervezet viszonylagos hatalom-nélkiilisége aminek ellenére nagy valtoztatasokat képes vég-
hez vinni - vagy pontosabban fogalmazva: egy civil szervezet nem gy hat, mint egy allami intéz-
mény, tehat nem is lehet ahhoz hasonlé mechanizmusokat elvéarni téle. A tarsadalomra vald hatésa a
konkrét intézmények befolyasolasan keresztiil, a figyelem-felkeltd tarsadalmi reklamokon, illetve
kisebb mértékben az informalis kapcsolodasi pontokon keresztiil valosul meg, miikodése a demok-
ratikus tarsadalom differencialt igények kielégitésére alkalmas mivoltat ndveli, ezéltal a sokfélekeént
inkabb'’ talélni képes tarsadalom kialakulasat segiti.
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A KEROSZ probalja szem elott tartani a fejlesztési agakat és folyamatosan keresi fel javaslatokkal az allamot és a val-
lalkozokat.

Jelentds sikerélményiink, hogy a KRESZbe bekertiltek kerékparbarat jogszabalyok, pl. kerékpar-gyalogos zona tabla,
amivel egy egész lakotelepet ki lehetne jeldlni, és akkor autéval nem lehetne atszaguldani rajta, emellett fel lehetne
szabaditani egy csomoé egyiranyu tablat, a modositas lehetdvé teszi, hogy ki lehet jel6lni elleniranyu kerékpar forgalmat
egyiranyu utcakban. Ez 6nmagaban csak egy lehetdség, de egy jo kezdés, amelyre lehet épiteni, ha a civil szervezetek
jol latjak el a kozvetité funkciot. A kerékparos balesetek aranya nem nagyobb, mint ahanyan kerékparral vesznek részt
az Osszes kozlekedok kozott. De a KRESZt be kellene vinni az oktatasba. Ezt ugy probaltuk segiteni, hogy a Kerékpar-
utak Budapesten térkép hatoldalan kigytijtottiik a vonatkozé szabalyokat. Uj torvény, hogy 40 km-es sebességkorlato-
zast vezettek be a kerékparosokra, de hogy ezt hogy mérik arr6l nem szol a térvény. Kerékpar tarolasban is probaltunk
besegiteni, van egy olyan kerékpar megdrzési rendszer, amelyben mi vagyunk az tizemelteték, a BKV adta a teriiletet, a
fovéros a tarolokat, és tobb helyszinen (pl. HEV Szentendre) felallitott szekrényt lehet bérelni.”

? Részlet Balogh Gaborral késziilt interjubél

' Fuhasz Nagy Pal: Az eltiing sokféleség ELTE



