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0. BEVEZETES

Jelen dolgozatban Kecskemét varos korutjait vizsgdlom meg a telepiilésszerkezet
valamint a tomegkozlekedés tiikrében. Az elsé fejezetben az altalanos bevezetés mellett
bévebben kitérek a korutak, sugarutak kialakulasara. A masodik és a harmadik fejezetben a
korutak és a tomegkdzlekedés kozti kapcsolatot ismertetem; el0szor altalanossagban, majd
konkrét eseteket is megvizsgalva.

1. TELEPULESSZERKEZET

1.1 Kecskemét telepiilésszerkezetének rovid torténete

Kecskemét az elmult évszazadok soran organikus fejlédés eredményeképp jott 1étre. A
varos teleplilésszerkezetének torténete a honfoglaldsig vezethetd vissza. A népvandorlas
idején Oseink allattartd életmodot folytattak; évszakonként vandoroltak; igy szilard hajlékkal
nem rendelkeztek. A téli szallasuk volt az egyediili hely, ahol hosszabb id6t toltottek. A
szallas kozepén rendszerteleniil helyezkedtek el a satrak, amelyeket egy tragyabol, sarbdl,
vesszObol késziilt kezdetleges fal/palank vett koriil. A falon kiviil sorakoztak az aklok, az
allatok téli menedéke. A nék és a gyerekek a satrakban, mig a férfiak az aklokban laktak. A
novénytermesztés meghonosodasat kovetden alakult ki a szilard hajlék, ugy, hogy a satrak
helyén épitették fel a sarbdl tapasztott hdzaikat, melyek szabadon alltak, kerités nem
szegélyezte azokat.

A torok idékben Kecskemét khasz varosi rangot kapott (Cegléd és Nagykdros mellett),
ami azt jelentette, hogy kozvetleniil a torok Portatdl fliggott. A khasz rang kovetkeztében nem
jutott a nem khdasz varosok sorsdra; szabadabb volt, mint a tobbi varos, s ez nagy hatassal volt
tovabbi kibontakozasara.

A varos folyamatos fejlédése soran a palank kiillonbozé részein kapukat ill. hidakat
nyitottak, hogy a varos falon tali részeit is birtokba tudjak venni. (Hidakat azért kellett épiteni,
mert Kecskemét esetében a palankon kiviil egy arok is korbevette a varost.) Ezekbdl a kapu-
csomopontokbol dgaztak ki a cérnaszerli utak —az dgasutak—, a palankon beliili lak6éov és a



palankon tali akolov iranyaba. Ahol ezek az utak a varos ,,leendé” kozpontjaban egyesiiltek,
ott jott létre a vasartér, ami a mostani Fotér-egyiittesek Ose. A rogzitett utak 1étrejottével
parhuzamosan a palankon beliil a lakok felosztottak a telkeket kozds megegyezés alapjan.
Ezek az események nem feliilrdl jott utasitds szerint torténtek, hanem valods organikus elvek
alapjan; ezért nevezhetd Kecskemét természetesen nott varosnak.

A cérnaszerl utak koziil azok valtak a legfontosabbd, amelyek a vasartér és a kapuk
kozotti legrovidebb utat adtdk. A késdbb kialakult sugarutaknak — amelyek most is
meghatarozo elemei a varosnak —, ezek az utak az dsei. Ahogy nétt Kecskemét lakossaga, ugy
valt sziikségessé az elsd palankon kiviil eso teriiletek lakoteriiletté valo alakitasa. Ennek okan
egy Ujabb, masodik falat huztak fel a mar kibdvitett varos koré. Ezzel egy idében a belsé falat
lebontottak, tovabba az akolov kikeriilt az 11j falon kiviilre. A mar markansabb megjelenésii
sugarutak az uj faltol kifelé az akoldvben folytattak utjukat. Ezek az utak ahogy kozeledtek a
varoshatar fel¢ egyre inkabb kiszélesedtek, tolcsérszeriivé valtak. Ennek az volt az oka, hogy
az aklokbol tobb és tobb szarvasmarha aramlott ki, s helyet , kérvén” maguknak, kitapostak,
kiszélesitették az utat. [NOVAK L. 1995; BARTH J. 2002; KOVACS Z. 2002]

1.2 Kapuk, sugarutak, korutak kialakulasa

A palank végleges lebontasat kovetden — annak nyoman — jott 1étre a Nagykorut. Az
egykori kapuk helyén ma tereket talalhatunk, amelyek neviikben utalnak a kifelé tarto ut
végceéljara. Ilyen a Budai kapu, melybdl kovetkeztetni lehet, hogy Buda iranyaban all, vagy a
Kurucz tér, amely a déli kapu a Szegedi ut iranyéaban.

Az egykori sugarutak utodait ma is megtalalhatjuk a varosban. Az 1800-as években 6t
fontos sugdrutat tartottak nyilvan. ...,,A varos kozéppontjat képezd templomoktol, a
varoshazatol és a piacoktol régtdl fogva sugarszerlien 6t nagyobb utca vezetett ki a kozelebbi-
¢s a tavolabbi telepiilések felé. Budai-, a KOrdsi-, Szentldrinci (Csongradi)-, Halasi-, Vasari.
Ahol ezek az utcék a varos arkait metszették, ott tolgyfabol késziilt hidakat és racsos kapukat
készitettek...” [BARTH J. 2002] Ez az &t sugarat napjainkban is megvan, csak a neviik
valtozott; tovabba ezeken kiviil még tobbet is megnevezhetiink. A Budai ut a Nagykoraton
beliil Jokai Mor utca néven fut, a Budai kaputdl kifelé viszont mar Budai ut, s a févaros
iranyaba tart. Beldle lesz az 5-6s ut. A hajdani Korosi Giton, ma teljes nevén Nagykorosi utcan
nincs nagy atmend forgalom. A Koraton tuli folytatdsa, a Ceglédi ut viszont fontos féttvonal.
A Vasari utca mostani neve Pet6fi Sandor utca ill. Dézsa Gyorgy ut. Ez az 52-es ut, s Soltra
tart. A Halasi ut Nagykoruton beliili része Batthyany utca névre hallgat, mig a kiilsé része
mar Halasi ut. Ez az 541-es ut. A Szentldrinci utcanak ma Csongradi utca a neve, s folytatasa
a koruton tul az 5-0s Ut Szeged irdnyaba.

Az emlitett sugarutakon kiviil a varos fontos alkotdérésze a Rakoczi ut, amely a Fotér-
egyiittestdl tart a vasutallomasig. Ennek egykoron ugyancsak Vasar utca volt a neve, mert a
Fotéren keresztiil kapcsolatban allt a mai Petéfi Sandor utcaval. A vasttallomastol a varosbol
kifel¢ tartdé nyilegyenes it ma is a varos fO utcdja. Miutan a varos kozponti magjat alkoto
Fotérrél 1976-ban véglegesen Kkitiltottak a gépkocsiforgalmat, akkor 1épett ezen dsszekottetés
helyébe a Kiskorut. [Tovabbi fontos elem még a Bem utca, valamint a folytatdsa a Szolnoki
ut. (44-es fokozlekedési ut)]



A varost harom korat épiti fel, melyek kozil csak kett alkot teljes gytrtt (a két
belsd); a harmadiknak csak egyes félkorut-szakaszai épiiltek meg. A varosvezetés tavlati
céljaként szerepel a harmadik, kiilsé korat részeinek az dsszekottetése.

A legkisebb korut a varos kdzponti magja kortil futo, tobb néven ismert, de a varosiak
nyelvén csak ,.kiskorat” néven emlegetett korut. Kijjebb, a paldnk helyén az ugyancsak sok
nevii (Arpad krt., Kossuth krt., Bethlen krt. stb.) ,,nagykorat”. Ez a két korut teljes gytriit zar
be. A tovabbi korutak mar nem alkotnak teljes kort. Kifele a varosbol, a Nagykorut utan a
tobb darabbol allo ,,Kiilsé korat” kovetkezik (Mikszath Kalman krt., Akadémia krt., Csabai
Géza krt., Mindszenti krt., Istvan kirdly krt. nevekkel), majd a legkiils6é korut (Eszaki korut),
amely csak két rovid darabbol &ll. [/NOVAK L. 1995; BARTH J., 2002]

A kiskorat 1976-ban valt véglegessé, amikor megsziint a fotéren atvezetd kapcsolat.
Azonban ahogy gyarapodni kezdett a lakossadg gépkocsidllomanya, tigy valtak sziikebbé az
ideiglenesen kialakitott Kiskorat Gjabb és ujabb szakaszai. Ennek kovetkeztében allanddan
zajlottak a nyomvonal-korrekciok. (pl.: a FOposta eldtti atvagas) Egy id6 mulva azonban
nyilvanvalova valt, hogy a kiskorut sziik gyliriije nem képes az egyre novekvd forgalmat
elvezetni, ennek okan egy nagyszabasu korut-tervet készitettek, aminek megvalosult szakasza
a Dob¢ korut. A legijabb moddositas szerint (2003) a Csanyi utca mar mentesiilt a forgalom
eldl, mivel a lebontott Malom mogdtt a Széchenyi tér és a Petéfi Sdndor utca kozott egy
hianyz6 korut-Osszekottetést hoztak létre, amire a Csanyi utca forgalmat raterelték. A
kiskorutat sajnos mar nem lehet tovabb sz€lesiteni, teljesen 1j nyomvonalat sem lehet keresni;
a felmeriild gondokat csak forgalom-szervezéssel lehet megoldani. /KISS A. 2003b]

1. tablazat:  Kecskemét jelenlegi varosszerkezete

A térelem neve A térelem tartalma

1. Ezt a kategoriat els6sorban azok a kertvarosi jellegii kiilonallo telepiilésrészek képviselik,
Elovarosi ovezet | amelyek nem részei a kozponti belteriiletnek, de funkcionalis szempontbol (munkahely,
bevasarlas) Kecskeméthez tartoznak: Hetényegyhaza, Katonatelep, Mikldstelep stb.

2. A varoskornyéki kiskertek, lakokertek dvezete, amelyek Kecskemét kiilsé
Kertségek lakoovezetéhez csatlakoznak, de azzal nem alkotnak §sszefiiggd dvezetet.
3. Ide tartoznak az ipari iizemeken kiviil a kereskedelmi raktarak, a nagy
Gazdasigi |helyigényii, gazdasagi jellegii tevékenységek soran hasznalt teriiletek.
telephelyek zonaja . p 1 . . .

Ezek nagy része a varos déli szektoraban talalhatok meg.
4. Ide sorolhatok azok a lakohely jellegii varosrészek, amelyek a varos peremein az elmult
Kiilsé lakéov fél évszazad soran épiiltek ki, vagy ugyan van régebbi multjuk is, de nincsenek kdzvetlen

Osszefiiggésben a varos belsd lakoteriileteivel. Ilyen tobbek kozott Alsoszékto,
Petéfivaros, Miklovics falu, Szelei falu, Rend6rfalu, Hunyadivaros, Mikertvaros.

5. Azokat, a varosmaghoz kozvetlen csatlakozo lakoteriileteket értjiik ezalatt, amelyek

Bels6 lakéov beépiilése a XX. szazad els6 feléig megvalosult. Kecskeméten ez az 6v a nagykdruton
beliili lakoteriilet mellett kiegésziil a Mariavarossal, tovabba a Villanegyeddel.

6. A varos kdzpontjaban jol koriilhatarolt teriilet, ahol az igazgatasi, hivatali, kereskedelmi

Kozponti vairosmag | és egyéb szolgaltato szerepek tomoriilnek. Itt a lakofunkcio csak masodlagos, mert a
kozponti fekvésbdl kifolydlag magasak az ingatlanarak, s igy a kevés lakas jelentds részét
is irodai célokra veszik igénybe. Kecskeméten f6leg a kiskératon beliili tertilet
azonosithato ezzel.

[KISS A. 2003a]



2. A KORUTAK, SUGARUTAK SZEREPE A TOMEGKOZLEKEDESBEN

Kecskemét telepiilésszerkezete sugaras-gytris felépitésii, s ebbdl kifolyolag a varosi
vonalhéldzat is magén viseli a sugaras-koncentrikus kords jellegeket. A tomegkozlekedési
halézat gerincét a sugarutak ill. a ,,varosbol tobbé-kevésbé nyilegyenesen kifuté utak”
alkotjdk. A korutak kozosségi kozlekedési szempontbol erdsen kihaszndlatlanok, vagyis a
varos tomegkozlekedési halozatdban nem toltik be a nekik rendelt szerepet. A kiskorut az
egyediili korut, amelynek teljes gyliriije tomegkdzlekedés altal érintett, azonban az autobusz-
jaratok csak un. ,darabokban” érintik a kiskorutat. A nyugati szegletében talalhaté a
Széchenyi téri autdbusz-végallomas. Az innen kiinduld jaratok az Oramutatd jarasaval
ellentétes irdnyban haladnak a kiskoruton (a kiskorut egészén érvényes ez az egyiranyu
forgalom), majd a kiilonb6z6 sugarutakon hagyjak el azt. A Pet6fi Sandor utcan az 1-es, 11-
es; a Batthyany utcan a 2-es, 6-os, 28-as stb. A kiilsé végallomasrdl jovet Gjra bekeriilnek a
jaratok a korforgalomba, gy, mintha folytatndk utjukat ott, ahol a korforgalombol
kifordultak. Végeredményben a kiskorutat érintd jaratok mindegyike végighalad a teljes
korgylriin, csak nem folyamatosan, hanem megszakitva, azaz ,,darabokban”.

A nagykorut helyzete mar egészen mas eset. Eleve a kortti igények kiszolgalasara
inditottdk az Oramutatd jardsaval ellenkezden a 21/1-es, megegyezéen a 21/2-es
autobuszjaratokat, melyek a vasutallomas melletti Noszlopy Géspar park nevii autdbusz-
végallomasrdl indulnak. (A Széchenyi tér mellett ez Kecskemét mésik nagy autdbusz-
végallomésa, de kisebb az eldbbinél.) Az elképzelés nagyon jo, de szerepét sajnos tobb
szempontbol sem tolti be. Ezt a problémat a kovetkezd fejezetben fogom ismertetni. A
nagykorutat az emlitett jaratparon kiviil mas vonal csak részlegesen érinti. [pl.: a 6-os Szelei
falu fele, vagy a 16-os Miklovics faluba.]

A tomegkdzlekedés szempontjabdl a sugarutaknak nagyobb szerepe van. Az autobusz-
jaratok a korutakrol ledgazva a sugarutakon folytatjak ttjukat. A legtobb jarat altal érintett ut
a Rakoczi ut, amely kozos vonalszakasza mind a Noszlopy Gaspar parkbdl induld a
varoskozpont érintésével kozlekedd, mind a Széchenyi térrél induld a vasutallomas
érintésével kozlekedd jaratoknak. Tovabbi, tobb autdbuszjarat altal érintett Ut az Irinyi ut [14-
es, 20-as], a Petdfi Sandor utca [1-es, 11-es], Batthydny utca [2-es, 6-o0s], Bem utca [4-es, 12-
es].

3. A KORUTAK TOMEGKOZLEKEDESI PROBLEMAI, MEGOLDASI
JAVASLATOK

3.1 Kiskorat — 0 jelzésii uj jarat

A kiskorat szennyezettsége igen jelentds a Széchenyi téri autdbusz-palyaudvar
forgalma miatt, tovabba a kozlekedd id6s jarmiparkbol adodé kornyezeti terhelés
kovetkeztében. A jaratok nagy része kénytelen folosleges koroket tenni ahhoz, hogy elérje a
buszpalyaudvart. A belvaros kozlekedésének tehermentesitése érdekében felmeriilt az az otlet,
hogy a varos déli és keleti részeit feltaro jaratoknak a Széchenyi tér helyett a fOposta el6tti
haztomb helyén ¢épitendé autdbusz-decentrum legyen a végallomasa. A két autdbusz
végallomast pedig egy ,,0” jelzésli jarat kotné Ossze. Ezzel jelentdsen csokkenthetd lenne a
kiskorat autobuszforgalma. Az autobusz-kozlekedés ilyen mértékii atalakitdsanak csak akkor
van értelme, ha az parhuzamosan torténik a belvaros és a kiskorat forgalomszervezésével.
[KISS A, 2003b]



3.2 Nagykorut — 21-es autébusz

3.2.1 Hianyzo szakasz a nagykorut Széchenyi kéruti szakaszan

A Kunsag Volan a nagykorut kiszolgéalasara létesitette a 21-es jaratot, amely egy
valddi korforgalomban kozlekedd vonal, rdadasul nem egy, hanem mindkettd irdnyban. Az
oramutatd jarasaval ellenkezd irdnyban a 21/1-es, azzal megegyezden pedig a 21/2-es
viszonylat kozlekedik. A vonalhalézati probléma forrdsa az, hogy a jarat vonalvezetése nem
teljes egészében a kortton megy végig, hanem kiagazik a Nyiri Gton a széchenyivarosi
lakotelep felé, majd az Akadémia koraton és a Budai uton vissza a nagykorutra. Ez nem
probléma egy szempontbol, hisz kapcsolatot teremt a lakotelep és a nagykorut kozott, de igy a
nagykoratnak van egy kiesd része, amelyet semmilyen mas — még betéré — autdbuszvonal
sem érint. A térképen is lathatd, hogy a Nyiri €s az Irinyi Ut kozott egyaltalan nem jar busz (a
korat ezen részén sosem kozlekedett autobuszjarat), az Irinyi ut és a Budai kapu kozott pedig
mindossze a napkozben oranként kozlekedd 16-os busz jar. [térkep]
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A probléma megoldasara tobb — altalam elképzelt — javaslatot is bemutatok. Az
autobusz altal nem érintett rovid szakaszon egy megallopart 1étre kellene hozni, a Méria utca
¢és a Széchenyi korut taladlkozasanal. A legcélszeriibb az lenne, ha a 21-es jaratot irdnyitanank
ide, ugy hogy egyik jarat menne a Széchenyivaros felé, a masik pedig az 0j szakaszon. Persze
nem a mostani kovetési id6k mellet, mert akkor csak oOrdnként lehetne eljutni az
Arpadvérosbol a Széchenyivarosba a varoskozpont érintése nélkiil. Ehhez mar a menetrendet
is meg kellene valtoztatni (ldsd 3.2.2).



Ha nem a 21-es jaratot irdnyitanank ide, akkor is mindenféleképp olyan jaratot kellene,
amely a vasutallomdassal van kapcsolatban, mivel a Széchenyi tér egyfeldl kozel is van,
masfeldl a 20-as jarat a kornyez6 utcakon halad. Egyediili ilyen jellegi megoldasként az 5-0s
autobusz johet szoba (amely érinti a Széchenyi teret és a vasttallomast is) gy, hogy a
varoskozpont feldl jovet nem megy at a Széchenyi koruton az Ady Endre utca felé, hanem
jobbra fordul a koérutra (van jobbra forduld sév a Kapolna utcaban a korat irdnyaba), majd a
Nyiri utra bekanyarodva tovabb folytatja eredeti utjat. Valtozatlan menetrend mellett
napkodzben oranként, csucsidében féloranként érintené autdbusz a korut kimaradt részét. Az
elterelés miatt kimaradt szakaszt a varoskdzpont felé potolnéd az 5-6s jarat (mindenesetre a 21-
es autdbusszal torténd potlas célszeriibb lenne).

3.2.2 Menetrendtervezési javaslatok

A masik probléma mar nem a vonalvezetésbdl, hanem az izemidobol ered. A 21/1-es
egész nap 30 percenként kozlekedik, azonban munkanapokon az utols6 mar 18 orakor
elmegy, igy utdana a Nagykdrat tomegkdzlekedés nélkiil marad!! Utdna a korut egy rovid
szakaszan este 10-ig a 22-es jar, szerény poétlasként. Hétvégén viszont 22.15-kor indul az
utols6 (de 7 koriil indul az elsd) 21/1-es; valdsziniileg a bulikba induld kecskeméti fiatalsag
kedvébe akar jarni a vallalat, mert més magyardzat nem adhat6 arra, hogy miért jar tovabb
hétvégén, mint munkanapokon. A masik irdnyban még katasztrofalisabb a kozlekedés. A
21/2-es kizéarolag csucsiddben, tanitasi napokon jar fél oras kovetéssel.

Ennek a problémanak a megoldéasa csak tobb intézkedéssel valdsithatd meg. Elsdként
— ez a kisebb koltségigényli 1épés — a 21/1-es jaratnak munkanapokon is 22.15-ig torténd
kozlekedtetése (20.15 utan elegend6 az orankénti kovetés is) lenne javasolhatd. Ehhez persze
egy megfelelé marketing-kampanyt is el kell inditani, hogy az utasok megtudjak a valtozast, s
hasznaljak munkanapokon esténként a jaratot. Ennek részeként nemcsak a 21-es autdbusz
megalldiban, hanem a kornyezé vonalakon, ill. a két nagy végallomason is 1athatd helyen el
kell helyezni a felhivasokat a valtozasokra. Ha ez elmarad, akkor csak elvétve fogjak
hasznalni a jaratot.

Masodik 1épés a 21/2-es autdbusz egész nap torténd kozlekedtetésének bevezetése.
Kezdetben napkdzben egy oOras kovetési idével (o6ra 15-kor indulva a Noszlopy Géspar
parkbol), s ha igény van ra, csak akkor stirlibben. Csticsiddben maradna a 30 perces kdvetési
1d6. Ezt a bevezetést is megfeleléen eld kell késziteni, a feljebb emlitett marketing
eszkozokon kiviil akar a helyi ujsdgokban is meg lehet jelentetni a valtozéasrol szold
tajékoztatot.

3.3  Kiils6 korut — 102-es jarat
(Izsaki uti korhaz — Szelei falu — Rendorfalu — Miikertvaros)

A Kiilsé korutat a Kunsdg Volan helyi autobuszjaratai csak részekben érintik,
kozvetlen Osszekottetés nincsen a kiilsd varosrészek kozott. A 102-es elképzelt viszonylat
[térkép] foleg a déli lizemeket szolgdlnd ki, megkonnyitve a dolgozok eljutasat a
munkahelyeikre. Jelenleg sokan biciklivel jarnak a munkahelyeikre; azonban télen, hoban
inkdbb az autobuszt valasztandk. A vonalnak azonban nemcsak munkasjarat-jellege lenne,
hanem erdsitené a kapcsolatokat a kiilsd varosrészek kozott; biztositana a kdnnyebb és
kozvetlen eljutast a Szelei falubdl és a Renddrfalubdl az Izsaki uti korhazba. A jarat egyik
végallomésa az Izsaki-uti korhdznal lenne (a kornyezd utcakban fordulna meg a jarat, ugy,
ahogy ezt a 22-es tette korabban). A jarat rakanyarodik az Izsaki utra; majd a Mezd Imre
utcara, amely a Szelei faluba tart. A Bajnok utcan, majd a Halasi aton haladva érinti



Rendérfalut is (ellenkez6 iranyban a Matkoi uton ill. a Szent Lészlo koraton). Utvonalat
folytatva a Mindszenti koriton érintené az ott talalhatd nagyobb ilizemeket (mint pl.: a
Habselymet, az Univert és a Pet6fi Nyomdat); majd a szegedi vasutvonalon atmenve a 3-as és
a 25-6s miikertvarosi hurokrészében fordul meg. A jarat kdvetési idejének a meghatarozasa
igen alapos elétanulmanyt igényel, majd hosszi monitoring tevékenységet; annak érdekében
hogy a menetrend minél jobban illeszkedjék az utazasi igényekhez. Becsiilhetd kovetési idd
napkdzben 60, csucsidében 30 perc. Uj autobuszmegallokat kell létesiteni a Mezd Imre
utcaban, a Bajnok utcdban (Mikertvaros felé menet), tovabba a Mindszenti koriton €s a
Klébelsberg Kuno tuton, ott ahol igény mutatkozik rd. Renddrfaluban és Miikertvarosban a
meglévé megallokban 4allna meg a jarat. Az 0j viszonylat kozvetlen kapcsolata altal a
miikertvarosi, ill. a rendorfalubeli és a szelei falubeli lakosoknak nem kell atszallni, ha
dolgozni mennek a déli iizemek egyikébe.

4, OSSZEGZES

A varos tomegkozlekedésének fejlodése szempontjabdl igen fontos lenne a mar
meglévo infrastrukturalis elemek atgondolt kihasznéalasa. A korutak, s ezen beliil a nagykdorut,
nem tolti be a neki rendelt tomegkozlekedési szerepet. A kiskorut talzstafolt, a kiilsé korutak
pedig kihasznalatlanok; igaz ezek Osszekottetése épp folyamatban van. Az emlitett
problémékat azonban a tomegkozlekedés fenntartdjanak (Kecskemét Megyei Jogu Véros
Onkormanyzatanak) illetve az {izemeltetdjének (Kunsidg Volan Rt.-nek) kell kdzdsen
megoldania.
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