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MISKOLC TOMEGKOZLEKEDESE

1. BEVEZETES

1.1 A varos témegkézlekedésérdl altalanossagban

Miskolcon a varos teljes kozosségi kozlekedését és Fels6zsolca személyszallitasi igényét két
tzemmoddal (autdbusz- és villamos-kozlekedés) a Miskole Varosi Kozlekedési Rt. bonyolitja le.
Az MVK Rt. tulajdonosa a Miskolci 6nkormanyzat. ,,Uzemeltetési szerz6dést ugyan nem koétot-
tek, de az éves teljesitményeket a viteldijszintet az 6nkormanyzat hatarozza meg és a bevétellel
nem fedezett raforditast megkozelité éves mukodési tamogatast is megallapitja.” [Szilagyi 1. 2000].
Igy Miskolc az egyediili olyan varos hazankban (a févaros mellett), ahol egy kézben van a kétott-
palyas- és az autobusz-kozlekedés. Ebbdl kifolyélag Miskolcon ki lehetne kiiszobdlni a villamos
és autobuszjaratok dtvonalainak felesleges atfedését, valamint a jaratok sszehangolt menetrend
szerinti kézlekedhetnének. (Ezek Szeged vagy Debrecen esetében nem valésultak meg teljesen).
Azonban ennek kialakitasara Miskolcon a természetféldrajzi akadalyok miatt nincs lehet&ség.

A munkahelyek fogyatkozasaval a tomegkozlekedést igénybevevék szama is folyamatosan csok-
kent az 1990-es években. A 2001-ben 146 milliés utasforgalom mind&ssze nyolctizede a 11 évvel
korabbinak. Az autébuszok utazokézonsége tobb, mint egynegyedével csékkent, ellenben a vil-
lamosoké 14 %-kal emelkedett. 1990-ben a szallitott utasok alapjan a kotottpalyas tomegkozleke-
dés részesedése 17 % volt, napjainkban kozel egyotod. Ezek alapjan megallapithato, hogy Miskol-
con reneszanszat €éli a villamoskozlekedés.

A varos kilonb6z6 pontjait 1990-ben 36 autdbusz- és 3 villamosvonal kétotte 6ssze, 2002-re az
el6bbi 41-re, az utébbi 2-re valtozott. Az akkori, egylttesen 326 kilométer hosszusagu viszonylat
azota 15 kilométerrel cs6kkent, és akarcsak korabban, most is az autébuszok teszik ki a viszonyla-
tok tobb, mint kilenctizedét. A peremkeriletek tavolsagatol fliggben egy-egy viszonylat atlagos
hossza eltér6. 1990-ben egy viszonylatra atlagosan 8,3 km hossz jutott, ami 0,8 km-rel t6bb mint
2001-ben.

2001-re az autdbusz-halézat hossza 5,8 kilométerrel, vagyis 4 %-kal bévilt 1990-hez képest. A
villamos-viszonylatok szama 3-rél 2-re, hossza 23-r6l 18 kilométerre csokkent. A villamos-
vonalhalézat évek 6ta megkozelitben azonos, 11-12 kilométer kozotti. A féréhely-kihasznaltsag
az autobuszok esetében egyharmados, a villamosoknal tébb, mint egynegyed kéril mozog. 2002-
ben a vonalhalézat hossza 156 km volt. (144 km autébusz + 12 km villamos).

2002-ben Miskolc tomegkozlekedési jarmuaparkjat 196 autdbusz és 34 villamos alkotta. Az el6bbi-
ek szama egynegyedével, az utdbbiaké 17 %-kal csokkent tizenkét év alatt. Az autdbuszok és a
villamosok befogaddképessége is eltéréen alakult. Még az utébbiaké 2001-ben 4,2 %-kal nétt, az
autébuszoknal ellenkezé el6jeld a valtozas: egynegyedével csokkent 1990-hez képest. A megfo-
gyatkozott jarmudallomany ellenére 2001-ben egy villamosra 198 féréhely jutott, ez 26 %-kal tébb,
mint 1990-ben. Az autébuszoknal nem tortént jelentds valtozas, a mutatd értéke évenkénti jelen-
t6s ingadozassal 104-et mutatott.



Az EU-s kornyezetvédelmi szabvanyokhoz igazodva korszertibb, kérnyezetkimélbb autébuszok
beszerzését igencsak szem el6tt tartja az MVK Rt. 1990-ben 35 autdbuszt selejteztek le és 23 1é-
pett a tomegkozlekedés szolgalataba, mig az utébbi két évben 33 autébuszt vontak ki a forgalom-
bol és 21-et helyeztek tizembe. 2000-ben a 11 4j Ikarus autébusz beszerzése 403 milli6 forintba,
2001-ben a két Ikarus mellett a 8 Raba tipusu autébusz beszerzése 403 millié Ft-ba kertlt. 2002-
ben tovabbi 69 darab MAN tipust autébusszal gazdagodott az allomany. Igy az orszagban Mis-
kolc rendelkezik az egyik legfiatalabb autébuszparkkal. [KSH 2002]

1.2 Telepuilésszerkezet

Miskolc varos tavolrél sem kompakt, sok nagyobb-kisebb részt lehet a tertiletén elkiiloniteni. A
varos dont6 hanyada a Szinva-patak siksaganak kelet-nyugati hosszu, elnyult tengelyében helyez-
kedik el. Ennek a kelet-nyugati tengelynek szinte a kozepén tertil el Didsgy6ri Acél Mivek, amely
jokora falatot ragad el a varos teriiletébdl. Miskolc 6varosanak egy része (a Széchenyi és a Hu-
nyadi utca) az autdbusz- és a gépkocsiforgalom eldl le van zarva, ezen a részen a villamos az
egyeduralkod6 kozlekedési eszkoz. (Az autdbuszjaratok a téle északabbra fekvé utvonalat hasz-
naljak). A tengely mentén nyugat fele haladva sok esetben csak egyetlen nyugat-kelet iranyu £6-
kozlekedési utvonalat talalunk, amelyet kézosen hasznalnak a Didsgy6r fele tartd buszvonalak és
a villamosvonal. Ennek mentén egymast valtjak a sirG beépitésti tarsashazas 6vezetek és a lakote-
lepi negyedek (Bulgarfoldi, Kenderfoldi, Didsgy6ri ltp.). A varos tobbi része is szorosan kapcso-
l16dik a tengelyhez, abbdl északra és délre agazik ki, csapszertien. A varos legfontosabb csomo-
pontja a Buza tér, ami valéjaban a 3-as és a 26-os fékozlekedési utak csomoépontja, és egyben a
varos kelet-nyugati—észak-déli tengelyének a metszéspontja. Ez a csomépont Miskolc szive, an-
nak ellenére, hogy nem a kozepén talalhat6. Téle nyugatra talalhaté a varos nagy hanyada (a ten-
gely), t6le keletre a varosnak elég gyorsan vége szakad; tobbek kozott itt van a Tiszai palyaudvar
(etre vezet a 3-as Ut a szlovak hatar felé). A csoméponttél északra — a Sajészentpéter—Ozd ira-
nyaba tartd 26-os ut mentén — helyezkedik el, kisebb lakénegyedek, nagyobb gyarnegyedek mel-
lett a megyei korhaz, valamint a reptl6tér. Az el6bb emlitett részek a varos jobbara nagyobb
szintkilonbség nélkili teriiletein talalhatok.

A Buza tértdl délre talalhatok a varos legheterogénebb részei. A Budapest fel6l érkezé 3-as uat
mentén fekszik sik teriileten G6romboly és Hejécsaba; majd a kézpont felé, baloldalon az Avas
hegyoldaldban az Avas lakételep talalhaté. A varos déli részén a Hej6-patakra nézé hegyoldalra
kuszik fel Miskolctapolca varosrész.

A nyugat-keleti tengely mentén nyugat fele haladva egy jabb, de joval kisebb észak-déli tengelyt
talalhatunk az Ujgy6ri f6térél. Téle délre a DIGEP és mas nehézipari tizemek kézé beékelsdik
Ujdiésgy6r ill. délebbre Komléstets. Az Ujgy6ri f6tértél északra Pereces fekszik.

Kozigazgatasilag Miskolchoz tartozik a varostesttél joval tavolabb taldlhaté Lillafiired, Omassa,
Lyukébanya és Biikkszentlaszlo is. Mind a négy teleptilés be van kapcsolva Miskolc varos témeg-
kozlekedési halozataba.

2. A VAROS TOMEGKOZLEKEDESE

2.1 Vonalhalozat

Miskolc varosa nemcsak Kelet-Magyarorszag, hanem az egész orszag egyik legfejlettebb, legst-
ribb kévetési idejd, leghosszabb tizemidejd témegkdzlekedési halézataval rendelkezik. Ennek
létrejottében nagy szerepet jatszik a varos természetfoldrajzi adottsaga. A tavoli, ill. hegyes-



volgyes varostészekbdl nem lehet konnytszerrel — biciklivel/gyalog — elérni a varos munkahelye-
it, szocialis-oktatasi létesitményeit; gy szitkség volt a széleskord halézat kialakitasara. A tOmeg-
kozlekedés fejlédésére a masik fontos hatétényez6 a varos mult rendszerben bet6ltott pozicidja-
nak jarulékos elemei voltak. A kézponti vezetés az orszag északi ipari fellegvarat Miskolcon épi-
tette fel, aminek keretében szamtalan nehézipari tizemet telepitett a varos kulénb6z6 tertileteire.
Viszont az tzemek dolgozdi szamara létesitett lakonegyedeket/lakotelepeket nem minden eset-
ben az adott tizem szomszédsagaban épitették fel, hanem attdl tavolabb, z6ld kérnyezetben (pl.:
Avas-ltp.) A lakoételepeken laké embertomeg szallitasara indultak el nemcsak a munkasjaratok,
hanem a varos mas létesitményeit, ill. a tobbi varosrészt 6sszekoté kozvetlen jaratok, amelyek
kozil sok nem egy esetben az egész varost atszeli. (1-es autobusz-csalad). Ezek eredményeként
jott létre Miskolc sz&vevényes vonalhalézati képe. (1. térkép)
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A rendszervaltozast kovetd leépitések, munkahelybezarasok a varos tomegkozlekedési halézatat is
érzékenyen érintették. A kifejezetten a harom-muszakos miszakvaltas idészakaban kozleked6
munkasjaratok (és pl.: a 3-as villamos) fokozatosan megszintek, olyannyira, hogy 2002-ben mar
ilyen viszonylat nem is volt a varosban., ill. a megmaradt tizemek és a lakénegyedek kozott kozle-
kedé alapviszonylatokat is erésen megritkitottak (PL: az Avas varoskozpont — DIGEP kézott
jard 33-as vonal valaha olyan strd jarat volt, hogy egy indulaskor csucsidében egyszerre két csuk-
16s (1) autobusz indult. Jelenleg csicsidében 12-16 percenként jar.)) A jelenlegi vonalhalézat és
jaratsirtség ezeknek a valtozasoknak a nyomait mutatja.

A varos mindkét villamosvonala a Tiszai palyaudvartol indul, és a kelet-nyugati tengely mentén
halad. A két vonal k6z6sen halad a Vasgyarig, ott a 2-esnek a vasgyari hurokban van a végalloma-
sa. Az 1-es vonal tovabbhalad, s varost majdnem teljes hosszusagaban atszelve, a Di6sgy6ri lako-
telepnél van a kiils6 végallomasa. Munkanapokon a 2-es (kb. 185 jaratpar'), de hétvégén az 1-es

' A jaratpar kifejezést abban az esetben érdemes hasznalni, amikor a jaratok nagyjabél egyforma jaratszammal
rendelkeznek mindkét végallomasrol. Ha a kiilonb6z6 iranybodl induld jaratok szama kozott tetemes kiilonbség
tapasztalhatd —ez f6leg a kisvarosi vonalakra jellemz6— akkor érdemesebb a jaratszamot feltiintetni.



kozlekedik gyakrabban (97 jaratpar), azonban Osszességében azonos atlagos napi indulassal ren-
delkeznek.

A varos autobusz-halézata mar joval bonyolultabb és tobbrétd. Mivelhogy a varos sok részbdl
tevodik Ossze, nincsen egy kozos, £6 végallomasa; hanem ehelyett kozponti és varosszéli végallo-
masokat (decentrumokat) kilonboztethetiink meg, szam szerint 6tét, amelybdl négy a varos £6
tengelyeiben helyezkedik el. Mennyiségi szempontbdl viszont a végallomasok kézott nincsen ki-
l6nbség. Mindegyik 6 végallomasrol atlagosan 6t-hat viszonylat indul.

Autbébusz-végallomasok:

a Tiszai palyaudvar, amely az 1, 1/A, 101, (1-es autébusz-csalad), valamint a 17, 21, 23,
31-es buszok végallomasa. Az 1, 1/A, 101, 21 -es viszonylatokban az a kéz6s, hogy mindegyik a
nyugat-keleti tengelyen fut végig, valamint hosszt a menetidejiek (30 perc koril, vagy afelett). A
varoskézpontban talalhaté Buaza tér —amely a Tiszai palyaudvartél 6 percnyi atra van— Miskolc
masik kézponti végallomasanak ad helyet. Itt van egyben a helykézi— és a tavolsagi buszvégallo-
mas is.

A Buza téra 2, 3,3A, 4,7, 11, 24B, ZS buszok végallomasa. Amig a Tiszai pu.-rél inkabb a
kelet-nyugati iranyultsagd vonalak indulnak, addig a Buza térrél j6 par olyan, amelyeknek az
észak-déli tengelyen fut az utvonaluk, vagy legalabbis dél fele. Ide tartoznak a 2, 3, 3A, 4, 24B
autébuszok. A 2, 3, 4 az emlitetteken kiviil a varos fontos gerincvonalai. A Buaza tér nemcsak vég-
allomas szerepet tolt be, hanem megallohelye is az Osszes kelet-nyugati jaratnak, ill. néhany észak-
délinek is. (A tobbi észak-délinek azért nem, mert par utcaval odébb, az évaroson keresztil ha-
lad).

A Repul6tér a varosszéli végallomasok egyike. Innen indulé [8, 12, 14, 18, 20, 24, 24A] ja-
ratok —reptl6tér helyzeténél fogva— dél fele tartanak, s legtobb a varost atszelve éri el —ugyancsak
kils6 fekvési— végallomasat. Kivétel 8-as, amely a Huskombinathoz megy, igy nem érinti a koz-
pontot.

Az Ujgyéri f6tér a legjobb példaja az alvégallomasoknak. Az innen indulé jaratok feltard
jellegtiek, kisebb varosrészekkel [9, 19, 67], vagy tavolabbi telepiilésrészekkel [6-os Perecessel, 16-
os Lyukobanyaval, 68-as Bikkszentlaszloval] teremtenek kapcsolatot. Legtébb esetben 20 percnél
r6videbb menetidejtek.

Az Avas kilat6—Avas varoskézpont eltolt, k6zos végallomas nem a tengelyek mentén he-
lyezkedik el, hanem az Avas hegyoldalaban, ahol a varos legnagyobb lakételepe, az Avas-ltp. ta-
lalhato. igy az elébbi rendszerbe nem sorolhat6 be. K6z6s végallomasa 31-es, 32-es, 33-as, 34-es,
35-6s, 35 éjszakai, 36-os autobuszvonalaknak. Az innen indulé jaratok a varoskézpont érintésével
érik el masik végallomasukat. (DIGEP, Géméri pu. stb.)

A kisebb végallomasok koziil megemlithetjitk a Centrumot (amely a varos legstribben koz-
lekedé jaratanak, a 35-6snek a masik végallomasa) vagy az Egyetemvarost.

A leghosszabb autébuszvonal az 1A (Tiszai pu.—Berekalja) 36 perces menetidével, a legrévidebb
pedig a 38-as (Arany j. utca—Tampere varosrész) 5 perccel. A Tampere varosrész Miskolc leg-
ujabb lakoénegyede, amely a felsé kozéposztalybeliek szamara Iétestlt. Az itt é16 népesség nagyobb
aranyban rendelkezik személygépkocsival, mint a varosi atlag, ennek kovetkeztében a 38-as jarat —
annak ellenére, hogy lakotelepre jar — ritka kovetési id6vel rendelkezik.

A varosban a gyorsjaratokat 100-t6l szamoztak. Mara mar csak ketté maradt meg, a 101, 101B;
amelyek 1-es autébuszcsalad tagjai. [Korabban volt 114-es és 123-as jarat is.] A 101B nem kifeje-
zetten az 1-es buszcsalad tagja, mert nem teljesen azon az utvonalon fut, mint az 1, 1A, 101, igy
kevés k6zos megallojuk van. Az 101-es jarat az 1-es utvonalan fut, gyorsjarati jelleget csak a varos
kozpontjaban vesz fel, Didsgy6r fele mar minden megalléban megall. Ez igaz a 101B-re is. A
varosnak van egy specialis expresszjarata a *ZS’, (Tiszai pu.— Zsarnai telepi piac kozott) amely
csak szerdai, pénteki, szombati és vasarnapi piacnapokon jar délelott.



2.2 aratgyakorisa

A jaratgyakorisagot jelen esetben a jaratindulasok alapjan allitottam Ossze. A jaratstriség - ella-
tottsag mérésére az atlagos kovetési id6 (csucesidei és napkozbeni bontasokban) sokkal megfele-
16bb lenne, de mivel a miskolci viszonylatok kévetésében szabalyossagot nem, vagy csak igen
kevés viszonylat esetében lehet megfigyelni, {gy nem ezt az eljarast valasztottam. (Természetesen
az elérhet6ség mérésére, szamtalan mas, bonyolultabb, képlet és eljaras is létezik, igy itt csak a
legegyszeribb modszer szerint elemzem végig a viszonylatokat.)

A varos legstiribb viszonylata a korabban mar emlitett 35-6s. Munkanapokon nagyjabdl 185,
hétvégén kozel 140 induldssal rendelkezik. A 35-6s nemcsak Miskolc, hanem egész Kelet-
Magyarorszag legstribb kovetési ideji autébuszjarata, (az els6 helyért vetekszik a debreceni 31-
essel). Azonban a 35-6s egyeduralkodésaga nem teljesen igaz. Ehhez meg kell vizsgalni a tobbi
jaratot is, f6leg azokat, amelyeknek ugyanaz az atvonaluk, és nagyjabol ugyanaz a végallomasuk. A
101B kivételével az 1-es autébuszcesalad mindegyik tagja — 1, 1A, 101 — a Tiszai palyaudvarrol
indul, azonos utvonallal rendelkezik, mindegyik atszeli a varost a kelet-nyugati tengely mentén, s
kiils6 végallomasaik sincsenek tavol egymastol; igy akar egy jaratként is kezelhetjik 6ket. Koévet-
vén ezt a gondolatmenetet, ha a harom jarat munkanapi indulasait 6sszeadjuk, akkor magasabb
értéket kapunk, (217), mint amennyivel a 35-6s rendelkezik; igy ezt is nevezhetjiik a varos legst-
rbb jaratanak. Mindenesetre a varos legfontosabb autébuszcsaladja.

A 35-6s6n kivil két olyan vonal van, [12, 14] amelyek munkanapi 100 feletti indulassal ren-
delkeznek. Mindkett6 a Reptil6tértél indul. Munkanapi atlagos kévetési idejitk napkézben 12-13,
csucsidében 8-9 perc.

A 160-200 jirat/ munkanap értékekkel mér igen sok autébuszjarat rendelkezik (Osszehasonli-
tasképp: Szegeden a legstribb viszonylat munkanapokon csak 160 jarattal rendelkezik. Ez az
érték Miskolcon egyaltalan nem kirfvo) Ezek a viszonylatok cstcsidében atlagosan 8-15 percen-
ként kozlekednek, napkozben 13-18 percenként [10 és 39 perc kozott mozogval. Frdemes meg-
vizsgalni azt a 4 vonalat, — 101, 3, 34, 67 — amely mindegyikének munkanapokon 81 jarata van.
[Ez is ugyancsak egy késébbi kutatas targyat képezheti]

120-160 jarat/ munkanap: 101B, 2, 4,7, 16, 21, 24, 33 Atlagos csucsidei kévetési ideje 11-16
perc, napkozben 18-25 perc.

80-120 jarat/ munkanap: 1A, 8, 19, 22, 32., melyeknek atlagos csucsidei kovetési ideje 13- 20
perc, napkozben 12- 25 perc.

A 80 jdrat/ munkanap alatti vonalak csoportjaba tartozik a kizarélag munkanapokon kozleke-
dé 5 viszonylat. Ezek kozil cstcsidei vonalak: a 18-as az egyediili megmaradt munkas-szallitd
viszonylat [munkanapi 28 jarattal mar csak], ill. a 3A. A tobbi harom [22, 24A, 24B| napkozben
jar reggel 6-du. 5 k6zott kozlekedik. A 22-es és a 24B viszonylatoknak az Egyetemvarosban van a
végallomasuk, s mindkét viszonylat kifejezetten a megnévekedett 1étszamu egyetemi hallgatosag
szallitasa céljabol létesilt. Ide tartoznak még a tavoli teleptilésrészre mend vonalak [5, 15, 68], ill.
a specialis vonalak [ZS-piacra, 17-es horgaszjarat, 20, 24A alacsonypadlés autébuszok a mozgas-
sériltek részére], Az atlagos jaratszam munkanapokon 104.

Hétvégén is a 35-0s jar a leggyakrabban (278 jarat), a kévetkez6 vonal, viszont nem a 14-es, ha-
nem az 1-es 162 jarattal, amely kb. 13-20 perces kévetési idot takar. [Az 1-es autébuszjarat mun-
kanapi és hétvégl strGsége kozott igazan nincsen kilonbség, menetrendje kiegyenlitett. A vi-
szonylat a standard alapvonal szerepét tolti be, a csucsidei megnovekedett forgalmat a 101-es
busz szallitja el. Az 1A viszonylat csicsidei és napkozbeni indulasai sem mutatnak kilonbséget.]
00-80 kozotti jarattal rendelkezé viszonylatok kévetési ideje 15-20 perc, a 60 alattiaké pedig 20
perc felett.

A viszonylatok legnagyobb része munkanapokon gyakrabban jar, mint hétvégén. Ez aldl kivétel a
Lillafiiredre tart6 5-6s, és az Omassara tarté 15-6s. Az emlitett helyekre iranyulé vonalakon hét-



végén megnd az utasforgalom a turistak és a kirandulok miatt, ezért jar az 5-6s és a 15-0s gyak-
rabban. Lillafiireden a Borsod Volan Répashutara tart6 jaratai is megallnak (munkanapokon 15,
hétvégén 12 alkalommal), igy azok is igénybe vehetSk.

A miskolci viszonylatok tizemideje nagyon hosszud. Tiz olyan viszonylat van, amelyik reggeli indu-
lasa 3 és 4 6ra kozé esik, a t6bbinek 4-5 6ra k6zott, s csak egy par vonalnak késébb. Az utolsé
induldsok a t6bbi nagyvaroshoz hasonléan 22.30-23.30 kozott torténnek, de van 6t olyan vi-
szonylat, amelynek utolsé buszai éjfélkor, vagy azutan indulnak. Ezek f6leg a fontos ill. gerincja-
ratok. [1, 2,14, 31, 34].A 35E a varos egyeduli éjszakai jarata, amely mas utvonalon jar, mint a 35-
0Os, de a két végallomasa ugyanaz. [A 35-6s utvonala soran érinti a Szabadsagharc utcat, melynek
lakéi tiltakoztak az éjszakai buszforgalom ellen, ebbdl kifolyélag a 35E mar 22.00 6ratdl jar kertilé
utvonalon]

Az 1-es villamos tzemideje is igen hosszui, csak masfél 6ras tizemszinettel rendelkezik (00.35-
2.00 kozott. Mas varosban éjfél utan legtobb esetben mar csak az éjszakai jaratok, -vagy azok
sem- kozlekednek.

3. OSSZEGZES

A varos tomegkozlekedésének kibontakozasat (pl.: tobb villamosvonal ill. 4j trolibusz-vonal 1éte-
sitése) a természetfoldrajzi adottsagok igencsak behataroljak; de igy is Miskolc tomegkozlekedése
az egyik legfejlettebb az orszagban. A vonalhalézat-hossz tekintetében ugyan nem all igazan el6l
(t6bb varos Gjonnan létesitett telkes-jaratainak kévetkeztében), viszont a szallitott utasok alapjan a
masodik az orszagban. A leghosszabb tizemidével viszont kétség kiviil Miskolc biiszkélkedhet. A
villamosvonalak kihasznaltsaga az elmult években jobban novekszik, mint az autébuszoké; azon-
ban a tomegké&zlekedés lebonyolitasaban a £6 szerep az el6bbieké.
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