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Micsinai Istvan:

Kerékparos kozlekedés Budapesten

1) Bevezetés

A Budapesten kozleked6k szamara tobbféle lehetdség is adott, amikor a varos egyik pontjarol a
masikba akarnak eljutni. Magétol értet6dd az is, hogy a kiilonbozd kozlekedési eszkzok — auto,
tomegkozlekedés, kerékpar — kiilonbozo elonyokkel és hatranyokkal rendelkeznek.

Dolgozatomban a budapesti kerékparos kozlekedés jelenlegi allapotat szeretném bemutatni. A
fovaros lehetdségeit 6sszehasonlitom mas varosokkal is. A mai helyzet leirdsara aktiv kerékpa-
rosként tobb sajat élményt is meg fogok emliteni.

2) Kerékparutak helyzete Budapesten

Budapesten jelenleg kb. 140 km-nyi kerékparat all rendelkezésre. Az elmult két évben az 6n-
korményzat 10 km uj utat épitett. A legjelentésebb probléma ezzel, hogy jelentds részét a gyalo-
gosok és a kerékparosok kozosen hasznaljak. Ez gyakran nem problémamentes. JOl ismert az a
jelenet, amikor a gyalogos nem veszi figyelembe a jelzéseket és a biciklis elé 1ép, vagy az tGton
keresztbe fesziil a poraz. A kerékparutak megkiilonbdztetd jegye, hogy elkiilonitett savban talal-
hatdak. A gyalogos és kerékpar it futhat egymas mellett is, de ebben az esetben némi szintelto-
lasnak kell lennie, és a kerékparat megkiilonbdztetd szine jelzi, hogy ott mas tipusu forgalomroél
van sz6. Budapesten ezekbdl van a legkevesebb, az utak tobbsége (78%-a) ugyanis nem mas,
mint festéssel elkiilonitett szakasz. '

A kerékparosok kozlekedési kulturaja is szamos kivannival6t hagy maga utan. A kerékparosok
tobbsége kivilagitatlan, rendszeresen athajtanak a piros jelzésen. Ez érezhetden annak a kovet-
kezménye, hogy a rendérok nagyon liberdlisan viszonyulnak a kerékparosokhoz. Egyrészt nem
bilintetik meg az autoésokat a szabalytalan parkolds miatt, de a kerékparosokat sem, ha nem a
KRESZ eldirasainak megfelelden kozlekednek.

A Virosi Kerékparozas Baratai civil szervezet szerint az idedlis kozlekedési feltételekhez kb.
450 km épitett kerékparuatra lenne sziikség. Ennek a koltsége 5 milliard forint koriil mozog, ami
elso hallasra soknak tlinik, de ha figyelembe vessziik, hogy a fovarosi utak felujitasara évente 30
milliard forintot koltenek, akkor jol érezhetdek az aranyok.

Az elmult harom évben a fovaros koltségvetésében nincs elkiilonitett pénzalap kerékpar utak
épitésére. Azt megelézden évi 200-250 milli6 forintot forditott ennek a céljara. Ez az dsszeg tob-
bé-kevésbé aranyos a kerékparutakat hasznalok szamaval és a felujitasra szant dsszegek kerék-
parutakra jut6 részével.

Egy nem reprezentativ felmérés szerint ugyanis kerékpart rendszeres kozlekedésre Budapest la-
kossaganak 1%-a haszndl. A politikusok szdmara ez a szam csekély, komoly érdekérvényesitd
munkat ekkora tamogatottsag mellett nem lehet végezni. Ugyanakkor ez a helyzet ismételten
csak az ordogi kor képét vetiti fel: a lakossag jelentds része azért nem kozlekedik kerékparral,
mert nem biztonsagos — a févaros azért nem tamogatja a fejlesztést, mert kevesen hasznaljak.”

! Magyar Narancs, 2004. junius 17.
? Magyar Narancs, 2000. majus 18.



A legtobb kerékparos szdmara az jelenti a legkomolyabb problémat, hogy az autésok tobbsége
figyelmetlen veliik szemben. Az Andréassy Uton az a meglepd, ha az Oktogonnél az autok nem
allnak a kerékpar sadvra. (Magam egy alkalommal ebbdl kifolyolag voltam kénytelen az iton ha-
ladni az autok mellett, amikor egy taxi ajtoja hirtelen kinyilt eléttem és a biciklim kormanya be-
leakadt — nagyot estem.)

Kérdés, hogy vajon mi kellene ahhoz, hogy ez a mentalitds megvaltozzon. Bécsben a keresztezo-
déseknél Iényegében minden autds eléreengedett, Budapesten ennek éppen a forditottjara sza-
mithatok csak.

3) Kerékparutak Kelet- és Nyugat-Europaban

A budapesti problémak nem sajatosan hazai problémak. Praga kerékparosai hasonl6 nehézségek-
kel kénytelenek szembesiilni, mint a budapestiek. Pragaban a tervek szerint 400 km-es halozatot
épitenek ki, de eddig minddsszesen csak 60 km épiilt meg. Jelentds novekedésre nem lehet sza-
mitani, az elmult években csak néhany kilométert adtak at. A varos vezetdsége sem feltétleniil a
kerékparos kozlekedés lelkes timogatdja, Praga domborzatara, valamint a belvaros kiterjedtségé-
re hivatkozva vonakodnak tovabbi komolyabb lépéseket tenni.

Az 0rdogi kor Praga esetében is jol mikodik. Az itteni felmérések szerint a varos lakossaganak
2%-a kozlekedik rendszeresen kerékparral. Az autonak hasonléoan magas presztizse van, mint
hazankban. Daniel Mourek, a cseh Environmental Partnership (Nadace Partnerstvi) vezetdje sze-
rint a cseh lakossag szemében az autd a normalis, a tdmegkozlekedés a szegényeké, a kerékpar
az idiotaké. ..

De nézziink meg egy kategoriakkal jobb feltételekkel rendelkezd varost, Bécset. Bécsben 800
km-nyi kerékparut all rendelkezésre. Ennek jelentds része elkiilonitett ut, az autésoktdl és a gya-
logosoktol egyarant. Bécs természetesen nem csak a héaldzat nagysagaban kiilonbozik a kelet-
europai varosoktol, hanem a mentalitasaban is. Hadd engedjek meg egy személyes torténetet.
Bécs belvarosabol kifelé tartva a Donau-Kanal egyik hidjat kerestem ¢és véletleniil az egyiranya
kerékparuton a forgalommal szembe haladtam. Egy renddr szoélitott meg: Warum fahren Sie
nicht an der anderen Seite? — Azaz, miért nem a masik oldalon megyek?

Ennek ellentéteként jol illusztralja a budapesti helyzetet az a tény, hogy a rendérok nem kérdezik
meg az autosokat, hogy miért a kerékpartaton allnak meg.

4) A kerékpar elonyei

A kerékpar eldnyét az autd karos hatisaival szemben lehet a leginkdbb abrazolni. Budapesten
naponta kb. 1,2 millié aut6 halad keresztiil. Ennek a hatalmas szamnak jelentds kovetkezményei
vannak, csak cimszavakban: a belvarosban lakok varhat6 életkorat tiz évvel csokkenti az allando
szmog, az utobbi tiz évben megtizszerez0dott a fovarosi allergiasok szdma, a budapesti levegdbe
jutd szennyezd anyagok 60 szazalékéaért, a helyi zajszennyezés haromnegyedéért a gépjarmiifor-
galom felelOs.

A fovaros jelentds eréforrasokat koncentral fejlesztésekre, 4m mindezt igen egyenlétleniil teszi.

A kozlekedés-fejlesztésre forditott minden tiz forintbol csupan kettd jut a kozosségi kozlekedés-
nek - a tobbit utépitésre kolti.

Az autonak funkcidja mellett kiilondsen magas a statuszértéke tarsadalmunkban. Nagy-Bando
Andréas kabaréja a 80-as évek kozepérdl keményen kritizalta a hazai autoeladasi rendszert. A



Merkurral kapcsolatban mindenkinek ugyanaz jutott az eszébe: ,,varunk, varunk”. Bizony a ki-
lencvenes évek elejéig varnunk kellett, azota azonban egy csepp tiirelme sincs a lakossagnak.

Azon tul, hogy az aut6 egy fontos szimbolum az életiinkben, a biztonsag- és komfortérzetiinkhoz
szorosan hozzatartozik, a gazdasagi életre gyakorolt hatdsa sem elhanyagolandd. Magyarorszag
éves GDP-jének 10%-a az lizemanyagot terheld adobol folyik be a koltségvetésbe, ezzel az egyik
legfontosabb bevételi forras az dllamhaztartds szamara.

A kerékpar elonyét leginkabb a kornyezeti terhelések nélkiilozésében lehet 1atni. Nem mellékes
az sem, hogy az amugy alapvetden rossz egészségi allapottal rendelkezd lakossag rendszereseb-
ben mozogna is.

A Mobilitds hetek alkalmaval rendszeresen szerveznek demonstrativ jelleggel dsszehasonlitaso-
kat a kiilonboz6 kozlekedési eszkdzok kozott. A kerékpar ezek sordn rendszeresen az elsé helyen
végez.

Szintén személyes tapasztalatokat emlitek meg annak kapcsan is, hogy az éjszakai kozlekedés
soran kiilonosen is verhetetlennek tiinik a kerékparos kozlekedés.

Az egészségi artalmakon tul meg kell emlitenem az autok altal okozott zsufoltsagi problémat is.
A belvérosban a jardak tobbségére a parkolasi gondok miatt az autok rdallnak, aminek kovetkez-
tében sok helyen a gyalogosok nem férnek el egymas mellett.

Budapest parkolovaros. Sokan gondoljak ugy, hogy ebben a varosban tobb auté nem fér el, pedig
de. Jelenleg 1000 lakosra 340 auté jut, és ezzel a szdmmal még mindig az unids atlag alatt va-
gyunk. Az aut6-eladési szamok alapjan hatarozottan kijelenthetd, hogy a novekedési tempd még
néhany évig eltart.

A belvaros tulzsufoltsdga nem csak magyar probléma. Londonban és Amszterdamban a problé-
ma megoldasat parkolasi dijak felemelésében talaltdk meg, 6k batran ki tudjak jelenteni: nincs
parkolési gond. A tarifak 6nmagéaban valo felemelése természetesen nem jelentett volna megol-
dast; a belvarosba val6 eljutashoz a véaros forgalmas csomdpontjain lehetdség van az aut6 lepar-
kolasara, majd tomegkozlekedésre valo atszallasra.

Hollandidban és Flandridban mas modon probaljak meg leszoktatni az embereket az autd haszna-

latarol. 2002-ben 10 000 flamand gépkocsi-tulajdonos adta vissza a rendszamat, mert cserébe

ingyenes alland6 bérletet kapott egész Flandridban a kozlekedési vallalat varosi és tavolsagi bu-
.3

szaira.

Budapesten mindeddig egyediili példaként a Lanchid hétvégenkénti lezardsara keriilt sor.
Demszky Gabor tavaly 0sszel egy interjuban azt nyilatkozta, hogy tervezik a lezart 6vezetek to-
vabbi bovitését a nyari idészakban. A kovetkezd 1épés —hasonldan hétvégi jelleggel a nyari id6-
szakban- az Andrassy ut Oktogon és Bajcsy-Zsilinszky ut kozotti szakaszanak a lezarasa lesz.

5) Kerékparos tarsadalom

A kerékparosok érdekeinek képviseletére tobb civil szervezet is 1étrejott. (Pl. VBB — Varosi Bi-
ciklizés Baratai, KEROSZ - Keré¢kparral Kozlekedok Orszagos Szovetsége) Jelentdsebb rendez-
vényként az elmult évben az Automentes Nap kerékparos-felvonulasat tudtak megszervezni. (Ez
természetesen nem jelenti azt, hogy ne lennének mas felvonulasok, am azok eddig nem tudtak
ennyire jelentds szamu tamogatot megmozgatni. 2004. majusaban 300 kerékparos demonstralt a
kerékparos kozlekedés mellett, amelynek soran a Dedk térrdl vonultak 4t a Tabanba.)* Az ese-

3 Népszabadsag, 2003. szeptember 22.
* http://www.magyarorszag.hu/hirek/egeszseg/kerekpar20040515.html
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mény szervezése nem volt zokkendmentes. A Mobilitas Hét hagyomdnyosan szeptember 16-22-
ig tart. A kerékparos felvonuldsokat Europa szerte az utols6 napon szoktak szervezni. Budapest
vezetése ezzel szemben szerda helyett (22-e szerdai nap volt) szombatra szervezte azzal az in-
dokkal, hogy a hazai autésok nem tudnak még egy ekkora lezarést elviselni, amivel a kerékparos
felvonulas jarna. A nyilatkozatokban jol érzékelhetd volt, hogy a févaros vezetése semmiféle
modon nem kivan szembe keriilni az autdsokkal.

A rendezvény meglepd sikert hozott, kb. 4000-5000 kerékparos vett rajta részt.

A felvonulason részt vett kerékparosok jellegzetesen fiatalok. Ugy tiinik, mintha a kerékpéros
¢letmoddra valo nyitottsagnal egy generacids torés lenne. Szamukra az autd kevésbé jelent sta-
tuszjelzést, illetve az egészségesebb életmdd, a kerékpar nyujtotta szabadsdg fontosabb a sza-
mukra.

6) Zarszé

Budapesten a kerékparos kozlekedés a lakossag sziik rétegét érinti, alapvetden a fiatalabb kor-
osztaly tagjai hasznaljak ezt a kdzlekedési eszkozt. Lassu valtozasok figyelhetdek csak meg, var-
hatdan a kdvetkezd évek sordn sem fog jelentdsebb mértékii valtozas torténni.
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