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A budapesti éjszakai kozlekedés atalakitasa

Murray Melbin amerikai szociologus a 80-as években figyelt fel arra a jelenségre, hogy a tul-
zsufolt nappalbdl egyre tobb tevékenység tevddik at az €jszakaba. Az éjszaka mint meghddi-
tatlan teriilet cimii konyvében megalkotta ,,az éjszaka gyarmatositasa” kifejezést. Melbin par-
huzamot von a tér és az id6 bekebelezése kozott: szerinte, ahogyan a XIX. szdzadban a tulné-
pesedés az ismeretlen nyugati tajak birtokba vételére 0sztondzte az amerikai telepeseket, gy a
XX. szazadban az 1d0 szlikdssége arra készteti az embereket, hogy nappali tevékenységeiket
mindinkabb kitoljak az ¢jszakaba.

Sik Endre, Giczi Johanna és Altorjai Szilvia 2003-as tanulmanyukban iddmérleg vizsgalatok
alapjan azt vizsgaltak, hogy kimutathatoak-e a magyar tarsadalomban az ¢éjszaka meghoditasa-
nak jelei 1986 és 2000 kozott. Az éjszakat — hasonldan Melbinhez— az elalvés és az ébredés
kozott eltelt iddszakkal hataroztdk meg. Kutatasuk azt az eredményt hozta, hogy mar 1986-
ban is teljes mértékben elszakadt a magyar lakossag a vilagossag ¢s a sotétség diktalta termé-
szeti rendtol. Masrészt, mikozben az alvasido hosszaban nem kovetkezett be valtozas, 2000-re
megn6tt mind az elalvas, mind az ébredés szorodasa, vagyis a napkeltéhez illetve napnyugta-
hoz viszonyitott eltérése, ami azt jelenti, hogy kicsivel kés6bb keliink, és sokkal késébb fek-
sziink le, mint a nap, s az ily mdédon megnytjtott ébren toltott ¢jszakai idé gyorsabban nd,
mint az az 1dd, amit a késébbi felkeléssel a nappalbdl visszaadunk az éjszakanak. Ez utobbi
eredmény arra utal, hogy a magyar tarsadalom egyes csoportjai elkezdték meghoditani az ¢é;-
szaka egy részét. Telepiiléstipus szerint vizsgalva a jelenséget, bizonyitast nyert Melbin tétele,
mely szerint az éjszaka gyarmatositasa elsésorban a nagyobb népslirliségii, tehat a varosiasabb
teleptiléseken lakokra jellemzd, igy Magyarorszagon is a telepiilés varosiassdgaval parhuza-
mosan tolddik késébbre az ébredés és az elalvas idOpontja. (1.)

Nyilvanvaldan egy kolcsonhatas zajlik le a varoslakok és a nagyvarosok kozott. A foként a
nagyvarosok lakoéira jellemzd életmddvaltozas megvaldsitasahoz a nagyvaros lehetdségeket

biztosit, amelyek koziil eggyel szeretnék részletesebben foglalkozni: a nagyvarosi kozlekedés
alakulasaval Budapest példajan keresztiil.

Az idOmeérleg vizsgalatok egyrészt bizonyitjak, hogy Eurdpa févarosaihoz hasonl6an Buda-
pesten is sziikségessé valt egy jol miikodo, utaskozponta és a varos minden teriiletét szinvona-
lasan ellato €jszakai tomegkozlekedési rendszer kialakitasa, masrészt amennyiben Budapest
valoban valamifajta vilagvarosi szerepet szan maganak, stratégiailag is fontos az ¢jszakai to-
megkozlekedés fejlesztése, hiszen az nagy szerepet jatszhat a varos éjjeli vérkeringésének és
¢jszakai életének fejlodésében. Dolgozatom témadja a kozeljovoben bevezetésre keriild éjsza-
kai menetrend.

Budapesten évek 6ta szinte valtozatlan formaban zajlik az éjszakai kozlekedés. A halozattal
az az alapvet6 probléma, hogy a nappali kozlekedésre épiil. Ejszaka ugyan nem kozlekednek a
metrd- és villamosvonalak, mégis sok ¢jszakai jaratot ezeknek a végallomasaira fliztek fel
azok nélkiil a jaratok nélkiil, amelyek nappal 6sszekotik az egyes végallomasokat. Emiatt a je-



lenlegi éjszakai kozlekedés csupan néhany vonal 6sszessége, amelyek nem alkotnak valodi
halozatot, ami dtszallasi probléemakat okoz. Emellett a jelenleg kozlekedd 19 ¢jszakai jarat
sok varosrészt nem lat el. Tobb nagyobb lakotelep és a budai hegyvidéki teriiletek mellett a
teljes XXIII. keriilet megkdzelithetetlen éjszaka tomegkozlekedéssel. (2.)

A nappali kozlekedéshez képest kisebb 1€ptékii jelenlegi éjszakai kozlekedés problémaja tehat
lényegében Osszefoglalhato ebben a két pontban (lefedetlen varosrészek és atszallasi problé-
mak), amelyek a nappali kozlekedés Osszetett problémainal sokkal egyszeriibben és olcsobban
orvosolhatoak, igy a rendszer atalakitasa egy kozlekedéspolitikai allasfoglalas vagy infrastruk-
turdlis beruhazas helyett inkabb egy tarsadalmi valtozas nyomon kovetésének tekinthetd.

Egy civil szervezet javaslatot dolgozott ki az éjszakai kozlekedés javitasara. A Varosi és El16-
varosi Kozlekedési Egyesiilet (VEKE) célja az volt, hogy egy hatékony, halozatszeriien felépi-
tett ¢jszakai kozlekedési rendszert hozzanak létre. A BKV ugyan egy masik stratégia kialaki-
tasaba kezdett, de a jaratok megszaporitasa 100 millié forintos plusz koltséggel jart volna, igy
Demszky Gabor fopolgarmester végiil a VEKE javaslata mell¢ allt, elsOsorban azért, mert a
civilek javaslata 150 milli6s megtakaritast fog jelenteni.

A Févarosi Kozgytilés 2005. majus 26-an dontott arrdl, hogy szeptember 1-jét6l a VEKE kez-
deményezésének megfelelden jelentdsen boviil az éjszakai jaratok kore, az uj kozlekedési
rendszer az 0 javaslataik alapjan keriil kialakitasra. (4.)

A Budapesthez hasonlé méretii és jelentéségli varosok haromféle tipusba sorolhaté médon
oldjak meg az éjszakai kozlekedésiiket. A VEKE a harom valtozat elényeit 6tvozo javaslatot
dolgozott ki Budapest szamara.

A csillagpontos felépitésii €jszakai kozlekedésben az 6sszes kifutd jarat egy belvarosi koz-
pontbdl vagy térrdl indul, és a jaratok a belvarosbol kivezetd utakon sugariranyban hagyjak el
a kézpontot. Ennek eldnye, hogy a varos ¢éjszaka kozlekedéssel ellatott minden két pontja ko-
zOtt egy atszallassal lehet utazni.

Budapesten ez a megoldas teljes korlien nem alkalmazhat6 a varosszerkezet adottsdgai miatt.
Egyrészt nem lehet eltekinteni a két koruttol, masrészt nehéz alkalmas pontot taldlni ilyen
végallomasnak. A Dedk Ferenc tér ugyan adja magat, csakhogy akkor a meglévé Rakoczi ut -
Kossuth Lajos utca tengelyt kellene feladni, hiszen annak végpontjatol, az Astoriatol egy meg-
allora van. Az egyesiilet végiil kdozponti szerepet javasolt a Dedk térnek, de nem ragaszkodott
minden jarat idevezetéséhez, igyhogy végiil 6t jarat végallomasaként javasoltak, és tovabbi
hat esetében az athaladast ugy, hogy kiemelt fontossagu az Astorianal torténd atszallas ossze-
hangolasa.

Tobb nagyvarosnak van kdzponti szerepet jatszo kérutja, pl. Bécsnek. Bécsben az ¢jszakai ja-
ratok mindegyike €rinti a nagykorutat, ezt az egyesiilet egy Budapesten is értelmes és megva-
l6sithato célnak tartja.

A viszonylag nagyobb belvarosu varosokban alkalmazzdk az ,, atmérds” viszonylatszervezést,
ami azt jelenti, hogy nem a Belvéros egy adott pontjaig szallitjak el ket az éjszakai jaratok,
hanem annak ellentétes oldalaig, igy azok sem keriilnek atszallasi kényszerbe, akik tavolabbi
uticélt céloznak meg. Ennek a modellnek az alkalmazésa kiilondsen hasznos lehet Budapesten
is, hiszen éjszaka az utasok jelentds része indul a Belvarosbol kiilsé teriiletek felé, amiatt,
hogy az éjszakai ¢élet a belvarosi teriiletekre koncentralodik a legjobban. Jelenleg is vannak
erre példak, ilyen a jorészt a harmas metro teriiletével azonos részeket ellatd 14E/50E jaratpar.

A VEKE éltal kidolgozott rendszer a minél t0bb varosrészt lefedé tomegkdzlekedés problé-
majara a kovetkezo:
- A jelenlegi éjszakai nagykoruti jarat teljes korré torténd kiegészitése mellett a Hunga-
ria gylriin kozlekedo jarat megtartasa, €s Dél Pesten egy ujabb tavolabbi kiilsé gytr
1étrehozasa.



- A meglévo észak-déli tengely megtartasa mellett a kelet-nyugat irdanyu kozlekedési
tengely meghosszabbitasa Budan, kétfelé, a Moricz Zsigmond kortér és a Moszkva tér
fel¢ agazva, mivel a tovabbi nyugatra tartd irdnynak nem lenne értelme az alacsony la-
kostriiség miatt.

- Ezen feliil a tengelyeken illetve a Nagykortuton kozlekedd valamint minden més jérat-
nak atszallasi kapcsolatot biztositandnak. Valamint a Belvarosban végallomasoz6 jara-
tok Dedk Ferenc tér érintésével torténd kozlekedtetése (legtobbjiik végallomasat itt ja-
vasoljak elhelyezni). (2.)

A VEKE javaslatanak kézponti eleme, hogy a BKV Rt. jarmiivezetdit hazaszallit6 un. "szol-
galati jaratokat" kellene bevonni az éjszakai utasszallitisba. A minden éjszaka 4000 kilomé-
tert tiresen kozlekedd 110 autdbusz jelenleg a buszvezetdket viszik haza, utasokat nem szalli-
tanak és Osszesen 107 elére megadott Gitvonalon kozlekednek. A VEKE allaspontja szerint a
szolgalati jaratok megtartasa fontos, ezt a kozlekedési lehetdséget fent kell tartani, viszont
gazdasagossagi megfontolasbol nem kell feltétleniil csak a cég dolgozoi altal hasznalt jaratok-
nak lennitk. (5.)

Az 11j halozat feltehetden egy csomo esetben képes lenne kivaltani a szolgalati jarmiiveket,
ezért a BKV dolgozdi a jelenlegi szolgalati helyett menetrend szerinti autobusszal juthatnanak
haza gy, hogy az egyesiilet tervei szerint az ¢jszakai jaratok elérnék a BKV Rt. 6sszes felszi-
ni agazati telephelyét, valamint szinte az dsszes olyan budapesti lakoteriiletet, ahova jelenleg
szolgalati autdbusszal lehet eljutni. Ilymddon feleslegessé valna a meglévo szolgalati jaratok
tobbsége, kb. 60 szolgalati jarat, ami éjszakanként 39 jarmiivet jelent, ennyivel kevesebbre
lenne szlikség. A felszabaduld jarmiivezetoket és autobuszokat pedig az éjszaki halozat térbeli
lefedettségének noveléséhez lehetne felhasznalni. Ezzel tudna a rendszer pénzt sporolni, a
VEKE szamitasai szerint 150 milli6 forintot az eddigi rendszerhez fenntartasdhoz képest. Ez
ugy szolgalna az éjszakai kozlekedés javitasat, hogy kozben a BKV dolgozok érdekei sem sé-
riilnének.

Azokon a teriileteken azonban, ahol nem indokolt éjszakai jarat 1étrehozasa az alacsony utaza-
si igények miatt, valamint azon szolgalati utvonalak esetében, ahol a menetrendszerinti haza-
jutas nem lenne lehetséges maximum egy atszallassal, ott az egyesiilet fenntartana a szolgalati
jaratokat.

Szamitasaik szerint kb. egymillié ember szdmara fog javulni érezhetéen az éjjeli kozlekedés
szinvonala. Jelenleg koziiliikk sokan csak autoval vagy taxival tudnak hazajutni 23 éra utan.
Mikdzben az éjszakai jaratokkal jelenleg is elért teriileteken javulnanak az eljutasi lehetdségek
¢s lényegesen jobb kapcsolatokra tesznek majd szert a belvarosi teriiletek mellett tobbek ko-
zott Bekdsmegyer, Cinkota, Csepel, Hivosvolgy, Kelenfold, Kébanya, Krisztinavaros, Obuda,
Pesterzsébet, Rakoskeresztur, Rakosszentmihaly, Ujpalota, Ujpest és az Ujhegyi lakotelep,
akozben elérhetdvé valnanak az éjszakai tomegkozlekedéssel jelenleg megkdzelithetetlen va-
rosrészek. Az 0j rendszer szerint kozlekedo jaratok a varos éjjeli vérkeringésébe a kovetkezo
varosrészeket kapcsoljak be: Farkasrét, Kelenvolgy, Martonhegy, Németvolgy, Ormezo, Pé-
terhegy, Rakoshegy, Rékoskert, Rakoscsaba, R6zsadomb, Soroksar, Soroksér—thelep, Svab-
hegy, Torokko, Torokvész, a budafoki dombok, a csepeli Kertvéros és a Kirdlyerdd, a Cente-
nariumi lakotelep, kaposztasmegyeri lakotelep északi fele, a Gloriett-telep, a Havanna lakote-
lep, Pesterzsébet jelenleg ellatatlan teriiletei, az Alkotas utca, az Andréssy 1t, az Arpéd utt, a
Baross utca, a Budakeszi tt, az Istenhegyi ut, az Ujszasz utca és 6t agglomeracios telepiilés
(Budakeszi, Gyal, Nagykovacsi, Pécel, Solymar). (2.)

Az ¢éjszakai kozlekedés javitasdnak masik fontos szempontja a térbeli kiterjesztésén tilmend-
en az atszalldasok jobb osszehangoldsa, amit elsGsorban a kiemelt atszallohelyeken kell bizto-
sitania a rendszernek. A VEKE szerint, minthogy a gyakorlatban Gigyis a buszvezetokre harul
az atszallasok 6sszehangolasanak biztositasa a menetrendek betartasaval, megoldast jelenthet-



ne, ha kézhez kapnék azon megéllok és idépontok listajat, ahol €s amikor egy masik jarathoz
kell csatlakozniuk. Masik javaslatuk az ¢jszaka a nappalinal még inkéabb jellemz6 menetrend-
tol valo eltérések feloldasara ugynevezett idokiegyenlitd pontok meghatarozésa, ahol alacsony
forgalmu estéken sziikség esetén 1-2 percet varakozhatna a menetrendjét gyorsabban teljesitd
jérat.

Eurdpai viszonylatban korai iizemkezdet és korai tizemzaras jellemzi a budapesti nappali koz-
lekedési halozatot. Ennek megvaltoztatasat csak néhany jarat esetében tervezi a VEKE, pl. a
jelenleginél késébb indulna az utolsé kisfoldalatti és Csepeli HEV, viszont feltétleniil sziiksé-
gesnek tartja, hogy az ¢jszakai menetrendet 6sszhangba hozzak a nappali menetrenddel, és
hogy megsziinjenek a kettd kozotti hézagok, €s a nappali jaratok utolso jarmtivei €s az els6 éj-
szakai jaratok indulésa kozott ne teljen el tobb 1d6, mint az éjszakai jarat kdvetési ideje.

A megvalodsulés végiil is a VEKE terveitdl néhany ponton el fog térni. A BKV telephelyeinek
a VEKE altal eredetileg tervezettnél némileg rosszabb kiszolgaldsa miatt a végleges halozat
kevesebb szolgalati jarat kivaltasat tette lehetdveé, ezért a valtoztatdsok megtakaritast nem
eredményeznek. A felmeriild koltségek fedezésére néhany jarat esti kdzlekedése rovidiil vagy
ritkul, emellett a nappali és ¢jszakai kozlekedés talalkozasanal a parhuzamossagok kivaltasra
kertilnek.

Az egyesiilet allaspontja szerint azonban ezekkel a valtoztatasokkal egyiitt is, az elfogadott
halozat teriileti lefedettsége €s viszonylatszervezése nagyjabol megegyezik az altaluk szorgal-
mazottal. (4.)

A terv megvalodsulasaval a tomegkozlekedés tobbé mar nem lesz akadalya Budapest éjszakai
fejlédésének, mar csak a muzeumok, mozik, szinhazak, éttermek, konyvesboltok sorara var az
¢jszakai ,,meghoditasa”.
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