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LA vilagszerte emelkedé életszinvonal a mobilitas és az aruszallitasi igények névekedését
eredményezi. A kézlekedés a modern gazdasagok egyik kulcsfontossagu eleme, a gazda-
sagi fejlbdésnek alapveté feltétele, az emberek szamara szabadsagot, javuld életminbsé-
get biztosit. Ugyanakkor a kézlekedés kérnyezeti karokat okoz, emberi életet és egészsé-
get veszélyeztet.”

(Magyar kézlekedéspolitika 2003-2015, tervezet)

A vasuti kozlekedés szintén kulcsfontossagu volt és maradt az emberiség szamara. Meg-
jelenését az ipari forradalom kibontakozasaval tehetjik egy idépontra. Forradalmi valto-
zast hozott mind az aru, mind a személyszallitas terén. Hiszen az emberiség képessé valt
egyre gyorsabban, egyre messzebb tavra eljutni és egyre nagyobb rakomanyt szallitani.
Elektronizalasa kovetkeztében mara a legkérnyezetkimél6bb kozlekedési eszk6zzé valt.

A vasut torténete (A dolgozat ezen része Dr. Czére Béla: Kézlekedéslink tegnap és ma
cimi mivének segitségével késziilt, az adatok is ebb6l a miib6l szarmaznak — a vasut
térténeti hatterének bemutatasat mindenképpen fontosnak tartottam.)

A 19. szazadot sokan a ,vasut évszazadanak” nevezték, mert a kozlekedés eszkodzei ko-
zul a vasut fejlédése haladt a kozlekedési forradalom élén, és gyakorolta a legnagyobb
hatast a tarsadalmi-gazdasagi élet atformalasara.

Magyarorszagon a reformkorszakot az 1825-27. évi pozsonyi orszaggylilést6l szamithat-
juk - itt fogalmazodtak meg el6sz6r az elmaradott magyarorszagi helyzet javitasa érde-
kében tett |épések. Ekkor tett torvényhozasunk el6szér emlitést a vasutakrdl, valamint
megfogalmazott egy igen fontos elvet is: ,azt, hogy a dijfizetés mindenki szamara kéte-
lez6, aki a kbézlekedési létesitményeket hasznalja, attérve ezzel a nemesség Gsi jogait. A
bizottsag kijeldlte azt a 12 f6 utvonalat, amelyet kézutként teljesen ki kell épiteni. Ezeket
késbbb az els6 vasuti térvényiink javaslata vasutvonalakka jelblte ki. Bar a javaslatbdl
nem lett térvény, de ez az orszaggylilés jelentds lendiiletet adott a hazai kézlekedésiigyi
fejlédésnek.” !

Az els6 vasut lovasut volt. ,A palyatestet fabdl késziilt, a terep adottsagai szerint valtozo
magassagu bakokra erlsitett gerenda alkotta; ennek két szélére pallokat erdsitettek,
amelynek éleire fektették a kovacsoltvas rudakat. Ezen futott a négykereki
kocsiszerkezet, amely rudakbdl késziilt. Ennek két oldalan fliggesztették fel az un. kocsi-
kasokat. A vontatd 16 a pdlya mellett, a terepen haladt.” ?

Az els6 I6évasut a Pozsony - Nagyszombat Elsé Magyar Vasuttarsasag égisze alatt Pozsony
és Nagyszombat kozott valdsult meg hazankban, teljes hosszaban 1846-tél.
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Korabban, 1827-ben még csak egy révidke vonal valdsult meg Pestt6l Kébanyaig 7,6 km
hosszan, kifejezetten probavasutként. Ez azonban nem bizonyult életképesnek - miszaki
hibakkal bajlddott és nem volt nagy forgalma. 1828 tavaszan megsz(intették.

A vasut fejlédésének kovetkez6 fontos allomasa az 1832-36. évi pozsonyi orszaggylilés
volt, amely megalkotta az els6 magyar vasuti torvényt, az 1836. évi XXV. térvénycikket.
JA térvény kimondta, hogy a szallitasi dijak fizetése aldl a rendi kivaltsag nem mentesit.
Allést foglalt a magénvéllalkozés mellett, kimondta a kisajatités elvét, és az 1825-27. évi
orszaggylilési bizottsag altal javasolt 12 f6 uUtvonalat kiegészitette egy 13. utvonallal,
amely a magyar tengerpartokig vezet.” >

Az els6 gbziizemi vasut, Magyar Koézépponti Vasuti Tarsasag néven 1846. julius 15-én
nyitotta meg pest-vaci szakaszat. Ezzel Magyarorszag is belépett a gézliizem{ vasuttal
rendelkez6 orszagok soraba - Eurdpaban a 11. allamként. A Pesti palyaudvara a mai
Nyugati palyaudvar helyén épllt meg.

Mindezek utdn a fejlédés igen gyorsan haladt: 1847. szeptember 1-én nyilt meg a Pest -
Szolnoki vonal, 1848. szeptember 20-an pedig a Pozsony - Marcheggi vonalszakasz.
Ugyanebben az évben augusztus 20-an Sopron vasuUti 6sszekottetést kapott Katzelsdorf-
fal. A tovabbi vonalépitéseket a szabadsagharc megzavarta.

~Kossuth a kézlekedés fejlesztését allamkoéltségen és a kézteherviselés teljes érvényesi-
tése mellett kivanta megoldani Az osztrak kézvetité kereskedelem kikapcsoldsa és a ma-
gyar aruknak a vilagpiacra jutasa érdekében a legfontosabb feladat Fiume, a magyar
tengeri kikoté fejlesztése, illetve a gyors és olcsé megkézelités megteremtése. Hiressé
valt jelszava: 'Tengerhez magyar!' is ezt fejezte ki.” *

Terve az 1847-48. évi orszaggylilésen Széchenyi éles ellenzésével talalkozott, aki sajat
tervében a tengerhez vezetd vasutvonalat masként kivanta megoldani. 1848-ban jelent
meg ,Javaslat a magyar kozlekedési lGgy rendezésérdl” cimli mive, melyben kifejtette
gondolatait: ,a kézlekedési haldzat sarkalatos alapelve, hogy kézéppontja Buda-Pest, az
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orszag févarosa, ahonnan a vasuti févonalaknak sugarasan kell szétagazniuk. A ,Javas-
lat” 4 févonalat, 4 mellékvonalat és 4 szarnyvonalat (6sszesen 1884 km) irdnyoz elé.” ®

Mint az ma jél lathaté nagy befolyast gyakorolt a magyar vasuthalézat késobbi fejlodésé-
re, Budapest kozponti jelegének kialakulasara. A ,Javaslat - ot” az orszaggyllés elfogad-
ta és az 1848. évi XXX. térvénycikként torvényerére emelte. Ennek megvaldsulasat is a
szabadsagharc akadalyozta meg. A magyarorszagi kozlekedési haldzat kiépitése 1867-ig
az Osszbirodalmi halézat részeként, Bécs kozponttal tértént. Ausztridban kezdetben az
allamvasuti rendszer mellett foglaltak allast, igy a maganvasutakat allamositottak. Majd
1855-t0l, a vasutépités anyagi terhei miatt a kormany az allamvasutakat eladta - Gjra
maganvasuti rendszer bontakozott ki, természetesen Magyarorszagon is.

~AZ 1855-56-0s években Magyarorszagon harom nagy maganvasuti tarsasag szerzett
donté gazdasagi poziciét. A Rotschild bankhaz pénzcsoportjaé volt az Osztrak Allamvas-
palya Tarsasag (OAT), amelynek vonalhalézata északkeletrél délnyugati iranyban,
Marcheggtol Baziasig terjedt. A Déli Vaspalya Tarsasag - osztrak, francia és magyar téké-
sek kezében - a magyar févarost és a Dunantult az osztrak alpesi tartomanyokkal és
Olaszorszaggal kététte ssze. A Tiszavidéki Vaspalya Tarsasag halézata az orszag észak-
keleti részén foltszer(ien terlilt el, kizdrélag magyar teriileten.” ®

A kiegyezési utan a kormany vasutpolitikéjéban a vegyes rendszer mellett foglalt allast -
egyarant szorgalmazat allami és maganvasutak meglétét. Ekkor alakult meg a Magyar
Allamvasutak (MAV). Majd Baross Gabor kozlekedési miniszter ideje alatt ismét vegbe-
ment egy céltudatos allamositasi politika. ,O tette joI miikéds, jovedelmezd, hatalmas
allami izemmé a MAV-ot. Nevéhez fiiz6dik a zénatarifa, mely egy-egy tavolsagi zonara
egységes menetdijat allapitva meg, lényegesen olcsébba tette a vasuti utazast. Sikerdilt
is a személyforgalmat kb. hatszorosdra névelnie.””

1889-91 kozott Ujabb allamositasi hullam zajlott le. A jelentésebb vasutak kozil csak a
Déli Vasuttarsasag, a Kassa-Oderbergi Vasut és a Gyor-Sopron-Ebenfurti Vasut (utdbbi
maig) maradt meg maganvasutként.

1901-ig g6zmotorkocsikat majd 1902-t6l benzinmotorkocsikat hasznaltak. A hazai nagy-
vasutak villamositasat Kandé Kalman, ,a valtakozé aramu villamositas vilaghirl Gttoré-
je” vetette fel. 1911-ben nyilt meg a Rakospalota-Veresegyhaz-Vac-Goédolls kdzétti he-
lyiérdek(d villamosvasut. E kezdeti eredmények azonban a goéziizem folényét akkor még
nem érintették.

A szazadforduldé utadn a hazai vasutakon az utasok szdma 68-szorosara, a szallitott ton-
namennyiség a 25-szordsére nétt. A vasut valt a tavolsagi személy- és aruforgalom alta-
lanosan hasznalt eszkozévé.

Mai helyzet

~A mobilitds névekedése ma mar vilagjelenség. A névekvé életszinvonal a helyvaltoztata-
si igények fejlodését eredményezi. A jol mikédo kézlekedés a gazdasag fejlébdésének
alapveté feltétele, az emberek szamara mozgasszabadsagot, bléviilé kinalatot, javuld
életminbséget biztosit.” °

(Magyar kézlekedéspolitika 2003-2015, tervezet)
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Egyre globalizalédd vildgunkban a kozlekedés mara kontinenseket, orszagokat valamint
régiokat kot 6ssze. Ebbdl a fejlédésbdl Magyarorszag sem marad ki, bekapcsolodik Euro-
pa és a vilag ,vérkeringésébe”. A kozlekedés 6nmagaban is ,globdlis rendszernek” te-
kinthetd, hiszen ezek a folyamatok a hataroknal nem allnak meg. Magyarorszag EU csat-
lakozasakor kulonods hangsulyt kapott az a tény is, hogy a kozlekedés az Eurdpai Unid
négy alapelvébdl haromnak, az emberek, aruk, és szolgaltatasok szabad aramlasanak
nélkildzhetetlen feltételeit teremti meg. A Maastrichti Szerz6dés megerdsitette a kozle-
kedéspolitika politikai, intézményes és koltségvetési alapjait valamint tartalmazta a
transz-eurdpai haldzat koncepcidjat. Létrehozasahoz jelentds kdzosségi anyagi forrasok
allnak segitségre. A kozos kozlekedéspolitika jovobeni fejlesztésérdl a Bizottsag elsd Fe-
hér Kényve 1992. decemberében jelent meg. Alapelve a koOzlekedési piac megnyitasa
volt. Elsé eredmenyeirdl elmondhatd, hogy a fogyasztoi arak jelentésen csokkentek, mig
a szolgaltatas szinvonala emelkedett, a valaszték bovilt. Uj modern muiszaki eljarasokat
fejlesztettek ki — példaul a transz-eurdpai nagysebességl vasuthaldzat és a Galileo m(-
holdas navigaciés program - am ez a technika egyel6re csak nagyobb anyagi t6kével
rendelkez6 orszagok szamara érhetoé el.

Magyar és eurdpai viszonyok, valamint a vasut ,Ujjaélesztése”

Napjainkban, a magyar kozlekedés fejlettsége - az altalanos gazdasagi fejlettséglinkhéz
hasonldéan - elmarad az Eurdpai Unids atlagtél. Az elmult tiz év soran kiderilt, hogy a jé
min6ségl gyorsforgalmi utak, a nagyteljesitményl vasit, a magas szolgaltatasi szinvo-
nall légi kozlekedés, valamint az ipari-mezdgazdasdgi alapanyagokndl az olcsé belvizi
szallitas lehetdsége az egyik legfontosabb alapfeltétele az ipari, kereskedelmi, logisztikai
Uzemek, telephelyek kivalasztasanak. Ezen ipari kézpontok jelentésége azért oly nagy,
mert erdteljes 16kést adhatnak hazank gazdasagi fejlddésének.

~Magyarorszag gazdasagi fejlédésében, nemzetkdzi versenyképességének névekedésé-
ben a kézlekedés az egyik legmeghatarozdbb tényezévé valt.” 1°

A magyar haztartdsok jovedelmiik kozel otodét koltik ma a kozlekedéssel kapcsolatos
kiadasokra. Bar a szocialista rendszer idejébdl a vasut hasznalatara 6szténz6 kozlekedési
rendszert 6rokoltlink, az egyes kozlekedési modok teljesitményének egymashoz viszonyi-
tott aranya az 1990-es évek 6ta hatarozottan a kozuti kdzlekedés javara médosult. 1990
és 1998 kozott a kozuti szallitas teljesitménye 19,4%-kal nétt, mig a vasuti szallitasé -
ugyanebben az idG6szakban - 43,5%-kal csokkent, nemcsak Magyarorszagon, hanem a
kontinensen is. Amig Eurdpaban hanyatlott, addig az Amerikai Egyestlt Allamokban vi-
ragzott a vasuti szallitds, mert a vasuttarsasagok képesek voltak az ipar igényeinek ki-
elégitésere. Az Eurdpai Unioban jelenleg tapasztalt 8%-hoz képest az Amerikai Egyesult
Allamokban az 6¢sszes aruszallitasi teljesitménybdl 40%-0s a vasuti szallitas részesedése,
ami azt mutatja, hogy a vasit hanyatldsa nem feltétleniil elkeriilhetetlen.!!

A magyar hanyatlasi folyamatok okaiként sok tényezd sorolhatd fel. Ezek kozé tartozik a
rendszervaltas kovetkeztében kialakult a korabbinal is nagyobb tarsadalmi tavolsag az
egyes rétegek kozott - a korabbi allami beavatkozas és a redisztriblcio altal tudatosan
fenntartott egyenlGségre vald torekvés a tarsadalom tagjai kozott mara teljesen elt(int,
melynek kovetkeztében megjelent egy még gazdagabb, magasabb tarsadalmi réteg. E
csoportba tartozé személyek immar 6nmaguktdl, az allami Ujraelosztas befolyasa nélkdl
vasarolhattak gépkocsit vagy gépkocsikat. A vasfliggény leomlasa lehetGséget teremtett
egyre jobb, kényelmesebb, biztonsagosabb nyugati autdk orszagba aramlasara is - ami
még inkabb felkeltette irantuk az érdeklédést. Emellett a kisebb és olcsobb nyugati vagy
japan auték megjelenésével kozéposztalyunk jelentlGs része szamara is magadatott az a
lehet6ség, hogy elfogadhatd aron tudjon gépkocsit vasarolni. A hagyomanyos vasut mara
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megmaradt a szegényebb, id6sebb vagy éppen fiatalabb (didkok), de mindenképpen ke-
vesebb anyagi tokével rendelkez6 rétegek utazd eszkozeként. Némi valtozast az
Intercity, Intercity Rapid, Interpici, Eurocity, Euronight tipusd, helyjegyes, |égkondicio-
nalt, altaldban hazankat kulféldi varosokkal 6sszekodt6, vagy Magyarorszagon belil na-
gyobb megyeszékhelyeket kiszolgald utazasi lehet6ségek hoztak, melyek megszolitottak
a foként gazdagabb tarsadalmi rétegeket is. Ma mar egyre tobben hasznaljak egy-egy
Gzleti targyalasra igyekezve. ,A vasut ellentéteket testesit meg: egyszerre 0sdi és kor-
szer(i.” ' Egyrészt vannak a fentebb emlitett gyorsabb és kényelmesebb vasuthaldzatok,
amelyek nagyobb allomasok utasait szolgaljdk ki, masrészt mikédnek ,6z6nviz elbtti
druszallité szolgaltatdsok és elaggott elévarosi vonalak a kapacitds kimeriilés hatarén”,
ahol az ingazok tulzsufolt vonatokba préselédnek, amelyek gyakran késnek. Emellett
ezekre a vagonokra jellemz4, hogy gyakran tulsadgosan ,lelakottak”, piszkosak, télen
gyakran f(itési problémakkal kiizdenek. Ez természetesen nem egyedul a vasutat lizemel-
teté cég hibaja, legalabbis az els6 két kortlmény esetében. Ezzel szemben nyaron -
csucsforgalom idején — gyakran nem elég a rendelkezésre all6 vagonkapacitds. Ez gyak-
ran azonban nem csak nyaron probléma, hiszen a szokasos pénteki, vasarnapi és Uinnep-
napi csucs is sorozatosan hasonld jelenségeket produkal. Az ember, ha sokat utazott mar
vonaton - én ezek kozé tartozom békés megyei allandd lakhellyel és didkstatusszal ren-
delkezve - megszokatja, vagy lazadhat. Bar az utdbbival a tobbség tapasztalatai alapjan
nem ér el semmit. A szolgaltatds szinvonala ma Magyarorszagon talan csak az Intercity
jellegl vonatokon kielégit6. A vasut mara leklizdotte kezdeti botladozasit — egy-egy hely-
jegy tébb embernek valé sorozatos eladasat, légkondicionald problémait — ami nyaron 30
fok felett, nem kinyitaté ablakokkal egészen elviselhetetlen volt — szamolva azzal is, hogy
ezért még plusz pénzt is fizetlink és évrél évre egyre tobbet. Eppen ez az utolsé ,hatra-
nya” - a pénz az, ami miatt sokan inkabb megmaradnak a tomott vagonok szintjén.
Emellett elssorban hosszu tavu utazasok soran érdemes igénybe venni ritka, nagyobb
varosi megallohelyei miatt - bar egy-egy vonalon mar nem sokban kulénbozik a gyors-
vonatoktdl. Sokak szamara ez okbdl kifolydlag ne vehetd igénybe, hiszen két allomas
kozotti kisebb telepilésen szeretnének leszallni.

Tovabbi eltdvolodast jelenthetett a vasuttol, annak kotottpalyas jellege. Az autéval ellen-
tétben, nem jutunk vele haztdl-hazig. Es sok csomag esetén ez mindenképpen hatranyt
jelent. Tehervonatok esetében is fennall ugyanez a probléma - ha ugyanis a cég telephe-
lye messzebb van az allomastél még jelentés anyagi kiaddsokba keril a szerelvényrdl
vald lepakolds, szallitds és ujbdli kipakolas. Befolydsold tényezd lehet tovabba hazank
egykozpontu vasuthaldzata is. Ez azonban nem széndékosan éplult igy. A masodik vilag-
haborubdl vesztes félként kikerllve nem ,mondhattuk meg” mit szeretnénk. A trianoni
béke alapjan elvesztettik az orszag terlletének jelentOs részét, vasuthaldozatunkkal
egyltt. Nagyobb vasuti csomoépontjaink, mint példaul Pozsony, Arad, mind hataron tul
rekedtek. Ma mar hidba jutnank el gyorsabban egy-egy magyar varosba akar kulfoldi
atszallassal is - annak magasabb arai miatt ezt nem hasznaljuk. Néha kénytelenek va-
gyunk vasuton sokszor annyit utazni, mint amit valdjaban kellene. Példaul nehéz Békés-
csabardl eljutni Debrecenbe, Miskolcra vagy akar Nyiregyhazara anélkil, hogy az ember,
ha Pestig nem is, de Szolnokig mindenképpen elutazzon. Jelent6s idGveszteséggel és
tobbszoros atszallassal és pénzkifizetéssel jar.

Sok helyen még mindig gondot okoz a villamositas hianya, pedig adott vonalszakasznak
lehet jelentés mellékvonal jellege is — gondolok itt Békéscsaba Szeged kapcsolatara. Bar
Szeged |ényegesebben kézelebb van mint Budapest, mégis néha ugyanannyi idét vesz
igénybe az egyik varosbdl a masikba vald atjutds, mintha Pestre utazna az ember. Jelen-
t6s vonal jelleget azért kockaztatok neki adni, mivel a két varos lakdi kozott szoros ro-
konsagi, Gzleti kapcsotok vannak és minden egyes vasarnap délutan nagy szamu diakse-
reg indul az ,egyetemi varosba”. Valamint azt sem szabad elfelejteni, hogy a régidsitas
kovetkeztében a két megye még jobban 6ssze lesz kapcsolva, hiszen Szeged lesz a régio
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kézpont. Ennek ellenére vasuti kozlekedéslik megoldatlan. Ma egyedil plusz pénz kifize-
tése mellett Interpicin lehet masfél 6ra alatt a tavot megtenni. Rendes gyors vagy sebes
vonattal ez két és fél, harom draba is kerilhet. Gondot jelent itt is és valdszinlileg masutt
is (példaul nyari csicsszezonban a Balaton koéril) az egypalyas jelleg. Két allomas kozott
egyszerre egy vonat haladhat - igy sok id6 megy el az esetleges késlekedd vonatra vald
varakozassal, mert addig semmiképpen ne lehet tovabbhaladni.

Ez utobbi probléma a tehervonatoknal is rendszeres, csak nekik még azzal a hatrannyal
is szamolniuk kell, hogy a személyvonatok, mindig minden helyzetben elsGbbséget élvez-
nek velik szembe - ami sok vallalkoz6 kedvét veszi el a vasuti szallitastol. Hiszen ennek
kovetkeztében hosszabb lesz a megteends tav ideje, mint amennyi valdjaban lenne.

Mindenképp 0sztonz6en hatna a fejlédésre az lizemeltetbk kozotti verseny kialakulasa a
vasutak piacan. Nyugaton egyre tobb cég hoz Iétre 6nallé vasut vallalatot aruinak szalli-
tasara. Példaul Svédorszagban az IKEA. Jelenleg termékeinek 18%-at szallitjak vasuton,
de a cég tervei kozé tartozik, hogy 2006-ra ezt az aranyt 40%-ra emelje, ami szamitasa-
ik szerint mintegy 500 vonatnak fele meg hetente.

A vasut mellett szdl az is, hogy mindig is biztonsagosabb volt a kozutnal. Ezt tikrozik a
biztonsagi statisztikak is. A vasut esetében a balestek halalos aldozatainak szama 1970.
évi 381-r6l 1996-ban 93-ra esett vissza, ugyanakkor, amikor a kdzutakon mintegy 43500
haldleset tértént.*

Osszességében elmondhatd, hogy az Ujjdélesztés egyik alapfeltétele mindenképpen az,
hogy az eurdpai vasuthaldzat nyitotta valjon. Ennek érdekében tett |épéseket elsGsorban
az Europai Parlament. Cél, hogy az dgazat mindenképpen versenyképesebb legyen, mint
mas szallitd eszkozok piacai. Bar mind személy, mind teherszallitas terileten a vasut
lassabb, mint mas kozlekedési — teherszallitasi eszk6z, arai mégis joval kedvezGbbek, és
a legnagyobb tomeg(i személy és aruforgalmat tudja szallitani a legkdrnyezetkimélébben.
Ezen megfontoldsok alapjan mindenképp a ,vasuté a jovo”. Bar addig még jelentls fej-
lesztéseknek kell végbemennie

Irodalomjegyzék

e Dr. Czére Béla: Kozlekedéslink tegnap és ma

e Az Eurdpai K6z6sségek Bizottsaga: Fehér Konyv
Eurdpai kozlekedéspolitika 2010-ig: itt az id6 donteni

e Frisnyak Zsuzsa: A magyarorszagi kézlekedés krénikaja (1750-2000)
A vasut fénykora (1891-1919) - kronoldgia

e Magyar Kozlekedéspolitika 2003-2015 tervezet
Budapest, 2003. marcius

"4 Az adatok az Eurdpai K6zdsségek Bizottsdga: Fehér Kényv-ébdl szarmaznak



