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A VASUT TORTENETE 2000-IG

Bevezetés

A modernizécid kovetkeztében a kozlekedés egyik legfontosabb szegmensévé a vasuti
kozlekedés valt, azonban a XX. szdzad masodik felére egyéb kozlekedési lehetdségek miatt
utan vontak, ezért a XXI. szdzad elején a fenntarthatd kozlekedés keriilt eltérbe, amely a
jovOben a vasut reneszdnszat vonhatja magaval. A jovobeli lehetdségek kiaknazasdhoz
feltétleniil sziikséges e régi és j kozlekedési mod karrierjének megismerése.

A kezdetek

A magyar vasutépités torténelme az 1825-27. évi pozsonyi orszaggytlésen kezdddott.
Vezetdi a fejlesztés egyik f0 kérdésévé tették az elmaradott kozlekedési viszonyok
felszamolasat. ElsO 1épésben az orszaggyiilés orszagos bizottsagot kiildott ki a vonatkozo
javaslat kidolgozéasara. A torvény egy igen fontos elvet is megfogalmazott, nevezetesen azt,
hogy a dijfizetés mindenki szamara kotelezové valik, aki a kozlekedési létesitményeket
hasznélja. A bizottsag kijelolte azt a legfobb 12 Utvonalat, amelyet kdzutként teljesen ki kell
épiteni. Ezen Utvonalakat késdbb az els6 vasuti torvényiink vasttvonalakka jelolte ki. Végiil a
javaslatbol nem lett térvény, mégis ez az orszaggyllés jelentds lendiiletet adott a hazai
kozlekedésiigyi fejlddésnek.'

Az els6 vasutépitési kisérlet a Pest-Kébanya kozotti 16vontatasu lebegd vasut volt,
amelyet 1827-ben helyeztek lizembe. A fabol késziilt allvanyokra erdsitett gerendapalyas
lebegd wvasut tervét Bodmer Janos badeni sdébanya-igazgatd ismertette a pozsonyi
orszaggyiléssel 1826-ban, tervei szerint 915 km hosszi magyarorszagi vasut épiilt volna
Pesttdl Debrecenig, illetve Soprontdl Fiuméig. A program egyik f6 tdmogatoja Jozsef nador
volt, de Ovatossagbol csak a Kdbanyaig vezetd szakaszt épitették meg. Miiszaki problémak
miatt a deficites vallalkozast 1828 marciusaban bezartak.

A hazai vasutiigy kovetkezé fontos allomasa az 1832-36. évi pozsonyi orszaggyiilés
volt, amely megfogalmazta az els6 magyar vasuti torvényt, mely az 1836. évi XXV.
torvénycikk-ként ismeretes. Ezen torvény a kovetkezOket foglalta magdba: az &llami
részére ¢és kimondta, hogy a dijakat a vallalkozok szabjdk meg. Egyben kijelolte azt a 13
utvonalat, amelyre a kormany vasutépitési engedélyt adhat. Ezek az Gtvonalak az 1825-27. évi
orszaggyllés altal javasolt 12 féutvonal, amelyet kiegészitettek egy 13. titvonallal, amely a
magyar tengerparthoz vezet. >

Pozsony és Nagyszombat kozott 1840-46-ban épiilt meg hazank elsé kozforgalmu
lovasttja, Pozsony - Nagyszombati Els6 Magyar Vastttarsasag néven valt ismerté. A vasut
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alépitményét mar ugy méretezték, hogy az késébb a gdéziizemii vasut felépitménye szdmara is
alkalmas legyen, amely konstrukcid6 mar eleve magaba hordozta a tovabbfejlesztés
lehetdségét. Az egyvaganyl palyan a személyszallitast 16 km/h, az aruszallitdst 8 km/h
atlagos sebességre tervezték

A pozsony-nagyszombati lovasut forgalma feliilmulta az elképzeléseket, azonban mégsem
volt jovedelmezd vallalkozas. Mivel az épités és fenntartas koltségei elég magasak voltak. A
vallalkozast csak nehezen lehetett a teljes cs6dtdl megmenteni. Kossuth Lajos is fellépett az
érdekében, a vasut 1872-ben mégis megsziint, mint 16vasut és 1875-ben nyilt meg -
gbzlizemre atépitve - Vagvolgyi Vasuttarsulat néven.

Az els6 "igazi" géziizemi vasut azonban - Magyar Kozépponti Vasuti Tarsasag néven
- csak 1846. julius 15-én nyitotta meg pest-vaci szakaszat. Ulmann Moric pesti bankar vezette
Duna-balparti tarsasag €s a Sina-pénzcsoport Bécs-gy0ri, azaz a Duna jobb partjan vezetd
vasut tarsasaga kozott rivalizalas folyt a vastutépités jogaért. Jollehet a magyar orszadggytlés
Ulmannékat tdmogatta, azonban az 1840-41. évi ausztriai pénziigyi valsag hozta meg a végso
dontést, mely hatasara a Sina-pénzcsoport visszalépett a magyarorszagi vasutépitésektol.

Az els6 vonatot a "Pest" és "Buda" nevil - belgiumi Cockerrill cégtdl vasarolt - mozdonyok
vontattak. A Pest és Vac kozotti 33,6 km hosszi utat a vonatok 59 perc alatt tették meg. Igy
Eurépaban 11. allamként Magyarorszag is belépett a gézlizemi vasuttal rendelkezd orszagok
kozé. A pest-vaci vonalszakasz megnyitdsa utan kb. egy évvel nyilt meg a masodik
vasutvonal, mely Pest és Szolnok Gsszekdttetését biztositotta. 1848. szeptember 20-an pedig
elkésziilt a Pozsonyt Marchegg-gel 0sszekotd vonalszakasz. Ekdzben pedig megnyitottak a
Sopron —Katzelsdorf utvonalat is.

Széchenyi szerepe a vasut épitésben

A Helytartétanadcsban kozlekedési osztalyt létesitettek 1845-ben, melynek vezetdje
Széchenyi Istvan lett. O elvallalta a megbizast, hiszen ettdl varta kozlekedésfejlesztési
elgondolasainak konnyebb megvalosulasat. Széchenyi sikeresen felismerte azt, hogy a hazai
kozlekedés céltudatos fejlesztéséhez olyan javaslat sziikséges, amely egységes rendszerbe
foglalja a kiépitendd vasttvonalakat épplugy, mint a kozathalézat és a vizi uthalozat
fejlesztését.’ 1848-ban jelent meg "Javaslat a magyar kozlekedési ligy rendezésérdl" cimii
munkdja, mely korszakdnak legmodernebb kozlekedéspolitikai tanulmanyanak mindsiil. A
kozlekedési halozat kdzponti alapelve, hogy a févaros, Buda-Pest a centruma a sugaras vasuti
halozatnak. ,,Széchenyi javaslata 4 fovonalat, 4 mellékvonalat és 4 szarnyvonalat (0sszesen
1884 km) irdnyoz eld, ami mellett 6sszesen 5992 km hosszu kozut épitését javasolja, tovabba
a Duna, a Tisza és mellékfolyoi rendezését, a Drava hajozhatova tételét, a kisebb folydk
felmérését és hajozasi tervek készitését, valamint a Sio-csatorna rendezését.”

Széchenyi alapgondolata, foleg a vastthalozatra vonatkozo Buda-Pest kdzponti elgondoldsa
nagy befolyassal volt a magyar vasuthalozat késobbi kialakuldsara, illetve kozvetve a fovaros
rohamos, talsulyos fejlodésére és vilagvarossa alakulasara.

Az orszaggylilés elfogadta ezt a javaslatot és az 1848. évi 30. térvénycikként torvényerdre is
emelkedett. A tervek megvaldsitasara 8 millio forintot szavaztak meg. A terv valéra valtasat a
szabadsagharc akadalyozta meg.
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A Magyar Kozponti Vasuti Tarsasag tobbi terveinek gatat szabott a szabadsagharc.
Hazéankban igy 1848-ban, a szabadsagharc idején Osszesen 243 km hosszi vasuthéalozat volt
tizemben; ebbdl 180 km-en gézvontatassal tartottak fenn a forgalmat.

A szabadsagharc utani helyzet

Az 1848-49-es forradalom utdn a magyarorszagi vasutpolitikat alapvetden az osztrak
érdekek hataroztak meg, melynek kovetkezménye, hogy 1867 utan a vasutiigyek iranyitasat a
Magyar Kirdlyi Kézmunka ¢és Kozlekedési Minisztérium latta el. Késébb a bécsi vasutiigyi
fofeliigyel0ség magyar tligyekkel foglalkozé részlege Pestre koltozott, ahol Magyar Kiralyi
Vasuti Fofeliigyelet néven latta el feladatat. A nagyrészt kiilfoldi érdekeltségii maganvasutak
igazgatosaga tobbségében bécsi székhelyli maradt tovabbra is.

A magyarorszagi kozlekedési halozat kiépitése 1867-ig az Osszbirodalmi haldzat
részeként zajlott, vagyis nem Pest-Buda volt a kdzpont, hanem Bécs. Ausztridban az 1840-es
évek elején még az allamvasuti rendszer mellett foglaltak allast, s a maganvasutakat, ennek
koszonhetden a magyarorszagiakat is allamositottdk. Azonban 1855-tl a vasutépités sulyos
anyagi terhei miatt az osztrdk kormdany az 4llamvasutakat eladta, ennek kovetkeztében a
maganvasuti rendszer Magyarorszagon is kizarolagos lett. A hozott rendeletek, melyek
kedvezményeket is magukba foglaltak, hatalmas vasutépitési kedvet ébresztettek.

Ezen folyamatnak kdszonhetéen az 1855-56-o0s években harom nagy maganvasuti tarsasag ért
el dontd gazdasagi poziciot. ,,A Rotschild bankhdz pénzcsoportjaé volt az "Osztrak
Allamvaspalya Tarsasag (OAT)", amelynek vonalhalozata északkeletrdl délnyugati iranyban,
Marcheggtél Baziasig terjedt. Sajat érc- és szénbanyai, vas- és gépgyarai gazdasagi
hatalomma tették. A Déli Vaspalya Tarsasag - osztrak, francia és magyar tokések kezében - a
magyar fovarost és a Dunantalt az osztrak alpesi tartomanyokkal és Olaszorszaggal kototte
0ssze. A masik vallalkozas a Tiszavidéki Vaspalya Tarsasag haldzata volt, mely az orszag
északkeleti részén foltszerlien teriilt el, kizarélag magyar teriileten.” A nagyaranyu
vasutépitések kovetkeztében a haldézat hossza a kiegyezés elott 2234 km-t tett mar ki. Az
emlitett nagy maganvasuti vallalatok az orszag halozatanak 97 %-at tartottak keziikben.

A kiegyezés utan Magyarorszagon fellendiilt az ipar, ennek kdszonhetden fejlodott a
kozlekedés is. 1868-ban létrejott a Magyar Allamvasut, majd a helyiérdekii vasuttarsasagok
kezdték meg miikodésiiket. 1919-ig 22 869 km-re ndvekedett a kozforgalmi gdéziizemii
vasutak vonalhossza, ebbdl mintegy 6 000 km-t a fovasuti magantarsasagok, 3. 000 km-t az
allamvasutak, 300 km-t az osztrak allam, mintegy 13 000 km-t a helyiérdekili vasuttarsasagok
épitettek.

Baross Gabor nevéhez flizddik a magyar vasit allamositasa, és ekkor nagy lendiiletet
kapott a vasutépités. O vezette be az un. "zonatarifat", mely olcsobba tette az utazast, ezzel
megnovelte az utazasi hajlandosagot. A zdnadijszabds ugyanis meghatarozott Ovezetekre
osztotta az dllomasokat, a legkisebb 5, a legnagyobb 225 km. Ezéltal olcsébba valt az utazas, s
a munkaerdpiac is jelentosen felpezsdiilt, hiszen olcson juthattak el a munkasok a kedvezdbb
bért fizeté munkahelyekre.

A magyar vasuthalozat 1919-ig teljesen kiépiilt, amely f6- és mellékvonalaival teljesen
behaldzta az egész orszagot, orszag-hatart 26 ponton atlépte és kiépitettsége eurdpai
szinvonalu volt. A 1. vilaghdboruig elmondhatjuk a magyar vastthal6zatrol, hogy miiszakilag
is igen magas szinvonalon allt, jarmiivei, biztositoberendezései, lizemviteli rendszere alapjan
Europa fejlett vasutjai koz¢ tartozott.
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A vilaghaboruk kovetkezményei

A trianoni békeszerzddés a magyar kozlekedést is stlyosan érintette, ezen beliil a
vasutat is. A vasuthalozat 61%-a az ij orszaghataron kiviilre esett. A MAV a két vilaghabort
kozotti idészakban a trianoni orszaghatarokon beliili teriileten néhany normal nyomtéva
vonalat, tobb helyen masodik vaganyt épitett, egyes vonalakon nyomvonal korrekciot hajtott
végre, bdvitette allomasait. 1944-ben az dsszes vonalhossz 14 012,1 km volt.°

Az 1945 utani helyzet

1945-ben a hazai vasathalozat hossza ismét az 1920-as, az els§ trianoni
békeszerzddésben megallapitott mértékre csokkent, azonban allapota sajnos lényegesen
rosszabb mindségli volt. Elmondhatjuk, hogy a héabortis karok helyreallitasa elég gyors
iitemben zajlott, s ennek kdszonhetden 1945 végére a 7670 km-es vonalhossznak 96%-an
lehetett kozlekedni. Majd 1945-ben Magyarorszagon elkezdddott az allamositas, igy allami
tulajdonba keriiltek a nem kozforgalmi gazdasagi vasutak is. 1947-1998 kozott a meglévo
vaganyhalozat korszerlsitésére jelentds Osszegeket forditottak kiilonféle hitelekbdl, ennek
koszonhetden a kicserélt felépitmények hossza 12 000 km volt. A felgjitassal egy iddben
elkezdddott a vasut villamositasa is, s 1990-ig a villamositott vonalak épitési hossza kozel 9-
szeresére novekedett és 2154 kilométert tett ki.

A nemzetkozi vonalak fejlesztése azonban csak 1990 utan Kelet-Eurdpaban
bekovetkezett politikai valtozadsok kovetkeztében keriilt eldtérbe. Legfobb szempontta az
europai kozlekedési folyosokba esé vasut-vonalak atépitése valt, igy ezen munkalatokat 1998-
99 kozo6tt mar meg is kezdték. Magyarorszag 1993-ban fogadta el a leglijabb vasuti torvényét.
Ez semmiféle 6sszhangban nincs az 1991-es, az Eurdpai K6zosség altal kiadott iranyelvvel.
Az Eurdpai Unids kovetelményeknek csak nehézkesen tud megfelelni a MAV. A valtozasok
lasst folyamatat az is bizonyitja, hogy 2003-ra sikeriilt szétvalasztani a vasutat kereskedo és
palyavasutra, s ezt is csupan szamvitelileg sikeriilt megoldani.

A magyar piacon a MAV mellett a GYSEV miikodik tovabbra is. A GYSEV 61%-ban
a magyar, 33,3%-ban az osztrdk allam tulajdonidban 4ll. A Gy6r — Sopron — Ebenfurth
torzsvonalat atvette, emellett felujitotta és villamositotta a Sopron—Szombathely vonalat,
illetve a Fertdszentmikos — Nezsider vonalon megbizas alapjan kozlekedteti a vonatokat. A
GYSEV terjeszkedése folyamatosnak latszik. Ha a terveik valora véalnak, a kozeljovében
Szombathely — Kérmend — Szentgotthard vastitvonalat is dtveheti a MAV-t6].”

Osszegzés

Osszességében elmondhatjuk, hogy a vasut a multban, a jelenben és a jovében is
fontos része lehet, s6t kell lennie a magyar kozlekedési palettanak, hiszen szdmos elénye
mellett a fejlesztés szamos alternativaja lelhetd fel benne. Ugy gondolom, hogy nem csak a
tradicionalis mult miatt fontos része a magyar kozlekedésnek, hanem a dinamikus, kevésbé
kornyezetszennyez6 fejlodés emberkdzeli megvaldsulasanak is fontos része lehet.
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