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A gyorsforgalmi uthalézat fejlesztésének gazdasagélénkité hatasa

1. Bevezetés — hipotézis

A magyar gyorsforgalmi uthalozat fejlesztésének kulcskérdése a szikséges forrasok
megteremtése. Ennek soran meghataroz6 az eurdpai forrasokhoz — kohézios és
strukturalis alapokhoz, illetve az eurdpai bankok kedvezményes kamatozasu és
futamideji hiteleihnez - valé hozzajutas lehetésége. Az eurdpai forrasok
megszerzésének ugyanakkor meghatarozo feltétele, az elfogadott szamitasokkal
bizonyitottan hatékony projektek el6készitése.

Jelenleg is folyik olyan tervezési el6irasok, utmutatok kimunkalasa, melyek a
kdzuthaldzati fejlesztések koltség-haszon vizsgalatdnak médszertanat fogalmazzak
meg. Ezek a modszertanok a koltségmegtakaritast els6sorban a kozlekedési
Uzemkoltség, az id6koltség és a baleseti veszteség eértékének csokkenésével
szamoljak. Ezeket a szamitasi médokat az eurdpai forrasok odaitélése soran is
alkalmazzak.

Szembe kell nézni azzal a ténnyel, hogy fejlesztésre vard6 magyar gyorsforgalmi
uthalézatnak csak néhany eleme — MO, M6 Budapest és Ercsi, esetleg Dunaujvaros
kozétt — felel meg az igy szamitott hatékonysagi feltételeknek. Altalaban ezek a
beruhdzasok megelblegez6, terllet- és gazdasagfejlesztést indukalé szereppel
jonnek szamitasba még az EU korridorok esetében is.

Természetesnek tekinthetd, hogy a fejlett eurdpai orszagokban egy uj gyorsforgalmi
ut megjelenése nem eredményez a teruleten alapvetéen Uj gazdasagi szerkezetet, a
mar meglévd igény Kkielégitésére épul. Ezért természetes elvaras, hogy a
hatékonysaga magan az uton, az elébb emlitett, kdzvetlen hatasok formajaban
el6zetesen bizonyithatd, majd mérhetd legyen.

Jelen tanulmany kiindulé gondolata, az a kdzhelynek szamité tény, hogy Eurdpa
elmaradottabb, a csatlakozasra varé orszagaiban a gyorsforgalmi ut — elsésorban az
autopalya — megjelenése lathatd élénkulést eredményez az érintett térségek
gazdasagi életében, és ez a hatas nemzetgazdasagi szinten merve is tobbszorose
az uton kozvetlenul mérhet6 megtakaritasnak. Igy van ez Magyarorszagon is azzal a
— feltételezhet6éen mas csatlakozd orszagokban is hasonlo - helyzettel kiegészitve,
hogy az orszagon bellili jelentés terileti kilonbségek (kelet — nyugat, észak — dél)
tovabb fokozzak ezt a hatast. LeegyszerUsitve, az ,elérhet6ség” meghataroz6 a
mUkodo toke befektetési kritériumai kozott. Mar pedig tudomasul kell venni, hogy ezt
ma ezekben az orszagokban az autopalya jelképezi.

A gazdasagélénkitd hatas mérésére kuldonb6zd - elsésorban a GDP ndvekedéssel
Osszefuggd — mutatészamok és azok progndzisan alapulé modszertan alkalmazasat
javasoljak a kutatok. Ennek nehézsége, hogy a GDP elemzése alapvetden
makrogazdasagi szemléletben torténik. Mar megyei lebontasa is nem mérésekre,
hanem szamitasi modszertanra épul. Az uthalézat terlleti hatasa viszont igényli a
legalabb kistérségi (lasd statisztikai kistérségek) elemzést. Ezért a konkrét érintett
térségekre kihatdé gazdasagi hatas nem, vagy igen sok vitara okot adé modon
szamszerisithet6.



Jelen tanulmany célja az elmult tiz év tényszerl torténéseit elemezve annak
bizonyitasa, hogy
- az elmult tiz évre, a kistérségekre iddésorosan rendelkezésre all6 elemi
statisztikai mutatdék valtozasa és az autopalyak idébeli megjelenése kozott
szignifikans 6sszefliggés mutathato ki;
- az Osszefluggés elemi uton szamszerisithetd.

Ennek sikere esetén a szamszerUsitett dsszefliggést kdzgazdasagi modszerekkel
ertelmezni szukséges annak bizonyitasara, hogy a gazdasagi hatas valdban
tobbszorose az uton kézvetlenul mérhetd hatasnak. Ennek eredményeire alapozva ki
kell dolgozni egy olyan modellezést, ami beépithetd a készil6 koltség-haszon
vizsgalati médszertanba. Az eredményes alkalmazas érdekében kezdeményezni kell
ennek a szemléletmodnak az elfogadtatasat a brusszeli apparatussal.

2. A feladat leirasa

A tanulmany keretében az M3 és az M5 autopalyak 2001.-ig atadott szakaszait, és
az altaluk érintett kistérségek statisztikai adatainak utolsoé tiz évben tortént valtozasat
vizsgaltuk.

Az autopalyak forgalomba helyezése a vizsgalt id6szakban az alabbiak szerint
alakult:
- M3 autopalya
- 1991. Budapest — Gyongyos teljes autépalya (utols6 forgalomba
helyezés 1983. Hatvan — Gydngyos)
- 1998. Gydngyos — Fluzesabony teljes autépalya forgalomba helyezése
- M5 autopalya
- 1991. Budapest — Ujhartyany telies autopalya
Ujhartyany — Kecskemét Eszak bal palya
- 1996. Ujhartyany — Kecskemét jobb palya ( teljes autopalya)
- 1997. Kecskemét Eszak — Kecskemét Dél teljes autopalya
- 1998. Kecskemét Dél — Kiskunfélegyhaza teljes autopalya

A forgalomba helyezési idépontok az egyes autdpalyak altal érintett kistérségek
gazdasagi mutatéiban bekovetkezett valtozasokkal valé Osszevetésben kapnak
szerepet. Feltételezhetd, hogy az épitésre vonatkozd dontés, illetve az épités
tényleges megkezdése mar kedvezéen hat a befektetések megkezdésére.

Az érintett kistérségek kivalasztasanak, csoportositasanak szempontjai a kdvetkezdk
voltak:

- ,kozvetlenul érintett kistérségek”, amelyeknek terlletét az autopalya
kozvetlenul atmetszi, beleértve a varhaté folytatasaba esé elsé
Kistérséget is;

- ,kozvetetten érintett kistérségek”, amelyeknek terllete az autopalya
menti 20 km-es savot részben, vagy egészben érinti, azaz 20 perces
megkozelitésen belll van;

- ,0sszehasonlitasul szolgalo kistérségek”, amelyek a kézvetlendl érintett
kistérségekhez hasonlé féldrajzi, gazdasagi adottsagaik vannak, de az
autdpalyak vonzaskorzetén kivul esnek.



A vizsgalat targyava tett statisztikai adatsorok kivalasztasanak egyetlen
meghatarozdja volt, hogy a vizsgalt 1991. — 2001. kozotti tizéves id6tartamra Ujabb
feldolgozas nélkiil a VATI kezelésében lévé Teriileti Informaciés Rendszer — TEIR
allomanyaban rendelkezésre alljon. A jelenlegi vizsgalatok eredményének
fuggvényében a késébbiek soran a megalapozas kiterjesztheté a feldolgozassal
elérhet6 tovabbi adatokra is.

A kivalasztott adatbazis elemzése soran meghatarozandodk és értelmezendék azok a
mutatok, melyek iddbeni valtozasa 6sszefliggést mutatnak az érintett autépalya
kiépitésével, annak Utemével a szerint, hogy alatamasztjak a kiindulé hipotézist,
vagy annak ellent mondanak, tovabba azok a mutaték, melyek nem mutatnak
Osszefuggést az autépalya fejlesztéssel. Az dsszefliggést jelz6 mutatdkat elemeztik
a kistérségek harom tipusa szerinti atlagok formajaban, valamint a koézvetlendl
érintett kistérségek mindegyikénél egyenként is.

A valtozasok dsszevont elemzésére a két autopalya esetében kulon-kulon kerult sor,
a végkovetkeztetések levonasa érdekében.

3. A feldolgozott adatbazis

A teljes feldolgozott adatbazist tablazatos és grafikonon tortént abrazolas formajaban
a Fuggelék tartalmazza. Tablazatos formaban egyarant tartalmazza a tényleges
adatokat az adatra jellemzd mértékegységben, valamint a %-0s novekedést,
egysegesen az 1992. évi adatot tekintve 100 %-nak.

A grafikonos abrazolas soran — a kistérsegek eltérd sulya miatt — a %-os novekedes
kerult feldolgozasra. Igy az elemzések alapjat ebben a munkaszakaszban a valtozas
dinamikaja jelentette. A tovabbi munka soran — ha az szikségesseé valik — a
k6zgazdasagi elemzés mar a volumenekkel kell szamoljon.

3. 1. A kistérségek kivalasztasa.

Az el6bbiekben felvazolt elvek alapjan a vizsgalatba 40 kistérség kerllt bevonasra.

Kozvetlenul érintett Kdzvetetten érintett  Osszehasonlitasul szolgald
Kistérségek kistérségek kistérségek
7+4=11 4+8=12 9+8=17

M3 autépalya

Godolléi Pasztoi Szolnoki
Aszodi Nagykatai Karcagi
Hatvani Jaszberényi Balassagyarmati
Gyongyosi Egri Hajduboszormeényi
Flzesabonyi Batonyterenyei
Hevesi Salgotarjani
Mezbkovesdi Nyiregyhazi
Miskolci

Szerencsi



M5 autopalya

Dabasi Monori Bajai
Kecskeméti Kunszentmiklési Kiskunhalasi
Kiskunfélegyhazi Ceglédi Hédmezbvasarhelyi
Kisteleki Kisk&rosi Makoi
Kunszentmartoni Szarvasi

Csongradi Oroshazi

Kiskunmaijsai Szegedi

Szentesi Kalocsai

3. 2. Az adatok kivalasztasa
A TEIR adatbazisaban fellelheté adatsorok az alabbi elemzést tették lehetdvé.

Kistérségi adatsorok (1992-2001)
* A lakossagra vonatkozé adatok
- Alland6 adézok arany az allandé lakonépességen belll
- Egy addzoéra jutd jovedelem
- Személyi jovedelemado
* A gazdasagra vonatkozo6 adatok
- Nyereségado
- Exportarbevétel
- Regisztralt munkanélkiliek szama
- 180 napon tuli regisztralt munkanélkuliek szama
- Vandorlasi kulonbozet
- Gazdasagi vallalkozasok szama létszam-kategoria szerint
- Alkalmazasban all6 szellemi foglalkozasu
- KllIféldi érdekeltségu vallalatok kilféldi tulajdonhanyada
Megyei adatsor (1994-2000)
- GDP alakulasa

Sajnalatos, hogy a kulféldi érdekeltségl vallalatok jegyzett t6kéje csak megyei
bontasban all rendelkezésre. igy ez az elemzésbe nem volt bevonhatd. Hasonléan
csak tajékoztatd jelleggel tartalmazza az elemzés a GDP megyei adatait, ami az
orszagos adatokbol szamitva kerult levezetésre. Célszer(i lenne a vizsgalatok
tovabbfolytatasa esetén ezeket az adatsorokat feldolgoztatni a Statisztikai Hivatallal,
vagy a VATI — val, a kbzgazdasagi vizsgalat teljesebbé tétele érdekében.

4. A feldolgozott adatok altalanos értékelése.

Altalanos megjegyzésként rogzithetd, hogy a forintban kifejezett mutatdszamok
esetén az inflaciés hatassal a munka jelenlegi szakaszaban nem szikséges
szamolni, mivel viszonyitasrél, a relativ eltérések vizsgalatardl van szo.
Természetesen amennyiben kdzgazdasagi elemzésre kerll sor, ott ezt a tényez6ét
kezelni szukséges.

Alland6 ad6zok aranya a lakénépességen beliil. (Fiiggelék 3 — 9 oldal)

A mutatészam vizsgalata sem az M3 sem az M5 autépalya esetében — Osszevetve a
megyei adatsorral is (F. 9. oldal) - nem mutat karakteres eltéréseket a harom



kistérségi kategoria kozott. Egy-egy kategorian belll is meglehet6sen nagy szérast
mutat. Az 0j autopalya szakaszok atadasa (M3 - 1998; M5 — 1997/1998) sem jelenik
meg, mint az idésort befolyasol6 tényezd. Ennek a mutaténak a valtozasat sokkal
inkabb az orszagos tendenciak, mint sem helyi tényez6k latszanak befolyasolni.
Mindezek alapjan a mutato tovabbi elemzését mell6zi a tanulmany

Eqgy ad6zdra jutd jévedelem (Fuggelék 10 — 17 oldal)

Mind az M3, mind az M5 autopalya esetében hasonloé egységes képet mutatnak az
id6ésorok. Lényeges eltérés az egyes kistérségek kozott nem mutatkozik. A 10 éves
ndvekedés 350 — 400 % kozott mozog. Az M3 autdpalyahoz kapcsolddd kdzvetlendl
érintett kistérségek ndvekedési Uteme enyhén magasabb (400 % feletti), mint a
masik két csoporté. Az M5 esetében ez a tendencia kevésbé mutathato ki.

Az id6sorban bekovetkezett novekedési utemvaltas, torés 1996 és 2000 években
jelenik meg, azonosan mindkét autopalyahoz kapcsolédd, mindharom kistérségi
kategoria esetében, a megyei adatokkal is 6sszhangban.

Tekintettel arra, hogy az ezzel a mutatéval Iényegében hasonlé személyi
jovedelemadd is elemzésre keril — ami mint koltségvetési bevételi forras
kdzgazdasagilag is elemezhet6 — a mutatd tovabbi elemzésével a vizsgalat nem
foglalkozik.

Személyi jovedelemadd (Fuggelék 17 — 23 oldal)

Az egy adozoéra jutd jovedelem mutatdjahoz hasonléan a novekedési tendencia, az
egyes Kkistérségi csoportokon belll, mindkét autépalya esetében egységes
tendenciat mutat. A kozvetlenul érintett kistérségek esetében elsésorban az M3
autdépalya mentén jelenik meg a magasabb novekedési utem, ami a godolloi
kistérség kiugro mutatdja mellett a 500 — 600 %-os savban helyezkedik el. Az
O0sszehasonlitasul szolgalo kistérségek esetében 400 — 450 % kozotti sav a jellemzd.
Az M5 kevésbé karakteresen, de hasonlo tendenciat mutat.

Az Uj szakaszok atadasahoz kapcsolhaté novekedési Utemtorés kevésbé mutathatd
ki. Az M5 esetében érezhet6 tendencia valtas 1997 és 1999 évekhez kapcsolhatdan
a kozvetlenul és kozvetetten érintett kistérségek esetében, szemben az
O0sszehasonlitasul szolgald csoporttal és a megyei adatokkal.

Nvereségado (Fuggelék 24 — 30 oldal)

A nyereségadd mutatéjanak novekedési uteme jelentds szorast mutat mindharom
telepuléscsoport kategoriaban, mindkét autépalya esetében. Az M3 autépalyaval
erintett kistérségek elemezve megallapithatd, hogy a kozvetlendl érintettek esetében
a novekedési tendencia (tobbségéeben 800 — 2500 % kozott) jelentdsen meghaladija
mind a kozvetetten, mind az 6sszehasonlitasul szolgalé csoport utemét (200 — 800
% kozott). A két utdbbi kozott jelentbs eltérés nem mutatkozik. Az M5 autépalya altal
érintett terlleten az Osszehasonlitas hasonld eredményre vezet azzal a
kuldnbséggel, hogy az eltérések kisebbek.

A kiépités elérehaladasaval 6sszeflggésben, az M3 autopalya esetében érzékelhet6
novekedési Utemvaltast jelentett tobb kistérség esetében a 2000. évi atadas, illetve
az épités tényleges folyamata. Kevésbé karakteresen, de hasonldé eredmény



figyelhetd6 meg az M5 autdpalya a Budapesttdl tavolabb esd érintett teruletein,
beleértve a kozvetetten érintetteket is.

Exportarbevétel (Figgelék 31 — 37 oldal)

Az Exportarbevétel adatait vizsgalva — nem véve figyelembe a Nagykatai és
Kiskunmajsai kistérségek egy — egy nagy betelepulés okozta kiugré % -os mutatéjat
— a tendenciak a nyereségaddhoz hasonléan irhatok le. Mig a kdzvetlenll érintettek
esetében az 1000 % feletti értékek jellemzéek elérve a 3000 % -ot is, addig az
O0sszehasonlitdsul szolgalo kistérségek ndvekedési uteme jellemzéen 600 — 800 %
ko6zott mozog. Egy — egy elemet leszamitva hasonlé képet mutat az M5 autdpalyaval
eérintett terllet is, ebben az esetben a nagysagrendeket illetéen is.

A Gyongyos — Fuzesabony kozotti szakasz épitésének hatasa érzékelheté az M3
mentén, Budapestt6l tavolabb es6 teruletek vonatkozasaban. Ez a tendencia
megmutatkozik az érintett, illetve az autdpalya tervezett tovabbépitése iranyaba esé
megyei atlagok esetében is.

Regqisztralt munkanélkiliek szama (Fuggelék 38 — 44 oldal)

Ennek a mutatonak az esetében a csokkenés tendencigja képezi a vizsgalat targyat.
Mindkét autdpalyat kisérd kistérségek esetében egyértelmien megallapithato, hogy
az osszehasonlitasul szolgald kistérségekhez, illetve a megyei atlagokhoz képest is
a csokkenés Uuteme erételjesebb a kozvetlenul érintett kistérségek esetében.
Kulondsen szignifikans ez a jelenség az M5 autopalya esetében, ahol 40 % és az ala
mérsékl6dott értékek allnak szembe a 40 — 60 % kdzotti értékekkel.

Az épités elbrehaladasaval 06sszefliggésben megallapithaté, hogy a megyei
atlagokban is jelentkez6 1994 — 1995 kozotti lépcsé mellett az M5 Uj szakaszai
mentén egy Ujabb 1épcsé kialakulasa érzékelhetd. Az M3 mentén a 2000. évi atadast
kovetben ez a hatas 2001. év adataiban megjelenni latszik, de csak a tovabbi évek
adataibdl lehetne érdemi kdvetkeztetést levonni.

180 napon tuli reqgisztralt munkanélkiliek szama (Flggelék 45 — 51 oldal)

A tendencia és az értékelhetéség megegyezik az el6z6ekben leirtakkal.
Megallapithaté viszont, hogy a kuldnbségek ebben az esetben kisebbek.
Ugyanakkor a megyei atlagok alapjan lathatd, hogy mind a csokkenés jelentbs
utemeében, mind annak iddbeli lefolyasaban - feltehetéen a regisztracio
feltételrendszerével is dsszefliggésben — altalanos tendenciardl van szo.

Vandorlasi kildnbdzet (Fuggelék 52 — 58 oldal)

Az adatok szérédasa alapjan nem allapithatd meg Osszefliggés a kistérségek
autopalya menti elhelyezkedése, illetve az Uj szakaszok megjelenése kozott. A
mutato tovabbi elemzése nem indokolt.

50 fénél tobbet foglalkoztatd vallalkozasok szama (Fliggelék 59 — 65 oldal)




A mutato id6beli alakulasara jellemzé az 1992 — 1998 kozotti stagnalas, kismeértéki
csOkkenés, majd ezt kovetbéen egy dinamikus novekedés 2000 —ig. A 2001. évi
adatok Ujabb stagnalast jeleznek. igy nem latszik ©sszefliggés az autdpalya
épitésnek elérehaladasa és a vallalkozasok szama kozott.

Ugyanakkor megallapithatd, hogy az M3 autépalya esetében az 1998 utani
novekedés uteme a kozvetlenul érintett kistérségek esetében kismértékben
meghaladja a masik két kategoriaba tartozéét.

300 fénél tobbet foglalkoztatd gazdasagi vallalkozasok szama (Figgelék 66 — 72

oldal)

A mutaté alakulasanak idébeli lefolyas a 50 f6s kategoriaval azonos képet mutat,
1998. évi valtast is beleértve.

A megyei atlagokhoz képest a kistérségek adatai jelentds szorédast mutatnak, igy
altalanos kovetkeztetés ebben a feldolgozasi formaban nem vonhato le.

Az altalanos értékelés alapjan részletesebb elemzésre az

- személyi jovedelemado,

- nyereségado,

- exportarbevétel,

- regisztralt munkanélkuliek szama,

- 180 napon tuli regisztralt munkanélkuliek szama,

- 50 fénél tobb munkavallalét foglalkoztatd vallalkozasok szama,

- 300 fénél tobb munkavallalét foglalkoztatéd vallalkozasok szama,
adatsorai esetében kerul sor.

5. A kistérségi atlagok értékelése

Az Altalanos értékelés tapasztalatait felhasznalva, a vizsgalatba bevont 6sszes
kistérségre vonatkozo adatsorokat, a két autopalya esetében kulon-kiulon, a harom
kistérség tipus (kozvetlenul érintett, kozvetetten érintett, 6sszehasonlitasi alapul
szolgalo) atlagat hasznalva elemeztik.

Az adatok ennek megfeleld feldolgozasat — itt mar csak a %-0s ndvekedés
szerepeltetésével — tablazat és diagramm formajaban az 5. 1. — 5. 8. mellékletek
tartalmazzak. Az egyes mutatészamokat az 6sszehasonlithatésag érdelében a két
autépalyara vonatkozdan egy oldalon mutatjuk be.

Az elemzés soran a 10 év alatt Iétrejott novekedést, az egyes térségtipusok kozotti
0sszegzdBdott eltérést és a novekedés Utemében bekovetkezett toréseket elemezzuk
az autopalya meglétével, illetve Uj szakaszok atadasaval 6sszefliggésben.

5. 1. Személyi jdbvedelemado (5. 1. melléklet)

Mindkét autdpalya esetében a kodzvetlenll és kdzvetetten érintett kistérségek 10 év

alatti novekedési atlaga meghaladja az 6sszehasonlitasul szolgalé kistérségek
atlagat.
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M3 autopalya kozvetlen/6sszehasonlitd 129,3 %

kozvetett/Osszehasonlitd 114,4 %
M5 autépalya kdzvetlen/6sszehasonlitd 105,5 %
kozvetett/Osszehasonlitd 110,8 %

Erdekesség, hogy az M5 autdpalya esetében a kdzvetetten (az autdpalyatsl mintegy
20 — 25 perces elérhetéségen belll) elérhetd kistérségek ndvekedési dinamikaja
magasabb volt, mint kdzvetlenul érintetteké.

A novekedési utemben az M5 esetében érdemi valtozas nem érzékelhetd. Az M3
esetében az 1998. évi Gydngyos — Fluzesabony kdzétti szakasz atadasa, valamint a
tovabbépités megkezdése érzékelhetd.

5. 2. Nyereségado (5. 2. melléklet)

A nyereségadd mutatojanak 10 éves nOvekedése az el6z6nél sokkal jelentésebb
kulonbségeket mutat az 6sszehasonlitasul szolgald kistérségek atlagahoz képest.

M3 autopalya kozvetlen/6sszehasonlitd 228,5 %
Kdzvetett/0sszehasonlitd 112,4 %
M5 autépalya kdzvetlen/6sszehasonlitd 205,6 %
kozvetett/6sszehasonlitd 117,6 %

Amint a szamok mutatjak a kozvetlenul érintett kistérségek esetében a novekedési
kildnbség mindkét autépalya esetén tdbb, mint kétszeres. Ez a tény egyik elemként
igazolja az autdopalya gazdasagélénkitd hatasat.

Az id6sor alakulasat vizsgalva megallapithatjuk, hogy érzékelhet torés mutatkozik
az M3 és az M5 autopalyak esetében egyarant az Uj szakaszok épitéséhez,
belépéséhez kapcsolddva. (Figyelmen kiviul hagytuk az M5 esetében a - feltehetben
adathibabdl szarmazo - 2000 évi kiugré értéket.)

5. 3. Exportarbevétel (5. 3. melléklet)

A nyereségadd mutatéjahoz hasonldéan igen jelentds eltérések mutatkoznak a
kozvetlenul és kozvetetten érintett kistérségek javara.

M3 autdpalya kdzvetlen/6sszehasonlitd 280,2 %
Kozvetett/osszehasonlito 465,4 %
M5 autdpalya kozvetlen/6sszehasonlitd 220,3 %
Kozvetett/0sszehasonlito 272,6 %

Az exportarbevétel a legszignifikdnsabban jelzi az autopalya gazdasageélénkitd
hatasat. Ennek a mutaténak az ilyen mértékii ndvekedése egyben a gazdasag
magas szinvonalu, exportképes fejlédését is jelenti.

Az id6sor vizsgalata itt jelzi leginkabb az autépalya megléte, Uj szakasz forgalomba

helyezésének hatasat a gazdasagra. Az M3 esetében az 1998. evi Gyongyos —
Flzesabony szakasz, az M5 esetében az 1997 — 1998. évi Kecskemét Eszak —
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Kiskunfélegyhaza Dél szakaszok forgalomba helyezése jelenti a novekedés
felgyorsulasanak autépalya 6sszefliggését.

5. 4. Regisztralt munkanélkiliek szama (5. 4. melléklet)

A regisztralt munkanélkiliek szamanak csdkkenése - ahogy ezt mar lattuk az
altalanos értékelésnél — az orszagos tendenciahoz képest Iényeges eltérést nem
mutat. Ugyanakkor az M3 esetében mind a kdzvetlendl, mind a kdzvetetten érintett
kistérségek csOkkenése pozitiv iranyban jelentds a kornyezet Osszehasonlitasul
szolgalo kistérségeihez képest. Az M5 esetében a Kozvetlenll érintett kistérségek
esetében van eltérés, mig a kdzvetetten érintetteknél nincs.

M3 autopalya kdzvetlen/6sszehasonlitd 74,2 %
Kdzvetett/0sszahasonlitd 63,1 %
M5 autdpalya kozvetlen/6sszehasomlitd 84,0 %
Kbzvetett/0sszehasomlito 99,0 %

A tiz év id6sorat elemezve megallapithatd, hogy az Uj szakaszok atadasa 1997 —
1998. években éreztették hatasukat. Az M3 esetében csak az orszagosan is
jelentkez6 tendencia olvashaté le a diagrammrol.

5. 5. 180 napon tuli regisztralt munkanélkuliek szama

A tendencia hasonlé az el6zGekben targyalt regisztralt munkanélkuliek szamanak
alakulasahoz.

M3 autopalya kdzvetlen/6sszehasonlitd 66,1 %
kozvetett/6sszehasonlitd 42,6 %
M5 autopalya kdzvetlen/6sszehasonlitd 79,5 %
kozvetett/6sszehasonlitd 112,9 %

Feltind itt is az M3 és az M5 kozotti kulonbség. Kulon térségi vizsgalat kellene
kideritse, hogy a kdzvetetten érintett térség maradt el, vagy az 6sszehasonlitasul
szolgalo térség mutatdja javult-e valamilyen helyi tényezd miatt.

Ugy tiinik, hogy az M3 térségi kihatdsa a kdzvetleniil nem érintett kistérségekre
sokkal erételjesebb, mint az M5 esetében.

5. 6. 50 f6énél tobb munkavallalot foglalkoztato vallalkozasok szama (5. 6. melléklet)
A f6 kovetkeztetések hasonléak lehetnek, mint a munkanélklliek esetében,

kiegészitve azzal, hogy e vonatkozasban az M3 kihatasa is csokkent a kdzvetetten
érintet kistérségekre, 6sszevetve az 6sszehasonlitasul szolgal6 adatokra.

M3 autopalya kdzvetlen/6sszehasonlitd 122,5 %
kozvetett/6sszehasonlitd 101,5 %
M5 autopalya kdzvetlen/6sszehasonlitd 111,8 %
kozvetett/6sszehasonlitd 93,0 %

12



A novekedés iddbeli lefolyasa — az altalanos értékelés megallapitasa szerint is —
nem flgg 0ssze az autépalya fejlesztéssel, az orszagos tendencianak megfeleld.

5. 7. 300 fénél tdbb munkavallalot foglalkoztaté vallalkozasok szama (5. 7. melléklet)

Az M3 autdpalya esetében egyértelml az autdpalya jelenlétének és fejlesztésének
pozitiv hatasa a vallalkozasok szamanak 10 éves novekedésére mind a kozvetlendl,
mind a kozvetetten érintett kistérségek vonatkozasaban az 0Osszehasonlitasul
szolgalo kistérségekhez viszonyitva. Az M5 autopalya esetében a pozitiv hatas nem
mutathatd ki egyértelmlien. Kismértékben jelenik ez meg a kozvetetten érintett
Kistérségeknél.

M3 autopalya kdzvetlen/6sszehasonlitd 120,7 %
Kdzvetett/0sszehasonlitd 134,0 %
M5 autdpalya kdzvetlen/6sszehasonlitd 99,8 %
Kdzvetett/0sszehasonlitd 107,6 %

Az Uj palyaszakaszok belépése nem értékelhetd, hatasa nem mutathaté ki.

A kistérségi atlagok értékelése alapjan Osszefoglalasként megallapithatd, hogy az
M3 autdépalya pozitiv hatasa a kdzvetlenul és kdzvetve érintett kistérségek gazdasagi
novekedésére szamszerUsitve jelentésebb, mint az M5 autépalya esetében. A
pozitiv hatas erételjesen jelentkezik a munkanélkuliségi mutatdk és a gazdasagi
vallalkozasanak novekedése esetében is. Ugyanakkor mindkét autépalya esetében
kiemelked6 hatast jelez a nyereségadd és az exportarbevétel mutatdja.
Feltételezhetd, hogy mindkét autdpalya hatékonysagi mutatojat tdbbszoérosére
javithatia a gazdasagélénkitd hatas kozgazdasagi eszkozokkel torténd
szamszerUsitése, de az M3 autopalya esetében ez a hatas magasabb szinten lesz
kimutathato.

6. A kozvetlenil érintett kistérségek elemzése

A kozvetlenul érintett kistérségekre vonatkozoan

- aszemélyi jovedelemadd,

- anyereségado,

- az exportarbevétel,

- az egy addzora jutd jovedelem, tovabba

- aregisztralt munkanélkuliek szama és

- a 180 napon tuli regisztralt munkanélkiliek szama
mutatok alakulasat mutatja be az

- M3 autépalya mentén az

- 6. 1. Aszddi kistérség,

- 6. 2. Hatvani kistérseég,

- 6. 3. Gydngyosi kistérség,

- 6. 4. Fuzesabonyi kistérség,

- 6. 5. Mez6kovesdi kistérség,

- M5 autopalya mentén a

- 6. 6. Kecskeméti kistérseg,

- 6. 7. Kiskunfélegyhazai kistérség és a

- 7. 8. Kisteleki kistérseg
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esetében.

A személyi jévedelemadd adatsora mind a nyolc esetben — hasonldéan a téagabb
térség megyei atlagaihoz (Fuggelék 23. oldal) - egyenletes ndvekedést mutat a tiz
eves periddusban. A tiz év alatti novekedés mértéke is — hasonléan a megyei
atlagokhoz - 500 % korul mozog. Kivételt képez a Kiskunfélegyhazai és Kisteleki
kistérség, ahol ez a szam nem éri el a 470, illetve a 380 % -ot. Ennek magyarazata
nem lehet az autépalya késébbi kiépllése, mivel akkor, pl. Fuzesabony, vagy
Mez6kdvesd esetében is hasonlé eredmény kellene megjelenjen. Az ok feltehetéen
a mar tobb vonatkozasban tapasztalt kulonbség, miszerint az M3 autopalya
gazdasagnoveld hatasa er6sebb az M5 autdépalyahoz képest.

A nyereségadd ndvekedési Uteme az el6z6nél valtozatosabb képet mutat. Amig a
tagabb térség megyei atlagai (Fluggelék 30. oldal) kisebb szorassal — az autdpalyaval
Gyongyosig korabban elért Heves megye kiugro értékével — 400 — 600 % kozatti,
viszonylag egyenletes ndvekedést mutatnak, addig a kdzvetlenul érintett kistérségek
adatai tobb esetben eltérnek ettdl a tendenciatdl, illetve mértektol.

llyen az Aszodi és a Hatvani kistérség a 90-es évek masodik felére es6
dinamizmusa, amely — viszonylag alacsony abszolut értékrdl, de - 1400 %, illetve
2200 %-os novekedést mutat. Itt valdészinlleg Budapest kdzelsége jatszott inkabb
szerepet, hiszen az autopalya 1983 6ta mikddik. Ugyanakkor a Mezdkovesdi és a
Kisteleki kistérségek novekedési Gtemének felgyorsulasa a 90-es évek masodik
felében, 6sszefuggésbe hozhatd az autopalya épitésével.

Az exportarbevétel ndvekedése az érintett megyei adatok (Fliggelék 37. oldal)
szerint is — az orszag gazdasagi altalanos ndvekedésének megfeleléen — a 90-es
évek végén dinamikus névekedést mutat. Ennek altalaban megfelelé az itt vizsgalt
kistérségek adatsora is. Fel kell tinjon azonban, az altalaban jellemzé tiz éves 600 —
800 %-os novekedéshez képest az autépalyaval ebben az idészakban élért
Flzesabonyi, Mez6kdvesdi, és Kisteleki kistérségek 2000 %-ot meghaladdé mutatéja.

Az egy adodzoéra juté jovedelem adatsora e kistérségek esetében is — valamivel
alacsonyabb szinten — koveti a személyi jovedelemaddnal mutatkozo tendenciakat.

A regisztralt munkanélkiliek szadma vonatkozasaban a megyei atlagok (Fuggelék 44.
oldal) — a kdzismert problémakkal kiizdé Borsod-Abauj-Zemplén megyét leszamitva
— egy 1994. és egy 1998 koruli 1épcsdvel a 40 — 50 % koruli értékre csokkentek az
1992. évihez viszonyitva. Az iit vizsgalt kistérségek hasonld tendenciat mutatnak,
kivéve a Budapest kozeli Aszodi és Hatvani kistérségeket, ahol a csdkkenés 30 %
ala kerdlt.

A 180 napon tuli reqgisztralt munkanélkiliek szama a megyei atlagok (Fuggelék 51.
oldal) id6sora jellegében hasonlé az el6z6 mutatdhoz, azt meghaladd, 20 % - ra
torténd csokkenéssel. Itt is kiemelheté az Aszodi és Hatvani kistérségek 10 % alatti
ertéke. Feltlinik ugyanakkor az uj autépalya atadasokkal dsszeflggésbe hozhatoan
a Mezbkovesdi, Kiskunfélegyhazai és Kisteleki kistérségek adatanak hirtelen
lecsokkenés 2000. évben a 10 % kozeli értékre.

Osszefoglalva megallapithatjuk, hogy a kistérségek egyenkénti vizsgalata is azt
mutatja, hogy a nyereségado, az exportarbevétel és a 180 napon tuli regisztralt
munkanélkiliek szamaban mutathaté ki szignifikansan az autdopalya hatasa.
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7. A valtozasok osszevont elemzése.

A vizsgalatok eredményit tablazatba foglaltuk 0ssze kulon-kulon a két autopalya

vonatkozasaban.

M3 autépalya

A kozvetlen | A kozvetett
nov %-a az | nov. %-a az
Kozvetlen Kozvetett Osszehas.| 6sszehason | 6sszehason
nov % nov % nov % %-aban # %-aban ##
Személyi jovedelemadé 569,5 504,2 440,6 129,3 1144
Nyereségadé 1235,5 607,7 540,8 228,5 12,4
Exportarbevétel 1893,5 31444 675,7 280,2 465,4
Regisztralt munkanélkiiliek szama 41,5 35,3 55,9 74,2 63,1
180 napon tuli regisztralt munkanélk.
szama 15,2 9,8 23 66,1 42,6
>50 fénél tobbet fogl. gazd. vallalkozas 268,3 222,3 219,1 122,5 101,5
>300 fénél tobbet fogl. gazd. vallalkozas 149 165,3 123,4 120,7 134,0
M5 autépalya
A kozvetlen | A kozvetett
nov %-a az | nov. %-a az
Kozvetlen Kozvetett Osszehas.| 6sszehason | 6sszehason
név % noév % név % %-aban # %-aban ##
Személyi jovedelemadé 471,3 495,3 446,9 105,5 110,8
Nyereségadé 1134,9 649,3 552,1 205,6 117,6
Exportarbevétel 1727,1 2137,7 784,1 220,3 272,6
Regisztralt munkanélkiiliek szdma 35,1 41,4 41,8 84,0 99,0
180 napon tuli regisztralt munkanélk.
szama 10,5 14,9 13,2 79,5 112,9
>50 fénél tobbet fogl. gazd. vallalkozas 232,8 193,6 208,2 111,8 93,0
>300 fonél tobbet fogl. gazd. vallalkozas 100,6 108,5 100,8 99,8 107,6

Kozvetlen = a kdzvetlenil érintett kistérségek ndvekedési atlaga %
Kézvetett = a kbzvetetten érintett kistérségek ndvekedesi atlaga %

Osszehas. = az dsszehasonlitasul szolgalo kistérségek ndvekedési atlaga %

# = A kozvetlenll érintett kistérségek ndvekedése az dsszehasonlitasul szolgalo kistérségek ndvekedésének %-aban

## = A kozvetetten érintett kistérségek névekedése az 6sszehasonlitasul szolgald kistérségek ndvekedésének %-aban

Az 6sszefoglal6 tablazat adatai meggyéz6en mutatjak, hogy a gazdasag intenzitasat
megfeleléen jellemz6 nyereségadd 10 éves novekedése a kozvetlenul érintett
kistérségekben mindkét autopalya esetén kodzel azonosan tobb mint kétszeresen
meghaladta az 6sszehasonlitasul szolgalo kistérségek hasonl6 adatat. A kdzvetetten
érintett kistérségekben ez az adat alig tdébb mint 10 %.

A gazdasagi intenzitas mellett a versenyképességet is reprezentalé exportarbevétel

10 éves novekedése ugyancsak mindkét autopalya esetében a kdzvetlenul érintett
kistérségekben az el6zénél fokozottabban haladja meg a kétszeres értéket. Feltling,
hogy a kdzvetetten érintett kistérségekben ez az érték még magasabb.
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Hasonloan jelent0s pozitiv eltérést mutat az érintett kistérségek esetében, mindket
autdépalya mentén, a regisztralt munkanélkuliek, de kulonosen a 180 napon tuli
regisztralt munkanélkuiliek szamanak csdkkenése.

A személyi jovedelemadd mutatoja az el6zbeknél lényegesen alacsonyabb szinten,
de pozitiv eltérést mutat.

A gazdasagi vallalkozasok szamanak alakulasat az M3 esetében egyértelmien
elbésegiteni latszik az autdpalya jelenléte, mig az m5 autopalya esetében ez nem
mutathato ki egyértelmuien.

Mindenképpen kiemelend6é az a korulmény, hogy az M3 autdpalya hatasa a
ndvekedési mutatékban sokkal erételjesebben jelenik meg, mint az M5 autépalya
esetében. Ennek a korulménynek a vizsgalata kiulon elemzést igényelhet, hogy ez
mennyire fugg 0ssze az adott térség telepulésstrukturajaval, a jelen Iévé munkaer6
ipari termelési alkalmazkodoképességének, képzettségének, azaz alkalmassaganak
adottsagaival, vagy mas, a befektet6i szandékot befolyasold tényezével.

8. A vizsgalatok 6sszefoglalo értékelése

Ugy gondoljuk, hogy a bemutatott egyszeriisitett elemzés kelld bizonyossaggal
szolgal arra, hogy a mindenki altal ismert tény, azaz az autopalya gazdasagelénkitd
hatdsa — ami nem szorul bizonyitasra — szamszerisithet6én is vizsgalhaté olyan
gazdasagi adatok alapjan, melyek egyrészt rendelkezésre allnak, masrészt nem
mavi uton el6allitottak, és elmult id6szak tényei, tehat nem vitathatdak.

Eredménynek tekinthet6 az, hogy az igy bemutatott pozitiv hatdsok eredménye olyan
mértékld, mely reményt ad arra, hogy megfelel6 kdzgazdasagi értékeléssel ennek
kozvetlen k6zosségi, koltségvetési hozama is szamithatéva valik. A konkrét ténybeli
tapasztalatok alapjan olyan szamitasi modell allithato eld, amely kiegészitheti az
eddig is alkalmazott koltség-haszonelemzéseket olyan externalis hozamokkal,
melyek eddig szamszerUsitve nem jelentek meg az elemzésekben.

Az igy kialakul6 mddszer hozzasegitheti a koézuti szakmat ahhoz, hogy az eddigi
modszerek kiegészitésével bizonyithatd legyen az elmaradott térségek iranyaba
épitendd gyorsforgalmi utak hatékonysaga, és igy elérhetébbé valjanak az eurdpai
tamogatasok, illetve kedvezd feltétell hitelek igénybevétele.
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10. Javaslatok

- Az elemzd munka folytatasa, a pozitiv hatasok kozgazdasagi
ertelmezésének elvégzése.

- Az adatbazis lehetséges kiegészitése a kilfoldi téke jelenlétére
vonatkozo6 adatokkal, valamint a GDP kistérségi lebontasaval.

- A koOzgazdasagi értelmezés eredményessége esetén, modszertan
kidolgozasa a tényadatok felhasznalasara épulé az Uj épitések esetén
prognéziskészitésre.

- A moddszertan beépitése az utakra vonatkozo koltség-haszon
vizsgalatok médszertanaba.

- A moddszertan nemzetkdzi — EU — elfogadtatasa.
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A gyorsforgalmi uthalézat fejlesztésének gazdasagélénkitdé hatasa

Mellékletek az 5. és 6. fejezethez
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M3

M5

Kistérségi atlagok

300 fénél tobb munkavallalét foglalkoztaté vallalkozasok szama

5. 7. melléklet
Szazalékos adatok 1992-re
vetitve
Kistérségek 300 fénél tobb munkavallalot foglalkoztato vallalkozasok szama 100%
1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 millié ft
Kézvetlen 100,0 83,3 56,9 34,9 30,6 28,6 30,6 101,4 158,0 149,0 6,9
Kézvetett 100,0 78,6 67,1 45,8 29,7 33,3 25,0 99,6 109,0 165,3 10,8
Osszehasonlit
0 100,0 79,1 68,1 56,6 44,3 38,7 39,2 96,3 137,4 123,4 21,1
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Széazalékos adatok 1992-re
vetitve
Kistérségek 300 fénél tébb munkavallalét foglalkoztaté véllalkozasok szdma 100%
1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 [ millié ft.
Kézvetlen 100,0 53,1 37,5 38,1 32,5 29,4 26,3 70,0 124,4 100,6 13,8
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Kézvetett 100,0 78,6 41,2 36,7 31,7 32,2 29,0 77,2 117,5 108,5 7,1
Osszehasonlit
0 100,0 75,2 54,8 48,0 38,1 36,8 36,3 84,6 123,4 100,8 15,4
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Kiskunfélegyhazai kistérség 6. 7. melléklet
100% 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001
Személyi jovedelemado 639,4 millio Ft 100,0 119,2 127,7 165,0 210,1 235,8 289,5 333,0 405,7 464,9
Nyereségadé 69,1 millio ft 100,0 121,6 195,6 250,0 326,0 343,0 382,5 4731 518,6 512,7
2603,8 millio
Exportarbevétel Ft 100,0 111,1 149,5 2219 265,9 456,4 580,9 549,3 877,9 941,7
Egy ad6zoéra juté jovedelem 192,8 ezer Ft 100,0 113,4 135,8 148,8 170,0 209,1 246,8 284,7 320,9 366,6
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1998 1999 2000 2001

Regisztralt munkanélkiili
180 napon tul reg
munkanélkiili

39,6 45,8 42,8 41,4

35,9 44,8 13,4 11,8
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Kisteleki kistérség 6. 8. melléklet
100% 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001
Személyi jovedelemado 175,1 millié Ft 100,0 116,2 122,1 143,0 195,8 206,8 236,9 267,0 317,5 368,4
Nyereségado 10,0 millié ft 100,0 145,5 275,8 189,1 209,4 317.,9 380,5 478,9 742,0 802,3
Exportarbevétel 74,9 millié Ft 100,0 52,2 2911 131,6 332,6 536,9 1423,3 1325,9 1996,8 2019,3
Egy addzéra juté jovedelem 175,4 ezer Ft. 100,0 113,4 132,1 146,6 167,5 204,1 229,6 260,9 291,4 312,4
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100% 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001
Regisztralt munkanélkiili 2209 f6 100,0 84,8 50,0 40,2 40,9 40,7 36,0 36,4 38,4 31,9
180 napon tul reg
munkanélkiili 1313 6 100,0 111,3 58,0 39,2 43,5 45,2 34,5 33,3 16,5 12,2
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